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Temas a tratar en 2da orden del dia

1. Incorporacion de tramos RF en procedimientos de aproximacion

Elaboracion

Documento

Se detecta Se trabaja en CA Publicacion de
posibilidad de especifica para CA91-013
mejora en CA el uso del RF en

publicadas RNP 1.0, RNP

0.3 y RNP APCH



CA 91-013 — Puntos relevantes

 (5.2) La funcionalidad RF es una capacidad opcional para RNP 1, RNP 0.3 y RNP APCH y por lo tanto no constituye un
requisito minimo;

 (5.3) Esta funcionalidad puede utilizarse en los segmentos de aproximacion inicial e intermedio, la fase final de Ia
aproximacion frustrada, salidas normalizadas por instrumentos (SID) y llegadas normalizadas por instrumentos (STAR);

* (6.1) En esta CA se proporciona orientacion a los Estados para la implantacion de procedimientos de vuelo por instrumentos
(IFP) cuando los tramos RF se incorporan en los procedimientos de terminal.

 (7.1.1) El tramo RF deberia ser utilizado cuando existe el requerimiento de una determinada trayectoria curva con radio
fijo en un procedimiento terminal.

* (9.1.1) El sistema de navegacion no deberia permitirle al piloto seleccionar un procedimiento no respaldado por el equipo,
sea en forma manual o automatica (por ejemplo, un procedimiento no es respaldado si incluye un tramo RF y el equipo no
cuenta con la capacidad de realizar tramos RF).

* (10.2) Proceso de aprobacion (Definicion)

* (10.5.2) Los procedimientos con tramos RF serdn identificados en la carta correspondiente



Beneficios Operativos (Posibilidad de
aproximar en lugares donde no seria
posible sin este criterio)

Ahorro de Millas recorridas
Menor Combustible utilizado
Menor Costo de Vuelo
Menor Impacto Ambiental

Limitaciones de operacion por parte de las
aeronaves

Posibilidad de diseio por parte de los Estados
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Incorporacion de tramos RF en procedimientos de
aproximacion

Proyecto SARP - Posadas



Comparacion de trayectorias SARP - Posadas

Proyecto de Rediseio de TMA




Comparacion de trayectorias SARP - Posadas

Trayectoria RNP APCH + RF
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Comparacion de trayectorias SARP - Posadas
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Comparacion de trayectorias SARP - Posadas

e Analisis inicial en IFSET

%

‘Nota: No se considera el ahorro de millas nauticas que tiene el IFP RNP Y RWY 19 por el vuelo fly by en el 1AF y en el IF



Incorporacion de tramos RF en procedimientos de
aproximacion

Proyecto SASJ - Jujuy



Comparacion de trayectorias SAS)

Proyecto de Rediseino IAC
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RNP APCH

PANUX
A

RNP APCH with RF

Scenano Name Old Fuel Consumption (KG) New Fuel Consumption (KG) Savings (KG) Savings (%)

121400 82301



Comparacion de trayectorias SASJ -1000 vuelos considerados — Ahorros

Anadlisis inicial realizado con IFSET
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Incorporacion de tramos RF en procedimientos de
aproximacion

Proyecto SAZN - Neuquén



Comparacion de trayectorias SAZN

Proyecto de rediseno de STAR + IAC T s
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AKRIK
A

Scenario

NEU

RNP APCH with RF

SAZN
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Comparacion de trayectorias SAZN -1000 vuelos considerados — Ahorros

Anadlisis inicial realizado con IFSET







