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PLAN NACIONAL DE NAVEGACION AEREA DEL PERU
(PNNA)

https://www.gob.pe/institucion/mtc/colecciones/1850-plan-nacional-de-navegacion-aerea-pnna

v’ Vision de trabajo colaborativo del Plan Nacional
v" PNNA armonizado con la visién OACI

v’ Vision del Estado

v' Objetivos Nacionales de Rendimiento (ONR)

v" Implementando el PNNA
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GOBERNANZA DEL PLAN

(APROBACION Y ENMIENDA)

1) Volumen | = aprobado a través de una Resolucion
Directoral;

2) Volumen Il = nivel DGAC a traves de una Resolucion
Directoral;

3) Volumen Il - a través de disposiciones de la
Direccion de Seguridad Aeronautica (DSA); y

4) Seguimiento ala implantacion del PNNA-> Actividad
permanente a cargo de la Coordinacion Técnica de
Navegacion Aérea (CT NAV).

PLAN NACIONAL DE
NAVEGACION
AEREA (PNNA)

DIRECCION GENERAL DE
AERONAUTICA CIVIL DEL PERU




PNNA ARMONIZADO CON
LA VISION OACI
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GLOBAL STRATEGIC

GLOBAL TECHNICAL

NATIONAL
Interoperable, proactivo,
Alineado al GANP y al integrado y comun para los Desarrollo armonizado —no
desarrollo regional desafios y nuevas country left behind

oportunidades




VISION DEL ESTADO
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OBIJETIVO GENERAL DEL PNNA
/Establecer una planificacion estratégica de implantacion de mejoras por bloques\
destinadas a lograr beneficios para la comunidad ATM en el corto y mediano plazo
con previsiones al largo plazo, con el fin de garantizar la interoperabilidad entre los
subsistemas, el cumplimiento de los requisitos de seguridad operacional y de Ia

aviacion y una mayor certeza de inversion con las soluciones de navegacion aérea de
\ manera sustentable en relacion con el medio ambiente. /

-

Alineado con:

* ICAO - Global Air Navigation Plan
(https://www.icao.int/airnavigation/pages/ganp-resources.aspx)

* Plan Maestro de Aeronautica Civil del Perd — CAMP (en proceso de desarrollo).

\_ J
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OBJETIVOS ESPECIFICOS DEL PNNA

1. Modernizar con nuevos
sistemas y tecnologias
CNS/ATM de manera
coherente, sistematica,
robusta y realizable en
atencidn al requerimiento
operacional

2. Optimizar el espacio aéreo
para un vuelo seguro,
eficiente y sostenible con
SNA escalables e
interoperables capaz de
atender la demanda

3. Apoyar la
interconectividad local y
regional con servicios
ANS/AOP adecuados

4. Fortalecer el sistema de
seguridad operacional del
ANSP y explotadores de
aeropuertos

5. Fortalecer los aspectos de
Factores humanos, esencial
para la implantacién del
PNNA.

6. Promover una cultura de
aviacion resiliente y
orientada a gestionar los
cambios

7. Promover mecanismos
colaborativos para alcanzar
soluciones a las diversas

necesidades

8. Promover el desarrollo,
la investigacidn, analisis y
evaluacion de los nuevos

sistemas y conceptos ANS.

9. Promover los SNA
necesarios para generar un
incremento progresivo de la
aviacion general y deportiva

12. Plan alineado y

10. Garantizar la
ciberseguridad de los

sistemas ANS.

11. Promover una cultura de

comparticion de informacion,
base de datos interoperables
y uso de indicadores.

orientado a una
integracion con los
lineamientos de la region
SAM
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METODOLOGIA DE PLANIFICACION
Proceso de seis pasos Doc. 9883

Seguimiento de la implantacion
de lo planificado en base a KPI.
Retroalimentacion permanente

Se han definido indicadores y
metas a nivel macro.
Posteriormente se elaboraran
indicadores de gestion y
rendimiento por cada elemento
ASBU

Colectar datos y analizarlos
en base a una metodologia
FODA para definir objetivos.

*~——
Results Assessment @—
Optimum Solution
Deployment o—
Opti

Set Targets /
Calculation Needs

—0

mum Solution
|dentification

SWOT Analysis /
® Set Objectives

Scope, Context &

—® Ambitions

Coordinaciones y difusion de
los elementos del Plan con los
socios estratégicos para el inicio
de la implantacién

Identificar los procesos y
servicios y las soluciones mas
optimas considerando socios

estratégicos (stakeholders)

Definir el alcance, el contexto,
identificando expectativas (KPAS)
por parte del sistema de aviacion

del Estado

10
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PASO 1 - ESPECTATIVAS DE ALTO NIVEL

ef
tion Needs
~——
SWOT Analysis /
Results Assessment o— — Set Objectives

SEGURIDAD OPERACIONAL
*Reduccidn significativa del
nimero de incidentes /

accidentes relacionados con los
ANS

EFICIENCIA

*Reducir las brechas
entre la eficiencia de
vuelo lograda y |la
trayectoria optima
deseada por los
usuarios del espacio
aéreo

CAPACIDAD

*Capacidad ajustable a la
demanda

*Los sucesos imprevistos ni
afectan de manera
significativa la capacidad
*Incrementar la capacidad
en aerédromo/espacios
aéreos

* Atender la demanda sin
implementar restricciones
innecesarias ni afectar la
Seguridad Operacional.

11
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PASO 1 - ESPECTATIVAS DE ALTO NIVEL

ef
tion Needs
~——
SWOT Analysis /
Results Assessment o— — Set Objectives

ACCESO Y EQUIDAD
*Implementar sistemas y

servicios de navegacion
aérea que permitan que
todos los usuarios del

MEDIO AMBIENTE espacio aéreo tengan

*Contribuir con las metas de | |3¢¢€504 !os recur:c,os.de
reduccién de €O, con los servicios de transito

sistemas f:le navegacion mejoras al sistema en |a aer.eo y aerodromos para
aérea a nivel s erels @ viele satlsfe!cer SuUS |
operacional y técnico. necesidades operativas.

INTEROPERABILIDAD
*Compatibilizar los

12



2021 -2023

2024- 2030
2030 -> futuro

13
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Set Targets /
Calculation Needs

~——
Results Assessment @—

03

Optimum Solution
Deployment *r— ®
Optimum Solution

Identification

de Transportes

—® Ambitions

Direccién General
de Aeronautica Civil

SWOT Analysis /
Set Objectives

Scope, Context &

Instituciones con muchos anos de experiencia y

conocimiento en la gestion de los servicios

proporcionados (cuentan con recursos humanos
stente).

Responsabilidades entre autoridad y proveedores

ANS claramente delimitada. No hay dualidad de

responsabilidades

Capacidad de navegacion de la flota de aeronaves

adecuada y modema

Politicas aéreas que facilitan la concesion y
transferencia de la explotacion aeroportuaria y de
operadores aéreos privados

Proyectos de modemizacion de los ANS en
proceso

Alto porcentaje de cumplimiento de los Elementos
criticos del sistema estatal de supervision de la
seqguridad operacional

Buena coordinacion civil militar

OPORTUNIDADES

Armonizacién de la Politica Nacional de la aviacién
civil con el PNNA y el PEI del ANSP, respondiendo
a los lineamientos regionales y mundiales.

Nivel tecnoldgico de ultima generacion que ayuda a
aumentar capacidad y niveles de servicios.

Transformacién a un ambiente digital.

Demanda no atendida hacia nuevos mercados
nacional e internacional.

PerG como destino turistico y culinario.

Entomo geografico del temitorio induce a
implantacién tecnoldgica modema.

Ubicacién geogréfica idonea para implantar un
Centro de instruccién Regional.

PASO 2 - ANALISIS FODA

AMENAZAS

con aplicaciéon de ASBU.

Insuficiente personal aerondutico especializado
(ATC, técnicos, pliotos, inspectores, gerentes).

S
infraestructura ANS. tecnologia (RPAS, taxis urbanos, entre otros).

Falta de planes de reposicidn del personal elhliN=l 1 sociales y/ o protestas
especializado. medicambientales.

B0 PR R L ST TS SR L L T L TR Y Insuficientes politicas sobre ciberseguridad.

de a la demanda.

Insuficiente aprovechamiento de las capacidades de
ia tecnologia disponible para la coordinacidn con
otros Estados

respo

Insuficiente conocimiento del concepto de
resiliencia.

Insuficientes centros de instruccion aeronautica a los
niveles requeridos.

Legislacion restringe =] participacion de
organizaciones privadas en la prestacién de ATC
Solo se autorizan servicios AFIS.

Impiantacion del SSP ain en proceso.

14
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PASO 3 - ESTABLECER METAS ATM

Scope, Context &

MEJORAS A LA GESTION DEL TRANSITO AEREO (ATM)

« Se impulsara la gestion de transito aéreo basada en trayectorias permitiendo manejar el perfil de
la aeronave desde el despegue hasta el arribo, incluyendo operaciones civiles y militares.

« Se impulsaran mejoras operacionales mediante métodos de colaboracion entre los socios
operacionales en los aeropuertos (A-CDM).

« A mediano plazo se prevé que CORPAC, en su calidad de responsable de la unidad FMU en el ACC
de Lima, lidere e impulse el desarrollo hacia una segunda etapa en la gestion de afluencia del
transito aéreo y la capacidad (ATFCM).

15
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MEJORAS A LA GESTION DEL TRANSITO AEREO (ATM)

Se impulsara el uso de sistemas de vigilancia ATS en los principales espacios aéreos del pais
(incluye el espacio aéreo inferior continental con flujos significativos). Se mejorara la clasificacion de
espacios aereos gque en a actualidad mantienen un clasificacion G con la implementacion de servicios de
control de transito aereo conforme a las necesidades y prioridades que se identifiqguen en los estudios
previos de viabilidad.

Se seguird desarrollando el concepto PBN en espacios y/o escenarios operacionales mas
homogéneos, lo cual permite obtener los beneficios que se derivan del PBN.

Se aplicaran procedimientos de aproximacion instrumental RNP AR APCH, en espacios aéreo
complejos, que proporcionan ventajas operacionales y de seguridad significativas sobre otros
procedimientos RNP.

En este contexto sera fundamental la coordinacion con la aviacion militar para la aplicacion del uso
flexible del espacio aéreo (FUA), Esto permitira introducir mejoras operacionales mediante trayectorias
en ruta mejoradas y donde sea posible, rutas mas flexibles ajustadas a los flujos de transito.

16
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SWOT Analysis /

PASO 3 - ESTABLECER METAS CNS

Scope, Context &

MEJORAS EN LOS SISTEMAS DE COMUNICACIONES, NAVEGACION Y VIGILANCIA (CNS)

« Garantizar las comunicaciones en el 100% del espacio superior y también en espacios aéreos
identificados.

» Implantacion de las comunicaciones de datos entre instalaciones ATS (AIDC) con los Estados que aun
no se hayan implementado, lo que permitira una mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad.

« Se mejorara la vigilancia ATS utilizando sistemas radar o los nuevos sistemas ADS o MLAT, debiendose
cubrir un 100% de vigilancia en el espacio aéreo superior y en TMA seleccionadas.

« Se espera que la vigilancia dependiente automatica por contrato (ADS-C) y las comunicaciones por enlace
de datos Controlador — Piloto (CPDLC) se utilicen en las areas oceanicas y remotas.

17
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MEJORAS EN LOS SISTEMAS DE COMUNICACIONES, NAVEGACION Y VIGILANCIA (CNS)

» A fin de obtener una gestion de afluencia mas precisa y medicion cronologica de la secuencia de vuelos
gue salen y llegan, se utilizaran herramientas como AMAN y DMAN para una adecuada gestion de
llegadas y salidas a fin de asegurar la utilizacion mas eficiente de los recursos de aerédromo y terminal.

« Completar las brechas de equipamiento e infraestructura de las dependencias ATC tanto en Lima como
aquellas localizadas fuera de Lima, incluyendo la construccion o renovacion de Torres de Controly la
disponibilidad de Torres de Control moviles para el caso de contingencias.

« Donde sea operacionalmente necesario , se evaluara e impulsara la prestacion del servicio de control de
aerodromo y/o AFIS de manera remota.

« Mantener la Red operativa minima de rutas ATS mantener una red minima de ayudas a la navegacion
aeérea para brindar capacidades minimas a las aeronaves en caso de falla del GNSS y a las aeronaves no
equipadas con sistemas satelitales.

18
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PASO 3 - ESTABLECER METAS AIM

Scope, Context &

MEJORAS EN EL SERVICIO DE GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIM)

« Datos aeronauticos de calidad, precision e integridad debido al desarrollo de la
tecnologia de navegacion aérea de a bordo, los sistemas de vigilancia, asi como el
despliegue de los enlaces de datos tierra - aire.

« Evolucionar hacia sistemas digitalizados que permitan la transferencia e intercambio de
extensa informacion aeronautica y datos digitales en tiempo real, de calidad garantizada en
colaboracion con todas las partes, para todos los usuarios del sistema de aviacion. Este
escenario se conoce como la transicion de los servicios de informacion aeronautica AlS

al AlM.

19
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MEJORAS EN EL SERVICIO DE GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIM)

» Concretar la elaboracion y publicacion de un AIP electronico (eAlP), de manera que sea un
documento impreso y al mismo tiempo accesible a través de navegadores en linea. En la segunda
fase de la transicion, sera necesaria la construcciéon y mantenimiento de una base de datos en la
gue los datos aeronauticos digitales se integren y utilicen para generar futuros productos y servicios
de AIM, debiéndose aplicar el modelo de intercambio AIXM, estipulado por OACI.

» Primordial para esta implantacion que el proveedor AlS consolide una cultura de trabajo basada en
un sistema de gestion de calidad ISO 9001 en el Servicio de Informacion Aeronautica, disponiendo
de procedimientos que garanticen en todas las etapas del proceso la calidad de los datos e
informacion suministrada por los originadores, asi como también procedimientos para que los
requisitos en materia de integridad de los datos que imponen los objetivos de seguridad operacional
sean medibles y adecuados.

20
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MEJORAS EN EL SERVICIO DE GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA (AIM)

 La implementacion de un AIM centrado en datos permitird integrarse en un entorno SWIM
lograndose la interoperabilidad del sistema, la informacion digital sera integrada usando protocolos
estandarizados. Nuestro elemento ASBU relacionado con la implantacion del entorno SWIM se

encuentra previsto para el ano 2029.

21
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i PASO 3 - ESTABLECER METAS MET

Scope, Context &

MEJORAS EN EL SERVICIO DE METEOROLOGIA AERONAUTICA (MET)

Servicio MET con un mayor enfoque a las necesidades de los usuarios del espacio aéreo y servicios de
transito aéreo en apoyo a una gestion dindamica y flexible del espacio aéreo, mayor conciencia situacional
y toma de decisiones en colaboracion.

Disponibilidad de informacion MET en formato IWXXM interoperable para todos los usuarios del sistema
en prevision al uso del SWIM.

22
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MEJORAS EN EL SERVICIO DE METEOROLOGIA AERONAUTICA (MET)

Informacidon meteoroldgica disponible y accesible para el usuario mediante el uso de software de
visualizacion o aplicaciones que permitan una adecuada planificacion del transito aéreo y las operaciones
de aeronaves en todos los ambitos y fases de vuelo.

Implantacion de estaciones AWOS a nivel nacional donde sea requerido, complementando los actuales
sistemas, asi como, sensores indispensables en el aerddromo apuntando a la automatizacion de los
servicios y su interoperabilidad con el resto de sistemas ATM.

23
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PASO 3 - ESTABLECER METAS AOP

uuuuuuuuuuuuuu

MEJORAS EN EL SERVICIO DE AOP

» Los aerodromos del Peru estan administrados por empresas del sector estatal, por concesionarios y entidades
privadas. Los principales aerddromos publicos cuentan con Planes Maestros de Desarrollo que se actualizan
segun lo convenido en los contratos de concesion.

 Fortalecimiento de los servicios de aerédromo, incluyendo los procesos en tierra necesarios en apoyo a la
operacion en los despegues, aterrizajes y servicios a las aeronaves.

* Responder al aumento de operaciones, eliminando o minimizando en la medida de lo posible, las restricciones
en el movimiento de aeronaves entre el puesto de estacionamiento en la plataforma y la pista y de manera
inversa para las aeronaves que llegan.

24
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MEJORAS EN EL SERVICIO DE AOP

« En aerédromos donde se verifique un alto congestionamiento de transito se implementaran
sistemas avanzados de guia y control del movimiento en la superficie (A-SMGCS) u
otros sistemas de vigilancia como ADS B o MLAT segun sea conveniente en contribucion
al incremento de la conciencia situacional de los controladores en relacion a la ubicacion de
las aeronaves y los vehiculos en la superficie del aerédromo.

 Aplicaciones derivadas del ADS-B (ADS-B IN), que permite a los pilotos ver el movimiento de
aeronaves Yy vehiculos debidamente equipados.

 Aplicacion de medidas de equilibrio de la demanda y la capacidad basado en un proceso de
toma de decisiones en colaboracion a nivel aeropuerto (A-CDM), caracterizandose por la
busqueda de sinergia entre el ATFCM, operadores de aeronaves, dependencias ATS y
operadores de aerédromos, asegurando la distribucion equitativa en la aplicacion de medidas
y restricciones cuando estas sean necesarias.

25
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Results Assessmer

nnnnnnnnnn

alculation Needs
nt of
05

Set Targets /
Ci

DESAFIOS EN LA ELABORACION PNNA
Analisis de 227 elementos ASBU - GANP

81 elementos aplicables al PNNA del Estado peruano
desarrollados en formatos denominados Objetivos
Nacionales de Rendimiento (ONR) elaborados para
acciones de planificacion.

Informacion a nivel GANP aln no desarrolladas, nuevos
conceptos o nuevas aplicaciones, en muchos casos sin
indicadores desarrollados ni interrelaciones
identificadas en la compleja relacion entre sus
elementos.

Limitado “benchmarking” armonizados a la sexta
edicion GANP para consulta.

ACDM

PASO 4 - SELECCION DE ELEMENTOS ASBU

ASUR-B2/1

ASUR-B2/2

Technology

APTA

APTA-BO/1

PBN Approaches (with basic capabilities)

PBN SID and STAR procedures (with basic capal

biliti

ies)

APTA-BO/6

PBN Helicopter Point in Space (PinS) Operations
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OBJETIVO NACIONAL DE RENDIMIENTO
FORMATO ONR

e Cada elemento ASBU del PNNA
empleara un formato ONR para el
desarrollo especifico de la planificacion
de la implantacion del elemento.

e Este trabajo es realizado de manera
colaborativa con todos los involucrados
identificados en el ONR.

Hombre del Minimos de operacion de asrodrome basados en la performance

elemento ASBU [PE ADM) — aeronaves avanzadas con SVGS5
[APTA — B17Z]
Impacto sobre las principales Areas Clave de Rendimiento (KPA)
FFA Accesoy | Capscidad =hiciencia Medio Segundad Inter-
equidad ambisnte operacional operabilidad
Aplicable =l =l =1 =l M iz

Uescnpoion del elementa:
Este elemenio == basa en el concepio PE ACK para permitir operacionss para aeronsves svanzadag
gue emplean el concepio de credito operacional.

Implantacion

Componenie Fecha de implantacien
;i Esr::;;ilgmlﬁenst}s de aprosamacion SA CAT | medianie TBLC basado en reguisitos cperacionales
Alcancs

Aesrddromios selecoionsdos y asronaves con sguipamiento requerido.

Esiado de implaniacion:

Mo implantado
Deszafios identificados
Cormponentes nfraestructural | Trmplantacion de Dicponibilidad Fecursos
tzcnologia de avionica procedimisntos! humanos y

sistemas Aprobaciones capacitacion
temasires operacionales

1. Procedimientos de MIL Awanica Aprobacion Lapaciiacion

aprozimacion S48 CAT | requenda (SW3ES) | operacicnal de 1§ del personal

mediante gl uso de AAC del aperador

SVES aEre0

Indicadores de rendimiento

omponentes Indicadaores de rendirmenio/hieincas de apoyo

1. Procedimientos de sproximacecn =A LAT| Indicedor Aerodromos selecoionados ¥ Seronaves
| mediante 2l uso d= SWGES Con eguipamisnio requerido.

Benehicios identiflicados y CO5005 asociados

FAreas ciave de rendirmienio Beneficios

Acceso y equidad Permits operacionss con minimos cperacionales reducidos (FVH

OH} para asronaves equipsdss.
Mejora 2l acesso a los aerddromos.

Lapacadad Auments de la capacidad del serodrore en condizionss
metsoraldgicas imitadas.
[ Eficienciz Mejora el aprovechamiento de las capacidadez de la=s
SEMDNIVES para ejecutar procadimientos de waelo.
Medio ambienie Feduccion del impacto ambiental [emisiones de ruido v CO)
Segundad cperacional [HIC

Intzroperabilidad HIC




A i gmr}is'(erio t Viceministerio reccién Genera ONR
& S OBJETIVO NACIONAL DE RENDIMIENTO/.

Elementos considerados por cada area ~
APTA
* AOP: Operacion de — RSEQ FICE
Aerodromo
ACDM FRTO
* ATM: Gestion del AOP: - SURF ATM - GADS
Transito Aéreo ’ WAKE NOPS
OPFL
* CNS: Telecomunicaciones
Aeronauticas. = RATS
SNET
 AIM: Gestion de _ TBO
Informacién Aerondutica. ASUR
DAIM
. comi AlIM: {
 MET: Meteorologia CNS: -
Aeronautica. COMS AMET
NAVS MET:
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CACCOM . PREVISION DE IMPLANTACION /.
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2023 2024 | 2025 2028 2030

2022

durante las operaciones terrestres

1 1
1 1
1 1
1 1
BO-1: Herramientas ATCO bdasicas para gestionar el trafico ! !
| |
1 1

SURF

B0-2 :Amplio conocimiento situacional de las operaciones de superficie ASMGCS

B0-3 :Amplio conocimiento situacional de las operaciones de superficie ASMGCS con alertas.

B0-2 : Gestion de salidas (DMAN) - AIJCH

RSEQ

BO-3: Integracion de puntos de llegada (Point merge) - AIJCH

AOP

B2-1: Minimos de separacidn por estela turbulenta con base en 7 grupos de
EEONEVES

WAKE

BO-1: Intercambio de informaciéon A-CDM - AIJCH/AIVA

BO-1: Intercambio de informacion A-CDM - AICC / AQP

BO0-2: Integracidn con las funciones de la red ATM —
AIJCH/AIVA

BO0-2 : Integracion con las funciones de la red ATM — AICC/AQP

ACDM

CAP :Calculo de capacidad declarada y monitoreo AQP
CAP :Calculo de capacidad declarada y monitoreo CIX / TRU
CAP :Calculos de capacidad declarada y monitoreo AICC

PER-CAP

SMS : Integracion de los sistemas de gestion de la seguridad operacional en los
aerédromos y servicios ATS

PER-SMS

G P P s
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2021 2022

| 2023 2024 | 2027 2029 2030
B1-1: Suministro de datos e informacion aeronautica de calidad
asegurada.

B1-2: Suministro de conjuntos de datos digitales de la
Publicacion de Informacion Aerondutica (e-AlP)

AlM

DAIM — B1-5: Suministro de conjuntos de datos sobre cartografia digital
de aerédromos

B1-6 : Suministro de conjuntos de datos digitales para los
procedimientos de vuelo por instrumentos
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2021 2022 2023 2024 2025 2028 2030

", _ | Ministerio
B PERU|de Transportes
‘ y Comunicaciones

J—
B0-1: Vigilancia dependiente automatica-radiodifusion (ADS-B).
ASU R = B0-2: Sistema de Vigilancia Cooperativa de Multilateraciéril (MLAT)
B1-1: Recepcién de seﬁales% ADS-B de aeronaves desde ell espacio (SB ADS-) - avibnica
~—— ! !
J—

B0-4: Enlace de datos VHF: (VDL) Modo 2 Basico- FANS. i(avic’)nica y sist. terrestre)

BO-7 : Sistema de
COMI — tratamiento de mensajes

C N S ATS (AMHS

B1-4 : Sistema Aeronautico :Mévil de Comunicacion Aeroportuaria (AeroMACS) tierra-tierra

~—
1
B0-1: CPDLC (FANS 1/A) para el espacio aéreo bajo control por procedimientos (Implementado 2020)
COMS 3 B0-1: ADS-C (FANS 1/A) para el espacio aéreo bajo control por procedimientos. (Implementado 2020)

B1-3: SATVOICE (incluyendo comunicaciones de rutina) para areas oceanicas .
— ] |

BO-1: Sistema de aumentacion basado en tierra (GBAS) - Estudio lonosférico(2024) Aplicacion CAT | en AD’s (2029)

NAVS — BO-3 : Sistema de aumentacion basado en las aeronaves (ABAS) (Implementado)

B0-4 : Redes operativas minimas de navegacion (MON) Reconfiguraciéon MON -
i 2024
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2023 2024 | 2025 2026 2030

2021 | 2022

1
! 1
_— . |

AMET | —

MET

— B1-3: Informacion meteoroldgica climatologica e historica (2026)

PER-MET: Autorizacion de proveedores privados Certificacion de proveedores privados de servicios MET para

PER MET de servicios MET para la aviacion civil (2022) la aviacion civil. (2030)
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ATM

APTA —

Direccién General
de Aeronautica Civil

2021 | 2022 2023 2024 | 2025 2026 2029

B0-1: Aproximaciones PBN (con capacidades basicas RNP APCH) (2025).

B1-1: Aproximaciones PBN (con capacidades avanzadas RNP AR APCH) (2025). |

B0-2 : Procedimientos PBN SID y STAR (con capacidades basicas) (2025)

PREVISION DE IMPLANTACION /.

n

B0-8: Minimos de operacién de aerédromo basados en la performance (PB AOM) — aeronaves basicas ( depende de mejoras
de ayudas visuales en tierra)

B1-3: Minimos de operacion de aerédromo basados en la performance (PB AOM) — aeronaves avanzadas con sistemas de

guias de vision sintética SVGS (TBD)

B2-2: Operaciones simultaneas a pistas paralelas. (2025)
— . . . .
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ATM

OPFL | —

TBO —

4l PREVISION DE IMPLANTACION /.

A}

2021 | 2022 2023 2024 | 2025 2026 2029 |

B1-1: Espacio aéreo de i
ruta libre (FRA) (2021). |

B0-2 : Planificacion del espacio aéreo y uso flexible del espacio

aéreo (FUA).

B1-2 : Rutas de navegacion basada en la performance (RNP) AD INT

Rutas nacionales y SID/STAR AIJCH (2023) (2024) Rutas ATS internacionales (2029)

B0-3: Rutas ATS pre-validadas y coordinadas para Rutas ATS de salida codificadas (CDR)
apoyar el vuelo y el flujo de:transito aéreo - rutas )

preferidas / playbook (2022)

B1-4: Sectorizacion dinamica (2025)

: Mejora de los instrumentos de deteccion de conflictos y alerta de vigilancia. (MTCD/MONA mejorados) (2030)

B1-6: Planificacion multisectorial (2026)
~——

BO-1: Introduccién de la gestién basada en el tiempo dentro de un enfoque centrado
en el flujo (2024)

B1-1: Integracion inicial de los procesos en la toma de decisiones basados en el tiempo . (2027)
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y Comunicaciones de Transportes de Aeronautica Civil

n
2021 2022 2023 2024 | 2025 2026 2029

— 1
BO-1: Intercambio
automatico de

F|CE Comunicaciones de
Datos entre Instalaciones

ATS (AIDC) (2021).
B2-1: Servicio de Planificacién FF-ICE(2029)
— |
— - | ' | i
AT M BO-1: Alerta de Conflicto a Corto Plazo (STCA) (2023) i i

SNET —

(APP)

B1-2: STCA mejorado para TMA compleja (2026)
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n
2023 2024 | 2025 2026 2028

2021 | 2022 |

BO-1: Integracion inicial de la gestién colaborativa del espacio aéreo
con la gestion del flujo de transito aéreo (CDP) (2023)

B0-2: Actualizaciones del vuelo en colaboracién (2022)

B0-3: Funciones basicas de la planificacion de la
operacion en red (2022)

BO0-4: Franjas horarias (Slots) iniciales del aerédromo/ATFM e
N O PS — interfaz de la red A-CDM 223

B0-5: Asignacion
dinamica de franjas
horarias (Slots- CTOT)
ATFM (2021)

B1-1: Medidas ATFM a corto plazo . (2025)
A I M B2-7: Operaciones de lared UTM (TBD)

B1-1: Rastreo de
aeronaves. (2021)

GADS B1-2: Servicio de |

directorio de contactos.
(2021)

1
1
1
1
1
|
|
|
|
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1



IMPLEMENTANDO EL PLAN
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® 7 LAP
ATSA Aitrour sazrwsss

Trabajo colaborativo con todas las partes identificadas en los
SY q;‘gﬁ )/‘q ONR e

iniciar el desarrollo de Ila planificacion para Ila
wenr e s, coredc. implantacion del elemento ASBU.
ZLATAM

Compromiso de las partes para generar sinergia en el sistema
que permita el éxito de la implantacion de los elementos.

Monitoreo, control y sequimiento de los indicadores de
gestion y rendimiento de cada ONR.

< a8 2 Desarrollo de una cultura orientada al uso de los datos
o «.4. € indicadores.
aad i b

. Retroalimentacion y mejora continua de todo el
AC!
"7 —proceso
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IMPLEMENTACION DE INDICADORES

INDICADORES DE GESTION DEL PNNA
(SEGUIMIENTO A LA PLANIFICACION)

Enfocado para realizar un seguimiento a la implementacion a nivel de
planificacion de los 81 elementos ASBU, los cuales se presentan en
cada ONR.

INDICADORES CLAVE DE RENDIMIENTO - KPI
(SEGUIMIENTO DE LA PERFORMANCE)

Enfocado para realizar una evaluacion de performance del elemento ASBU a
través de los KPl recomendados por la OACI o elaborados por el mismo Estado.
Importante tener estandarizado conceptos, definiciones, metodologia y objetivos
comunes.
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INDICADORES MET - PLANIFICACION

Productos de las observaciones meteoroldgicas EMA que suministran productos de observaciones
AMET-B0/1: meteoroldgicas de calidad (%).

4 N
EMA que suministran informacién de observaciones

- . — MET centrada en los datos (%).
Informacion de observaciones meteorologicas W b >

AMET-B1/1:

Aerédromos con acceso a informacion AMDAR (%).

g J
Productos de prondsticos y alerta meteoroldgica A ( Rutas donde se suministraran prondsticos y A
AMET-B0/2: ) _ productos de alerta meteorolégica de calidad (%).

Informacion de pronodsticos y alerta meteoroldgica ) " Aerédromos donde se suministrara informacion
AMET-B1/2 ) . sobre prondsticos y alertas meteoroldgicas (%).

( ’ . e . . . s )
Aerodromos donde se inicia la difusion de productos

Difusion de productos meteorolégicos/ AMET-B0/4: MET en formato IWXXM (%).
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INDICADORES MET - PLANIFICACION

[Difusién de informacion meteorolégica./ AMET-B1/4: 1

Productos climatoldgicos y de meteorologia histdrica
/ AMET-B0/3

[ Informacion climatoldgica / AMET-B1/3 }

Autorizacion/Certificacion de proveedores privados W
de servicios MET para la aviacion civil / PERMET 1-9

-

-

Aerodromos donde se difunde la informacion
meteorolégica en formato IWXXM y en acuerdo con
las necesidades del usuario (%)

~

J

-

Aerddromos que disponen productos
meteoroldgicos climaticos e histéricos (%)

~

N ([

o

Aerddromos y rutas que disponen de informacion
meteoroldgica climatoldgica e histdrica (%)

J

Proveedores privados MET con autorizaciéon DGAC
(%)

Proveedores privados MET que cuentan con la
certificacion otorgada por la DGAC. (%)
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INDICADORES MET - PERFORMANCE

AMET B1/4
Difusion de informacidon meteoroldgica
DEFINICION Disponibilidad de datos meteoroldgicos
interoperables
VALORES %
DATOS Datos meteoroldgicos obtenidos de sistemas de
REQUERIDOS observacion.
Datos meteoroldgicos difundidos en formato IWXXM.
FORMULA N° datos MET difundidos en formato IWXXM /

N° Total de datos observados por el sistema MET.
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INDICADORES CNS - PLANIFICACION

s N
Estaciones terrestres ADS B instaladas y en servicio
(0]

Vigilancia dependiente automatica-radiodifusion 9 (%) )
(ADS-B) (ASUR-B0/1) r N

Aeronaves con aviénica ADS B — OUT (%)
N\ J
s de Vigilancia C de Multil ! )

istema de Vigilancia Cooperativa de Multilateracion : : o

[ (MLAT) (ASUR-B0/2) } Sistemas MLAT instalados y en servicio (%)

Aeronaves con avionica ADS B instalada (%).

N [
AN

Recepcion de seilales ADS-B de aeronaves desde el
espacio (SB ADS-) (ASUR-B1/1)

Espacio aéreo con necesidad de vigilancia con
servicio ADS B satelital (%)
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INDICADORES CNS - PLANIFICACION

Enlace de datos VHF (VDL) Modo 2 Basico -FANS
(COMI-BO/4)

|

Sistema de tratamiento de mensajes ATS (AMHS)
(COMI-BO/7)

|

Sistema Aeronautico Movil de Comunicacion
Aeroportuaria (AeroMACS) tierra-tierra. (COMI-B1/4)

|

~

-
Aeronaves con avionica con transceptor de radio
aéreo digital VDL-Modo 2 Bésico (%)
N
s

Estaciones/equipos y protocolos de datos VDL Modo
2 Basico instalado (%)

~

Usuarios con capacidad de transmision de
mensajeria AMHS IWXXM (%)

N J
4 N
Infraestructura AMHS adaptada para intercambio de
mensajes OPMET en formato IWXXM GML.

\_ J
( )

J

[ Sistema AeroMACS implementado (%)
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INDICADORES CNS - PERFORMANCE

% INCREMENTO DE DISPONIBILIDAD DEL SERVICIO DE VIGILANCIA EN
TMAS SELECCIONADOS

DEFINICION Vigilancia ATS Disponible en TMA seleccionados
VALORES %
DATOS Analisis de coberturas de Vigilancia ATS
REQUERIDOS

FORMULA  Area de cobertura incrementada / Area total del TMA
seleccionado
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INDICADORES AIM - PLANIFICACION

Suministro de conjuntos de datos digitales de la

Publicacion de Informacion Aeronautica (eAlP)/ DAIM- Implantacion de eAlP.
B1/2:
Suministro de conjuntos de datos digitales sobre el Implantacion del Conjunto de datos digitales del
terreno/ DAIM-B1/3 terreno.

Suministro de conjuntos de datos digitales sobre Implantacion del Conjunto de datos digitales sobre )
obstaculos/ DAIM-B1/4 L los obstaculos )

Suministro de conjuntos de datos sobre cartografia ( Implantacion del Conjunto de datos sobre cartografia A
digital de Aerédromos/ DAIM-B1/5 L digital de Aerédromo )

Implantacion del Conjunto de datos digitales para los }

procedimientos de vuelo por instrumentos/ DAIM- . .
procedimientos de vuelo por instrumentos

B1/6.

Suministro de conjuntos de datos digitales para los W (
J
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INDICADORES AIM - PERFORMANCE

DAIM- B1/1
Suministro de datos e informacion aeronautica de calidad garantizada

DEFINICION Porcentaje de informacion y datos aeronauticos errados en la
publicacion de la enmienda AlIP.

VALORES %
DATOS Datos e informacion publicada en la enmienda AIP
REQUERIDOS
FORMULA Cantidad de datos errados en la enmienda AlP/Total de datos

publicados en la enmienda AIP




INDICADORES CLAVE DE
RENDIMIENTO (KPI)
MEDIDOS ACTUALMENTE
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INDICADORES CLAVE DE RENDIMIENTO

ACTUALMENTE SE MIDEN LOS SIGUIENTES INDICADORES:

KPI 01: PUNTUALIDAD EN LA SALIDA -
DEPARTURE PUNCTUALITY

KPI PER 22: CAPACIDAD DE PISTA

KPI1 03: CUMPLIMIENTO DE LA HORA CALCULADA
DE DESPEGUE (CTOT) — ATFM SLOT ADHERENCE

KPI PER 23: TIEMPO DE RODAJE DE SALIDA
(EXOT)

KPI 14: PUNTUALIDAD EN LA LLEGADA — ARRIVAL
PUNCTUALITY

KPI PER 24: TIEMPO DE RODAJE DE LLEGADA
(EXIT)

KPI PER 20: USO DE LA CAPACIDAD DECLARADA
DE PISTA DURANTE FUNCIONAMIENTO DEL FMP

KPI PER 21: ESPERA PROMEDIO POR
ASIGNACION DE LA HORA CALCULADA DE
DESPEGUE (CTOT)

KPI PER 25: TIEMPO PROMEDIO DE OCUPACION
DEL PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE
AERONAVE (PEA)
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INDICADORES CLAVE DE RENDIMIENTO

‘CAO GAN P PORTAI_ KPIID KPI-ACDM 01 ficacion del indicador

1. Nombre o titulo del indicador

Nombre del KPI Cumplimiento de itinerario de salida Puntualidad de salida
K P | OV E RV | EW Este indicador muestra el porcentaje de vuelos que cumplieron con el 2. Descripcion .
BEnRieit it o d lid bad 12 DGAC Este Ind::mdormuesrra el porcentaje de vuelos gue saﬂep de g puerta de embarque g tiempo en reiacion con
itinerario de salida aprobado porfa i el horario programadao (EQBT). 52 muestra en porcentaje.
KPIO1 Depariure punciuality
Unidades de medida Porcentaje 3. Codigo del indicadar
Definition Percentage of flights departing from the gate on-time (compared to schedule). KP1o1
Mesursment Units % of scheduled fights [Variantes Sin variantes : Parte B — Especificaciones del indicador
4. Justificacion
Operations Measured IFR depariures of scheduled airiines Unidad elemental Un vuelo con itinerario de salida aprobado por la DGAC. Se troto de un KPI centrodo en el usuario y el pasajero del espocio oéreo. Lo puntuolidad de ia solido do ung

indicacidn generol de lo calidad del servicio experimentado por los pasgjeros.
5. Objetivo relacianado
Identifica la deswiacion mdxima pasitivo o negativa de lo hora de salida programada.

Variants Variant 1A — % of departures within + 5 minutes of scheduled time of departure

El cumplimiento de la puntualidad de llegada es calculado para cualquier

Variant 1B = % of departures delayed < 5 minutes versus schadule e
aeropuerto o grupo de aeropuertos que cuenten con la aprobacion de

Variant 2A - % of departures within + 15 minutes of scheduled time of departure Caracteristicas itinerarios por parte de la DGAC 6 Metarelacionada
%o del KPI: =80%
Variant 2B = % of depariures delayed < 15 minutes versus schedule . . L . . . . - - .
Determinar el nivel de cumplimiento de los itinerarios de salida aprobados 7. Tipo de indicador Reactiva X Predictivo
Objetivo del KPI orla DGAC —
Objects Characterized The KP1is typically computed for traffic flows, individual airports, or clusters of airports p 8. Limitaciones

{selection/grouping based on size and/or geography). Excluir vuelas de salida no programadas.

Se considera que un vuelo se encuentra de acuerdo a itinerario cuando

Utiity of the KPI This is an airspace user and passenger focused KP|: departure punctuality gives an overall abandona el puesto de estacionamiento dentro de una tolerancia maxima
indication of the senvice quality experienced by passengers, and the ability of the airines to exacute Parémetm de +/_ quince [15] minutos respecto alahora aprobada del itinerario.
their schedue at a given departure location. e .

Vuelo con itinerario aprobado por la DGAC.

8. Definiciones relevantes

Parameters Ontime threshold (maximum positive or negative deviation from scheduled departure time ) which

Para cada vuelo con itinerario:
defines whether a flight is counted as on-time or not.

¥ Hora prevista de fuera calzos (EOBT) 10. Farmula de cdicule

" Requisitos . o
R  Ch 1 v" Hora real de fuera calzos (actual off-block time) (AOBT) 1. Excluir salidas no programadas.
2. Cotegorizar cado salido programoda como puntual o no.

Deta Requirement  For each departing scheduled fiight Proveedores de 3. Colcwlar el KPI: nimero de despegues puntuoles dividido por nimero total de despegues progromados.

« Scheduied time of departure (STD) or Schedued off-block fime (SOBT) informacion Oficina de Itinerarios de la DGAC y LAP. 11 Frecuencia de medicidn

s Actual off-block ime (AOBT) . L i Meansual

1. Excluir vuelos sin itinerario.
Data Feed Providers Schedule database(s), airports, airiines andior ANSPs 2. Identificar los vuelos que hayan cumplido el itinerario dentro de la 12. Conjunto de datos | 13. Disponibilidad | 14. Desagregacion 15. Propietaric 16. Custodio
tolerancia establecida, clasificados como "de acuerdo aitinerario”. Estimated off block time Oficing de itinerarios

s et LK L L 3. Calculo ldel KPI: niimero de vuelos “de acuerdo a itinerario” dividida por (EOBT) Alta Aerddromo - DGAC CTNAV-DGAC

1. Exclude non-scheduled departures el total de salidas con itinerarios aprobados. Actual off-block time Explotador de Explotador de

2. Categorize each scheduled departure as ontime or not Formula E( |AOBT EOBTl - 15 N J fAOBTJ aeronave aerddromo.

- = 15min

Ataggregated level:

Parte D — Informacion de contacto

v " — - x100
Numero total de vuelos de salida con itinerario aprebado - =
3. Compute the KPI: number of on-time departures divided by total number of scheduled departures Nombre Email Fecha de creacion

TALLER SOBRE EL DESARROLLO DE
INDICADORES DE DESEMPENO
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DASHBOARD OPERACIONAL CUS DASHBOARD OPERACIONAL LIMA

. - - \ M
@ operaciones en el Aeropuerto Internacional Alejandro Vel Astete del Cusco 2021 s @
CANTIDAD DE OPERACIONES Veor Legadas _ Salides ol 1 v - TOTAL OPERACIONES DE LLEGADA Y SALIDA Todzs v
@LLEGADAS @SALIDAS & 2021 2065 2065 4130 021
o o0 ) January 384 385 769 2021
=Rt
3 760 2 SR 1 moo22 RESUMEN LLEGADAS
3 : ' - e
£ = a2 . SIN TINERARIO 1005
o s el s B 1 T Month v omRoss.e |
3 10 1 2 3 January wran [l 1908
3 Sl 4m1 [ 400 1 1 1 February 4 mil avaconcen... | 208
= e 2 ot March escatarecnca | 77
R I R IR S R I g 13} il 2 Aol evmnenanier... | 3
A . k W o o o 14 2 2 May 3 mil :
o o = - s | June aveo |12
Month Total 2065 2065 4130 July . rerorno auTa | 18
s L
Distribucion x TIPO DE Distribucion por MATRICULA Distribucion por ORIGEN / DESTINO tipo_vuelo v zmit © ’ & o o © o . nseccen | 13
p p B N T R R
VUELO HK5307 ccazL | Hi s... | acB... cc... © o omi somi
T seic I - <« M
tip--. seau [l 0.k P
setu | ok - RESUMEN DESPEGUES
5pL0 | ook po-aeronave ; [ conmenamo - -:5
W AN sl 4570 - e
s#1e | ook P swmersmo [ 376
016K LocaL | ook W A319 4728 4795 T
(3.93% . W 2320 il
. SPIL | 00K W ACS0 il avincioncen_.. ] (1208
SPMF | 0.0k W AN32 escatatecnl. |73
SPSO | 0.0k AS350 i ENTRENAMIE.. |[31
P70 | 00K W ASTR cveo |2
222 | ook W 5190 mspeccion |12
420N | 0.0k W e200 2 mil reromnoruTa | (12
MACHUPICCKU | 0.0k W 8300 O
W 5429 “ E omi s0mi
0K 1K 2K 3K 4K W2
ORIGEN / DESTINO =
SALIDAS Exot Promedio por Hora (minutos) KPI - PER ATFM 02
ESTADO: @ ADELANTO @ATRASO ®CONPVSINDO b 16 @
ESPERA PROMEDIO POR ASIGNACION DE CTOT
LATAM 1185 1
°
SKY 384 5
a @ CTOT ANTERIOR ETD @ CTOT POSTERIOR ETD @SIN ESPERA
= s o £, CTOT ANTERIOR ETD 3,79% —
E atsa W ee %
o AP 30 > CTOT POSTERIOR ETD
° ! e 23.83% 2000
ARMAICRO | 16 2 0 64
P |6
B
0 500 1,000 13 8 10 12 14 16 18 20 1,000
Count of HORA REAL DE SALIDA D. HeraAOBT 496 513 516 =
349
Year v ESTADO SAL.. PEA v Exot Promedio mensual (minutos) 95 o4 83 108 a5 82
2020 ADELANTO (Blank) 16.0 SIN ESPERA 72,38% 0 N
W 2021 ATRASO 1 «© © o & © © © © o
<6 S & w @ W 3 o &
CON PV SIN DO 10 s “ « W W ’ LB
EN HORA 1 L
AR a L, AEROLINEAS AEROPUERTOS
Month TIPOD.. COMPANIA | & AEROLINEA CTOT ANTERIOR ETD CTOT POSTERIOR ETD SIN ESPERA ~ AD CTOT ANTERIOR ETD  CTOT POSTERIOR ETD SIN ESPERA "
(Blank) W 319 ARMAIORO | & -
January W 2320 ATSA 145 LATAM 476 3075 9655 4 7
February AVIASUR SKY AIRLINES 100 487 1874 “ Andahuayla 2 4
March
o 140 ATSA 45 459 880 Andoas 1
April FAP January February March April May June
May LATAM Month VIVA 52 281 1032 = Anta- 1 14 26
) NAVAL i
JEQE ARTICULAR EXOT DS by Month Exot MAX by Month Exot MIN by Month STAR PERU 78 402 648 Arequipa 58 335 1731
gt avADD el ] R 4 FUERZA AEREA 18 17 43 = Atalaya 4 9
September B429 SKY B B — Ed z NAVAL 4 40 153 Ayacucho 33 128 404
. 5 z 32
October W e72 STAR PERU 3 . . . l . . kS l l . I l & ESPECIAL 12 45 102 © Cajamarca 54 287 478
November | | Il B737 VIVA o o o
. . . CARIBE 7 57 93
December | ESEN VIVE PERU ww o N‘d\ @\ ROEN & Mm v“*\\ RO o o v@“\ ol Chachapoya 1 24 54
< <& < w v — D % i 8 v
- o e e e Total 815 5125 15564 Total 815 5125 15564
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KP1 01 — PUNTUALIDAD EN LA SALIDA (DEPARTURE PUNCTUALITY)

Nombre del KPI Cumplimiento de itinerario de salida

Puntualidad de Salidas

Este indicador muestra el porcentaje de vuelos que cumplieron con el

Definicién itinerario de salida aprobado por la DGAC. 3284 3445 3488

Unidades de medida Porcentaje

[Variantes Sin variantes

Unidad elemental Un vuelo con itinerario de salida aprobado por la DGAC. 382 . 243 229 205 356 498 539 500
El cumplimiento de la puntualidad de llegada es calculado para cualquier ¢ o

e aeropuerto o grupo de aeropuertos que cuenten con la aprobacion de ; .

Caracteristicas itinerarios por parte de la DGAC Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set
Determinar el nivel de cumplimiento de los itinerarios de salida aprobados =NO PUNTUAL PUNTUAL

Objetivo del KPI por la DGAC
Se considera que un vuelo se encuentra de acuerdo a itinerario cuando . ,
abandona el puesto de estacionamiento dentro de una tolerancia maxima Ae ro p ue rto I nte rnaciona I J (@) rge C h avez - S ETI E M B R E 202 1

Parimetro de +/- quince (15) minutos respecto a la hora aprobada del itinerario.
Vuelo con itinerario aprobado por la DGAC.
Para cada vuelo con itinerario:

Requisito ¥ Hora prevista de fuera calzos (EOBT)

equisites ¥v"  Hora real de fuera calzos (actual aff-block time) (AOBT)

Proveedores de
informacion Oficina de Itinerarios de la DGAC y LAP.

1. Excluir vuelos sin itinerario.

2. Identificar los vuelos que hayan cumplido el itinerario dentro de la
tolerancia establecida, clasificados como "de acuerdo a itinerario”.

3. Calculo Hel KPI: numero de vuelos “de acuerdo a itinerario” dividida por
el total de salidas con itinerarios aprobados.

Formula

Y.(|A0BT — EOBT| = 15min)

. N - - X
Niumero total de vuelos de salida con itinerario aprobado

100
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« CONDICIONES OROGRAFICA -> OPERACIONES
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« GESTION DEL TRANSITO EN APROXIMACION
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KP1 03 — CUMPLIMIENTO DE LA HORA CALCULADA DE DESPEGUE — CTOT (ATFM SLOT ADHERENCE)

ESPERA PROMEDIO POR ASIGNACION DE CTOT

Nombre del KPL Cumplimiento de la hora calculada de despegue (CTOT)
INCUMPLIMIENTO;
L Este indicador muestra la adherencia al cumplimiento de las CTOT 455;17%
Definicién asignadas a los vuelos que despegan de provincias con destino a Lima
Unidades de medida Porcentaje
Variantes Sin variantes

Un despegue de aerédromo de provincias con destino alima en las horas de

Unidad elemental provisién del servicio ATFM. CUMPLIMIENTO

;2261;83%

Caracteristicas Se asigna una CTOT a todo vuelo de provincia con destino a Lima

Determinar el desempefio del sistema de coordinacion entre dependencias
ATS de provincia y el FMU
Determinar la adherencia al cumplimiento de la CTOT

Objetivo del KPI Identificar el impacto de la planificacion pre-tactica del FMU en la gestion
del transito aéreo mediante la aplicacion de la CTOT CUMPLI Ml ENTO DE CTOT
Se considera cumplimiento de la CTOT cuando la hora real de despegue se
Pardmetro encuentre dentro de la tolerancia establecida de +/- un (1) minuto con 92%
respecto a la CTOT asignada. 299 83% 83Y% 84% 21% 86%— (] __'85%_'_'—33%
Para cada vuelo:
¥ Horareal de despegue de aeronaves de aerddromos de provincia
Requisitos con destino a Lima (actual time of departure) (ATD)
¥ Hora calculada de despegue (CTOT) asignada por el FMU 21% 17% 17% 16% 19% 14% 14% 17%
) — E% e
Proveedores de MU — CORPAC 5.4
informacién - -
ENE FEB MAR ABR MAY JUN JuL AGO SEP
1. Namero de vuelos que despegan dentro de la tolerancia de
la CTOT asignada entre nimero total de vuelos con CTOT. — = CUMPLIMIENTO — = NCUMPLIMIENTO

Formula Y(|ATOT —CTOT|=1min)

Numero total de vuelos can CTOT

x100

Vuelos con destino al Aeropuerto Internacional Jorge Chavez -
SETIEMBRE 2021
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ATFM — TURNOS DE VUELO
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CONDICIONES PARA EL ESTABLECIMIENTO DE LA
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DETERMINAR EL ETD:

« CONDICIONES OROGRAFICA - OPERACIONES
ENFRENTADAS
« GESTION DEL TRANSITO EN APROXIMACION
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« +/-1MINUTO




o , | Ministerio
sy BPERU| de Transportes
y Comunicaciones

Viceministerio

de Transportes

KPI 14 — PUNTUALIDAD DE LA LLEGADA (ARRIVAL PUNCTUALITY)

Nombre del KPI

Cumplimiento de itinerario de llegada

Definicion

Este indicador muestra el porcentaje de vuelos que cumplieron con el
itinerario de llegada aprobado por la DGAC.

Unidades de medida

Porcentaje

Variantes

Sin variantes

Unidad elemental

Un vuelo con itinerario de llegada aprobado por la DGAC.

Caracteristicas

El cumplimiento de la puntualidad de llegada es calculado para cualquier
aeropuerto o grupo de aeropuertos que cuenten con la aprobacion de
itinerarios por parte de la DGAC

Objetivo del KPI

Determinar el nivel de cumplimiento de los itinerarios de llegada
aprobados porla DGAC

Se considera que un vuelo se encuentra de acuerdo a itinerario cuando
ingresa al puesto de estacionamiento dentro de una tolerancia maxima de

Parimetro +/- quince (15) minutos respecto a la hora aprobada del itinerario.
Vuelo con itinerario aprobado por la DGAC.
Para cada vuelo con itinerario:
v . PR .
R Hora prevista de puesta calzos (EIBT) segtn itinerario aprobado

¥ Hora real de puesta calzos {actual in-bfﬂckftfme} [AIBT)

Puntualidad de Llegadas

2779 2848 2834
2256 —d h
—— ———0
969 1115 1148
740 851 999
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set

=8—NO PUNTUAL =—le=PUNTUAL

Proveedores de
informacién

Oficina de Itinerarios de la DGAC y LAP.

Aeropuerto Internacional Jorge Chavez - SETIEMBRE 2021

Formula

1. Excluir vuelos sin itinerario.

2. Identificar los vuelos que hayan cumplido el itinerario dentro de la
tolerancia establecida, clasificados como "de acuerdo aitinerario”.

3. Calculo del KPI: niimero de vuelos “de acuerdo a itinerario” dividida por
el total de llegadas con itinerarios aprobados.

Y.(|EIBT — AIBT| = 15min)
Numero total de vuelos de llegada con itinerario aprebado I

100
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KPI PER 20 — USO DE LA CAPACIDAD DECLARADA DE PISTA DURANTE EL FUNCIONAMIENTO DEL FMU

OPERACIONES FMP SEFTIEMBRE 2021
Utilizacion de la capacidad declarada de pista durante el =TT = = aE TR T T R T - X X =
Nombre del KFI funcionamiento del FMU 1200 | 11 | 12 | 18 | 11 | 13 | 156 [ 16 | 16 | 13 | 2% | 11 | 16 | 16 | 19 | 15 | 14 | 22 | 16 | 14 | 19 | 18 [ 16 | 16 | 14 | 11 | 12 | 19 | 14 | 14 | 17
1300 [ 21 | 18 | 22 | 18 | %6 | 19 | 19 | 19 | 17 | 19 | 19 | 17 | 16 | 13 | 19 | 16 | 21 | 17 | 21 | 16 | 18 | 16 | 16 | 22 | 17 | 14 | 21 | 17 | 15 | 20
Este indicador muestra la distribucién de la utilizacién real de la capacidad 1400 | 18 | 19 | 19 | 18 | 17 | 23 | 19 | 19 | 19 | 2 | 23 | 16 | 20 | 18 | 22 | 19 | 22 | 7 | 16 | 16 | 21 | 18 | 20 | 20 | 20 | 17 | 24 | 22 | 17 | 17
; Iy : P . 15:00 [ 16 | 21 [ 18 | 19 | 21 | 21 | 19 [ 16 | 19 | 18 | 165 | 24 | 21 | 27 | 24 | 19 | 21 [ 21 | 19 | 23 | 23 | 20 | 16 | 22 | 18 | 20 | 21 | 25 | 18 | 26
Definicién de pista en comparacion con la capacidad tedrica declarada, durante las 1600 [ 15 | 22 | 23 [ 19 | 13 | 19 | 20 | 16 | 19 | 22 | 18 | 18 | 16 | 16 | 18 | 19 | 17 | 20 | 15 | 16 | 16 | 21 | 21 | 8 | 21 [ 16 [ 20 [ 16 | 17 | 23
horas de funcionamiento de la FMU. 700 [ 25 | 18 | 23 | 22 | 20 | 20 | 18 | 20 | 21 | 26 | 24 | 20 | 20 | 24 | 18 | 21 | 16 | 21 | 23 | 7 | 2 | 16 | 18 | 22 | 24 | 23 | 21 | 25 | 15 |
1800 [ 14 | 17 | 18 | 13 | 19 | 25 | 17 | 16 | 18 | 16 | 22 | 20 | 18 | 18 | 20 | 21 | 21 | 17 | 20 | 9 | 17 | 16 | 23 [ 19 | 21 | 18 | 21 | 19 | 14 | 23
: . : 1900 | 17 | 22 | 23 | 22 | 18 | 20 | 14 | 20 | 15 | 23 | 22 | 15 | 21 | 18 | 17 | 18 | 22 | 20 | 13 | 17 | 19 | 19 | 20 | 19 | 21 | 15 | 21 | 19 | 24 | 21
Unidades de medida Porcentaje 2000 [ 20 | 19 | 16 | 18 | 19 | 19 | 16 | 19 | 20 | 18 | 15 | 165 | 16 | 19 | 16 | 17 | 16 | 16 | 15 | 165 | 16 | 18 | 15 | 19 | 18 | 21 | 15 | 21 | 17 | 20
v Evaluacis 1 21:00 [ 18 [ 20 | 21 | 19 [ 20 | 22 | 17 | 19 | 22 | 24 | 15 | 18 | 23 | 20 | 23 | 24 | 19 | 20 | 21 | 21 | 18 [ 21 | 22 | 24 | 15 | 21 | 23 | 21 | 22 | 24
Valuaclon mensua 2200 21 | 19 | 20 | 15 | 16 | 19 | 19 | 22 | 18 | 19 | 20 | 18 | 19 | 17 | 19 | 15 | 16 | 16 | 15 | 19 | 21 | 22 | 73 | 19 | % | 16 | 18 | 21 | 18 | 2
. ¥ Evaluacién durante horario nocturno/diurns 2300 | 18 | 15 [ 20 | 16 [ 19 | 45 [ 16 | 16 | 13 | 19 | 17 | 15 | 15 | 15 | 16 | 18 | 18 | 20 | 47 | 15 | 17 | 26 | 16 | 21 | 21 | 20 | 19 | 19 | 19 | 17
Variantes ¥ Evaluacién durante horas pico identificadas TOTA | 212 | 223 | 241 | 210 | 211 | 235 | 210 | 217 | 214 | 250 | 221 | 212 | 221 | 294 | 228 | 221 [ 233 | 221 | 209 | 213 | 226 | 231 | 226 | 239 | 293 | 213 | 244 | 239 | 213 | 258
i Una operacidn de aterrizaje en la pista
Unidad elemental Una operacion de despegue en la pista
Este indicador es calculado para cualquier aesropuerto o grupo de TOTAL HORAS HORAS HORAS HORAS
Caracteristicas aeropuertos donde se haya determinado v declarado la capacidad de pista FUNCIONAMIENTO FMP- 360 CDP =26 ACFT 3 CDP > 26 ACFT 2 CDP <20 ACFT 355
v se encuentre sujeto al servicio ATFM. LIMA
. o . . ] N OPERACIONES
Determinar la eficiencia de la gestién pre-tictical de la unidad de gestién DURANTE . ) . 0 o o
L de flujo (FMU), mediante la aplicacién de medidas ATFM, con la finalidad 6738 a HORAS = CDP 0.83% % HORAS >CDP = 0.56% s HORAS < CDP 98.61%
Objetivo del KPI et : ! FUNCIONAMIENTO DEL
delograr un equilibrio entre la demanda v la capacidad declarada de pista. EMP
Capacidad tedrica declarada de pista al 100%, expresada en operaciones por
Pardmetro hora
. ¥ Cantidad de operaciones (despegues + aterrizajes) en forma horaria PROMEDIO DIARIO DE OPERACIONES
Requisitos ¥ Horas totales de funcionamiento del FMU
- B P 266
roveedores de
informacién ROAy FMU - CORPAC S.A. 205 214 219 225
182 196
178 159
# Mimero de horas en las cuales se ha excedido la capacidad declarada e
de pista (>37) entre el total de horas de funcienamiento del FMU
# Miamero de horas en las cuales se ha operado en la capacidad
declarada de pista (= 37) entre el total de horas de funcionamiento del
FMU
#» Nimero de horas en las cuales se ha operado por debajodela
capacidad declarada de pista (=37) entre el total de horas de
Farmula funcionamiento del FMU pista (<37) = i % i:‘.i g ;) 5‘ % ;
Niumero de horas con capacidad(= 37,= 37, < 37) =
Total de horas del funcionamiento del FMU

: Aeropuerto Internacional Jorge Chavez - SETIEMBRE 2021
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KPI PER 21 — ESPERA PROMEDIO POR ASIGNACION DE LA HORA CALCULADA DE DESPEGUE — CTOT

Espera promedio por asignacion de la hora calculada de despegue

MNombre del KPI (CTOT)
Este indicador muestra el promedio del tiempo de espera asignado a los
Definicién vuelos de provincia con destino a Lima sujetos al cumplimiento de una

CTOT

Unidades de medida

Minutos por vuelo

[Variantes

Sin variantes.

Unidad elemental

Un vuelo de provincia con destino Lima al cual le fue asignada una CTOT

Caracteristicas

Este indicador se calcula para todos los vuelos de provincia con destino a
Lima sujetos a una CTOT

Objetivo del KPI

Medir la espera promedio en tierra de los vuelos de provincia en las horas
con mayor congestion de transito aéreo.

Mostrar el desempefio de la FMU

Identificar la eficacia de la CTOT en la gestion del ATC para mantener el
equilibrio entre la demanda y la capacidad

Se considera espera cuando la diferencia entre la CTOT otorgada y la hora

Pardmetro prevista de despegue (ETD) propuesta es mayor o igual a 1 minuto
Para cada vuelo:
v Hora prevista de despegue (ETD) propuesta por la dependencia
Requisitos ATS de provincia

¥ Hora calculada de despegue (CTOT)

Proveedores de la

informacién FMU - CORPAC S.A.
1. Restarlos CTOT asignados con las horas previstas de despegue
2. Promediar dichas horas cuando la diferencia sea mayor igual a un
(1) Minuto
Formula ¥(CTOT — ETOT = 1lmin)

Numero total de vuelos con CTOT — ETOT = 1min

00:07:12
00:05:46
00:04:19
00:02:53
00:01:26
00:00:00

ESPERA PROMEDIO
POR ASIGNACION DE CTOT

VUELOS CON ADELANTO;
83;3%

VUELOS CON
ESPERA; 566;21%

VUELOS SIN ESPERA; 2076,
76%

PROMEDIO DE ESPERA POR CTOT ASIGNADO RESPECTO AL ETD

00:06:42 | pp:06:28

00:05:17 00:05:22 00:05:00 00:05:17

00:04:48 | pO:04:37 00:04:57

ENE FEB MAR ABR MAY JUN UL AGO SEP

Vuelos con destino al Aeropuerto Internacional Jorge Chavez -

SETIEMBRE 2021
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KPI PER 21 — ESPERA PROMEDIO POR ASIGNACION DE LA HORA CALCULADA DE DESPEGUE — CTOT

TOTAL DESPEGUES PROMEDIO DE MAX. ESPERA
ﬂ AERODROMO DESPEGUES CON ESPERA ESPERA X CTOT COMENTARIOS

1 SPZO 00:05:06 00:21:00 LPE2018 - DXSEC
2 SPQU 219 34 00:05-07 00:25:00 LPE2114 - DXSEC
3 SPUR 189 22 00:02:55 00:06-00

4 SPST 175 38 00:06:03 00:36:00 LPE2641 - DXTFC
5 SPQT 167 15 00:03-40 00:06:00

6 SPJR 1238 46 00:06:48 00:33.00  SRU2234 (ng%%’f” e
7 SPHI 130 30 00:0448 00:14-00

8 SPJL 128 14 00:03-00 00:10-00

9 SPCL 126 32 00:05:09 00:27:00 LPE2359 - DXSAT
10 SPRU 114 34 00:04:26 00:14:00

1 SPTN 105 7 00:03:51 00:08:00

12 SPNC 90 36 00:07:47 00:30:00 SRU4221 - DxSAT
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KPI PER 22 — CAPACIDAD DE PISTA

CAPACIDAD DE PISTA TOTAL OPERACIONES SEPTIEMBRE 2021
Nombre del KPT T S I e e e e R R R R A
o000 | 7 | 14 | 14 | 12 | 12 | 13 | 14 | 12 | 16 | 13 | 14 | 11 | 15 | 13 | 13 | 14 | 16 | 15 | 11 | 12 | 14 | 11 | 9 | 14 | 13 | 13 | 12 | 13 | 16 | 11
— — — - oto0 | 11 | 12 | 2 | 12 | 15 | 9 | 18 | 11 | 1 | & | 11 | 17 | 13 | 3 | 11 | 13 | 10 | 14| 12 | 13| 12 | 15| 15| 12| 13| 13| 1a | 4| 11| 12
L Este indicador muestra la diztribucién de los movimientos por dia 0200 [ 6 | 13 ] 11 | 15 ] 11 | 14 ] 10| 9 | 9 | 9 | 14| 14 ] 11| 18] 14| 13 | 10| 16| 15 ] 1 | 14 | 14| 12 | 3] 6 | 7 | 18] 11 ] 16 | 12
Definicidn laz 24 horaz durante un mes especifico y muestraz cuando ze ba 0300 | 6 | 12 | 12 | 138 | B | 12 | 10 | 15 | 11 | 13 | 13 | 8 | 17 | © | 15 | 10 | 9 | 13 | 12 | 18 | 10 | 12 | 11 | 12 | 6 | 10 | 18 | 11 | 10 | 14
superade u al do la capacidad tedrica de pista cuando éata o400 | 2 | 3 | 8 | 7 | 8 | 6 | 4|5 | 466|815 51 217 | 7178552 6787|370
haya side calculada. os00 [ 7 | 7 | 10 | 9 | 8 | 7 | 8| 9 | 0] 7| 8| 9| 9| 7|8 | 0|8 | 6|9 | 7|8 | 7| w0 12]| 8| w0 8|
; o600 | 5 | 6 | 8 | 7 | & 6 | 6 | 7 | 6 | 6 | 7] 7| 7] 5| 8| 9| 8| ]| w]| 8|7 | 7| 7] 8| 6] 9|68 | 6|8
TR Operacione: / Hora o700 | 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0
] o600 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0o | o | o | o | o] oo | o] oo | oo ]| 1|0 |0 ]| 0o| o] o] o] o] o] oo o0
== oso0 | 0 | 0o | 0 | 1+ | o | o | oo | o oo o] o] oo o |ofo|o oo oo oo 2|0 o] o]0
1000 | 9 | 11 | 13 | 135 | 13 | 10 | 1 | 11 | ] 11|12 11|14 14| 0] 1115 1115 | 1316 | 12|13 9 | 12] w0 13| 131214
100 | 10 | 14 | 0 | 8 | 12 | 12 | 7 | 9 | w0 | 12 | 11 [ w0 | 4 [ 11| w0 ] 1] e | 79 | 9 | 1] 8 |6 1|14 ] 14|15 ] 9o |12]16
Variantes + Fraloacién mensual 1200 | 11 | 12 | 18 | 11 | 13 | 15 | 6 | 15 | 13 | 25 | 11 | 16 | 6 | 19 | 15 | 14 | 22 | 16 | 14 | 19 | 18 | 16 | 6 | 14 | 11 | 12 | 19 | 14 | 4 | 17
e Fralnacién semanal 1300 | 21 | 18 | 22 | 8 | 16 | 19 | 19 | 19 | 17 | 19 | 19 | 17 | % | 13 | 19 | 16 | 21 | 17 | 21 | 16 | 18 | 16 | 6 | 22 | 7 | 14 | 21 | 17 | 15 | 20
Evaluaciin diaria 1400 | 18 | 19 | 19 | 18 | 17 | 23 | 19 | 19 | 19 | 22 | 23 | 16 | 20 | 18 | 22 | 19 | 22 | 17 | 6 | 16 | 21 | 18 | 20 | 20 | 20 | 17 | 24 | 22 | 17 | 17
1500 | 16 | 21 | 18 | 18 | 21 | 21 | 19 | 16 | 19 | 18 | 15 | 24 | 21 | 27 | 24 | 19 | 21 | 21 | 19 | 23 | 23 | 20 | 15 | 22 | 1 | 20 | 21 | 25 | 18 | %
1600 | 15 | 22 | 23 | 1 | 13 | 19 | 20 | 16 | 19 | 22 | 18 | 18 | 16 | 16 | 19 | 19 | 17 | 20 | 15 | 16 | 6 | 21 | 21 | 18 | 21 | 16 | 20 | 16 | 17 | 23
1700 | 23 | 19 | 23 | 22 | 20 | 20 | 18 | 20 | 21 | 26 | 24 | 20 | 20 | 24 | 18 | 21 | 18 | 21 | 23 | 7 | 22 | 18 | 19 | 22 | 22 | 23 | 21 | 25 | 18 | 28
Unidad elemental # Una operacién de aterrizaje en la pista 1800 | 14 | 17 | 18 | 13 | 19 | 23 | 17 | 16 | 18 | 15 | 22 | 20 | 18 | 18 | 20 | 21 | 21 | 77 | 20 | 1@ | 17 | 16 | 23 | 18 | 21 | 19 | 21 | 19 | 4 | 23
* Una operacion de despegue en la pista 1900 | 17 | 22 | 23 | 22 | 18 | 20 | 14 | 20 | 15 | 23 | 22 | 15 | 21 | 8 | 17 | 18 | 22 | 20 | 13 | 17 | 19 | 18 | 20 | 18 | 21 | 15 | 21 | 19 | 24 | 21
2000 | 20 | 19 | 16 | 18 | 19 | 19 | 16 | 19 | 20 | 16 | 15 | 15 | 6 | 19 | 6 | 17 | 16 | 16 | 15 | 15 | 16 | 18 | 15 | 19 | 19 | 21 | 15 | 21 | 17 | 20
2100 | 18 | 20 | 21 | 19 | 20 | 22 | 17 | 19 | 22 | 24 | 15 | 18 | 23 | 20 | 23 | 24 | 19 | 20 | 21 | 21 | 18 | 21 | 22 | 22 | 15 | 21 | 23 | 21 | 2 | 24
Este indicador es calenlado para cualquier aeropuerto donde ze 200 [ 21 | 19 | 20 | 15 | 16 | 19 | 18| 22 | 18 | 19 | 20 | 18 | 19 | 17 | 19| 15| 16 | 16 | 15 | 18 | 21 | 22 | 23 | 18 | 15 | 5 | 19 | 21 | 18 | 22
Caracteristicas necesite estadistica de movimiento de aeronaves yio enando ze 2300 | 18 | 15 | 20 | 16 | 18 | 15 | 16 | 16 | 13 | 19 | 17 | 15 | 15 | 15 | 16 | 18 | 18 | 20 | 17 | 15 | 17 | 26 | 16 | 21 | 21 | 20 | 19 | 19 | 19 | 17
tenga una FAP operativa para dicho aeropuerto. TOTAL 330 | 308 | 311 | 333 | 297 | 302 | 304 | 343 | 318 | 308 | 396 | 319 | 317 | 309 313 | 313 | 325 | 323 | 319 | 330 | 332 | 321 | 353 | 331 | 311 | 356
. 7
Tomar conocimiento del movimiento menzual en un aeropuerto Aeropuerto InternaCIOnaI Jorge Chavez - SETIEM BRE 2021
Ohjetive del KPI ezpecifico, asi como del nimero de veces gue e ve superada la
capacidad tedrica de pista { enando exizta una caleulada).
Parametro Capacidad tedrica de pista, exprezada en operacionez por hora P .
rocesamiento manual
Requisitos e Cantidad de operaciones (despegues + aterrizajes) en forma Datos duplicados/triplicados
horaria . .
Necesidad de recurrir a
Proveedores de ROA y FMU - CORPAC 5.4, —
e terceros
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KPI PER 23 — TIEMPO ESTIMADO DE RODAIJE DE SALIDA (EXOT)

Viceministerio

de Transportes

Nombre del KPI

EXOT - Tiempo estimado de rodaje de
salida

Definicion

Este indicador muestra el tiempo promedio de rodaje desde que abandona
Puesto de estacionamiento (PEA) hasta que despega.

Unidades de Medida

Minutos por vuelo

[Variantes

Sin variantes.

Unidad elemental

Un vuelo de salida que abandona un puesto de estacionamiento del
aeropuerto y despega.

Caracteristicas

Calcula la diferencia entre la hora real de fuera de calzos (AOBT) con la hora
real de despegue, dando como resultado el tiempo de rodaje en Salida.

Objetivo del KPI

Determinar los tiempos de rodaje promedio de acuerdo a la distribucion
geografica de los puestos de estacionamiento en las plataformas del
aeropuerto.

Identificar ocurrencias que hayan podido afectar la eficiencia del sistema
de calles de rodaje del aeropuerto, incluidas las plataformas.

Medicion del tiempo de rodaje entre la salida del puesto de estacionamiento

Parimetro v la hora real de despegue.
Para cada vuelo:
v H lde d tual i dl £ ATOT
R ora real de despegue (actual time afjdeparture) |, 1

v Horareal de fuera de calzos {actual off-block time) (AOBT)

Proveedores de

Informacion LAP ¥ CORPAC S.A.
1. Restarla horareal de despegue con la Hora real de fuera de calzos
(AOBT) para cada vuelo.
2. Promediar los valores obtenidos.
Formula

Y.(ATOT — AOET)
Numero total de vuelos que salieron de una toma hacia el despegue

0:17:17
0:14:24
0:11:31
0:08:33
0:05:46
0:02:33
0:00:00

TIEMPO ESTIMADO DE RODAJE DE SALIDA - EXOT

KPI OACI 02: TAXI-OUT ADDITIONAL TIME

0:14:50

ey 01452 0:14:54 0:14:35 0:15:36
0:12:57 01337
0:14:22 (:14:30
0:12:00
(=] = =] = [=] [=] o ] (=] L] =] = [=] o = (=]
8 & @ 8 & & @ &8 @ @ &8 & @ & 8 @&
(=] ) o~ m =y u jiu] P [ ()] Q — i~ m ) Ty
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TIEMPO PREVISTO DE RODAJE DE SALIDA - (EXOT)

ATD

(Actual Time of Departure)

A S
- A
\

«

»
Aerc Jerto
/Internacmnal

5 / = Jorge Chévez
Ji

AOBT

(Actual Off-Block Time)
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KPI PER 24 — TIEMPO ESTIMADO DE RODAIJE DE LLEGADA (EXIT) KPI OACI 13: TAXI-IN ADDITIONAL TIME

EXIT - Tiempo estimado de rodaje de

Nombre del KPI llegada TIEMPO ESTIMADO DE RODAIE DE LLEGADA - EXIT
L. Este indicador muestra el tiempo promedio de rodaje desde que aterriza
Definicion hasta que ingresa a Puesto de estacionamiento. (PEA).
Unidades de medida Minutos por vuelo (:07:12 0-06:0
0:04:55
0:05:46 0:04:36 0:04:15 .
0:04-19 0:03:13 . 0:03:44 . “0:03:09 0:03:20 0:03:29 0:03:17
[Variantes Sin variantes. : '
0:02:53
Un vuelo que aterriza en el AIJCH e ingresa a un puesto de estacionamiento 0:01:26 .
Unidad elemental del aeropuerto. 0:02:00
0:00:00
. Calcula la diferencia entre la hora real de puesta de calzos (AIBT) con la hora = e 8 g e 8 8 S e 8 e g =1 8 8 8 2 2 8 g g 4 2
Caracteristicas real de aterrizaje, dando como resultado el tiempo de rodaje en llegada. g 2 # 2 2 8 & B g 2 O o n . R & @ 4 4 & 09

Determinar los tiempos de rodaje promedio de acuerdo a la distribucién . ,
geografica de los puestos de estacionamiento en las plataformas del Ae ro p ue rto | nte rnaciona I JO rge Ch avez - S ETI E M B R E 202 1
aeropuerto.

Objetivo del KPI Identificar ocurrencias que hayan podido afectar la eficiencia del sistema
de calles de rodaje del aeropuerto, incluidas las plataformas.

Medicion del tiempo de rodaje entre el aterrizaje y el ingreso al puesto de

Pardmetro estacionamiento
Para cada vuelo:
- v Horareal de aterrizaje (ALDT)
Requisitos v"  Horareal de Puesta de calzos (AIBT)

Proveedores de
informacion LAP v CORPAC S.A.

1. Restar la hora real de puesta calzos (AIBT) con la hora real de
aterrizaje para cada vuelo
2. Promediar los valores obtenidos

Formula Y.(AIBT — ALDT)

Numero total de vuelos que llegaron e ingresaron a una PEA
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KPI PER 25 — TIEMPO PROMEDIO DE OCUPACION DEL PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE AERONAVE (PEA)

Tiempo promedio de ocupacion de puesto de estacionamiento de

MNombre del KPI aeronave (PEA)

Este indicador muestra el tiempo promedio de ocupacién del puesto de

Definicion estacionamiento (PEA) del aeropuerto.
Unidades de medida Horas por vuelo
[Variantes Sin variantes.

. Un vuelo que ocupe un puesto de estacionamiento del aeropuerto por un
Unidad elemental tiempo determinado.

. Compara la hora real de fuera de calzos (AOBT) con la hora real de puesta de
Caracteristicas calzos (AIBT), dando como resultado el tiempo de ocupacién de PEA.

Determinar el tiempo promedio de ocupacion de un puesto de
estacionamiento.

Objetivo del KPI Identificar la afectacidn a la capacidad de plataforma de una aeronave que
ocupa un puesto de estacionamiento por un tiempo determinado.

Tiempo promedio de ocupacion del Puesto de estacionamiento (PEA) del

Parametro aeropuerto
Para cada vuelo:
Requisi Hora real de puesta de calzos (AIBT)
S v Hora real de fuera de calzos (AOBT)

Proveedores de
informacion LAP

1. Restarla horareal de fuera de calzos (AOBT) con la hora real de
puesta de calzos (AIBT), para cada vuelo
2. Promediar los valores obtenidos

Formula Y(AOBT — AIBT)

Numero total de vuelos que ocuparon una PEA
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