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• SPRU

• SEGU

Aeropuertos analizados



1. Superficies ILS básicas – Basadas en las superficies limitadoras de obstáculos del Anexo 14 OACI y una 
superficie de aproximación frustrada;

2. Superficie de evaluación de obstáculos (OAS) – Formada por seis superficies planas en pendiente 
dispuestas simétricamente alrededor de la derrota de precisión, y por el plano horizontal que contiene 
el umbral de pista. La geometría de etas superficie está definida por cuatro ecuaciones lineales de la 
forma z = Ax + By + C.

3. Modelo de riesgo de colisión (CRM) – Es un programa de computadora que establece el riesgo 
numérico que puede compararse con el nivel de seguridad operacional adecuado para las aeronaves que 
operan a una OCA/H especificada.
El CRM se diseñó para cumplir con el nivel de seguridad operacional de 1 x 10-7 por aproximación.

Métodos para calcular la OCA/H
Ref. Doc 8168 Vol 2



• El modelo de riesgo de colisión y las correspondientes superficies 
de evaluación de obstáculos se diseñaron para cumplir con un 
nivel de seguridad operacional de 1 × 10-7 por aproximación.

• Las OAS se trazaron de modo que debían contener curvas de 
isoprobabilidad de 10-7 a cualquier distancia.





SPRU – ILS – Método OAS



• Trayectoria RNP 0.3 en Fase M/A 
• MAX IAS en RF 175 KT

TRUJILLO – ILS - Método CRM



SEGU – ILS – Método OAS



SEGU – ILS – Método CRM



Recomendaciones

• En ILS APCH: Evitar virajes antes del umbral de aproximación;

• Waypoints en aproximaciones a la misma pista deben ser los mismos;

• Evitar overfly waypoints;

• Evitar DME Fixes sin nombres.





•Preguntas por favor.

•Gracias


