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REVISION A LOS PROCEDIMIENTOS
DE ATENUACION DE RUIDO
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* ANTECEDENTES

* Los procedimientos de atenuacion de ruido en la mayoria de los
estados de la regiéon SAM estan publicados desde el 2006/2008 y no
han sido actualizados.

* Los NAPD se mantienen en |la mayoria de los estados con el
procedimiento estandar recomendado en el Anexo 6.

* Pocos paises de la region SAM han notificado diferencias en relacion a
los criterios recomendados en el Anexo 6

* No se hacen consideraciones en relacion al performance del parque
aeronautico y procedimientos PBN



« DOCUMENTOS DE REFERENCIA USADOS PARA LA REVISION DE LOS
PROCEDIMIENTOS NPAD

* Anexo 16 OACI Vol.1, Capitulo 2
 Documento 8168 Vol. 1, 2, 3

* Documento OAC| 9888

* Programas de control de ruido de la FAA

* Programas de control de ruido de la AENA



RECOMENDACIONES PARA LA REVISION DE LOS NAPD

* Todos los estados han realizado varios trabajos en torno a
procedimientos de atenuacion de ruido, tomando como documento
base el Anexo 16 de la OACI capitulo 2, sin embargo el desarrollo
tecnologico, tanto en la avionica, como en los procedimientos de
vuelo, permiten realizar optimizaciones importantes en el control de
empuje de las aeronaves.

* Por esos motivos se recomienda a los estados revisar sus
procedimientos NAPD incluyendo los desarrollos que otros estados
han ejecutado en sus aeropuertos.



DESARROLLO DE PROGRAMAS DE CONTROL DE RUIDO.

* Notificacion y aprobacion de ruido en los aeropuertos. (actualizacion
a todos organismos los involucrados)

 Establecer un estandar en ruido para poder operar en los aeropuertos
“Certificados de aeronavegabilidad de homologacion acustica” FAR
parte 36 FAA (http://noisedb.stac.aviation-civile.gouv.fr/bdd)

* Mapas indicadores del impacto del ruido generado por el trafico
aéreo. F.A.R. parte 150 FAA

* Implementar medidas de reduccion de ruido en la fuente
* Implementar procedimientos operacionales



Determinar los stakeholders dentro del Programa de Control de ruido

* Operador de Aeropuerto

* Autoridad Aeronautica

* Procedimientos Operacionales (PANS OPS)
 Compainias de Aviacion



* Mapas indicadores del impacto del ruido generado por el trafico
aéreo. F.A.R. parte 150 FAA (Operador del Aeropuerto)
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* Establecer un estandar en ruido para poder operar en los aeropuertos
“Certificados de aeronavegabilidad de homologacion acustica” FAR
parte 36 FAA (Autoridad Aerondutica) http://noisedb.stac.aviation-
civile.gouv.fr/bdd

NoisedB

Noise certification database
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Help


http://noisedb.stac.aviation-civile.gouv.fr/bdd

Tabla 3. Medidas llevadas a cabo en el Aeropuerto A.S. Madrid-Barajas durante el ano 2018.

™ = RESPONSABLE

MEDIDA

3.1 Reducciém de ruido en la fuente

Adopcion de los
acuendos

despegues

Internacionales MN® de
basados en los Altamente Mantenimiento operaciones por MFO MY/
S.1.1. . . Impacto global . . )
Iimites de beneficioso medida certificacion MITECO
certificacién acustica
acustica de las
asronaves
3.2 Procedimientos operacionales
Procedimientos de Disminucion de M® de
. Impacto global . N p
3.2.1 Mavegacion Aérea Ly la afeccion en Mantenimiento operaciones que Enaire
de Precision beneficioso aterrizajes y medida utilizan estos
(RMANW) despegues procedimientos
En periodo
NoCturmo o
i i ) i mantenimiento N ":EIE
Manicbras de ] smpadio local DISrT'Ilr_'Il_.I{:IIj-r'I del de la medida. DpE.'-FEIB_IlEH‘IES Aanal
3.2.2. | descenso contimuo beneficioso ruido emn i que utilizan i
(DA aproximacionas ) EEtLIdICI_S aestos Enana
|mplant_ac:|ﬁn procedimientos
en periodo
diurmeo.
Disminucion de
Procedimientos de . - M® de A /
. . Impacto local la afeccidn, Mantenimiento . o =na
3.2.3. | atenuacion de ruido . N incumplimientos
beneficioso acustica en medida Enaire
en despegue. anuales




VALORACION

MEDIDA

RESPONSABLE

Maniobras STAR

Impacto global

Disminucicon de
la afeccicon por

MY de
operacionas

3.2.4. i
RMNP 1 y SID RNP 1 mug,.:' aterrizajes y En desarrollo :a_nuales qUn_a Enaire
beneficioso des Les utilizan este tipo
peg de maniobra
M de
Maniocbras de Impacto global Disminucicn de operaciones
3.2.5. | aproximacion PBM - iy la afeccidn por En desarrallo anuales gque Enaire
RMNP APCH. benaeficioso atermmrizajes utilizan este tipo
de maniobra
Medidas de Fawvorece una
desincentivacion de Impacto global flota de Mantenimisento N® de
J.2.6. ) o g . _ operaciones DGAC f Asna
asnonaves rnuidosas benaeficioso asronaves mas medida P
(Tasa de ruido). silenciosa
Procedimisntos Disminucion del MN® de
operacionales Impacto local ruido en las Mantenimisnto incum plimisentos
s.2.7.| °P - - Aena

atenuacion de ruido
en fierra.

beneficioso

poblacionas del
entormo

meaedida

anuales por
procedimisnto

3.3 Restricclones operativas

Introeduccicon de

FPorcentaje anual

restricciones a Impacto Mantenimiento
3.3.1. P . Impacto global _ de operaciones MFOM / Asna
asnonaves benaficioso meadida de AMC
especificas (AMC)
Fawvorece una MN? de
Sistema cuota de Impacto flota de Mantenimisento operaciones
3.3.2. Aena

muido

beneficioso

asronaves mas
silenciosa

medida

anuales por
cuocta de ruido




Procedimientos de Navegacion Aérea de Precision (RNAV)

* El uso de procedimientos de navegacion aérea de precision (RNAV),
frente a los procedimientos convencionales, aumentan la precision en
la navegacion de las aeronaves, logrando niveles de dispersion en
torno a la trayectoria nominal muy inferiores y minimizando Ia
poblacion potencialmente afectada. Se considera que la repercusion
acustica de esta medida es muy considerable.

* En esta tarea es necesario involucrar a las aerolineas para que
adapten sus aeronaves y poder realizar este tipo de procedimientos
ya que requiere, aparte de disponer de la instrumentacion precisa en
tierra, la adecuacion de los sistemas de navegacion de las aeronaves y
de la formacion de los pilotos.



Procedimientos de atenuacion de ruido en despegue 2018

* Tanto en el documento de Publicacion de Informacion Aeronautica
del Aeropuerto A. S. Madrid Barajas, como en la Circular Aeronautica
2/2006 de 26 de julio de la Direccion General de Aviacion Civil, se
establecen procedimientos de disciplina de trafico aéreo:

 Limitacion en el uso de las trayectorias BARDI2L, BARDI2T, CCS1L,
CCS1T, SIE1LL, SIEAT, VTBI1L, VTB1T, ZMR1L y ZMR1T de despegue por
la cabecera 36L para aeronaves cuyos niveles de emision son
superiores en relacion al resto de |a flota usuaria del aeropuerto. La
siguiente lista recoge las aeronaves que presentan la citada limitacion:



Tabla 6. Tipos de aeronaves con restriccion.

AERONAVES CON LIMITACION EN EL USO DE TRAYECTORIAS

ANT2 llustracion 4. Trayectorias con limitaciones para aeronaves con emisiones superiores.
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* Preguntas por favor.
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