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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Reporte de actividades del GESEA y Subgrupos

a) Revision de prioridades de navegacion aérea en el campo ATM
b) Entregables y avances de grupos de trabajo SG1/SG2
IMPLANTACIONES DE PROCEDIMIENTOS DE

VUELO PBN EN ECUADOR

(Presentado por Ecuador)

Resumen

Esta nota tiene como finalidad presentar las implantaciones de
procedimientos PBN realizadas en el afio 2020 en aeropuertos de
Catamayo, Coca y Quito, en Ecuador.

Referencias:
- Sumario de reunién SG2 GESEA PANS OPS

- Doc. 9613 Manual de navegacion basada en la performance
(PBN)

- Doc. 9905 Manual de disefio de procedimientos de performance
de navegacion requerida con autorizacion obligatoria (RNP AR)

- Doc. 8168 Vol. II Construccion de procedimientos de vuelo
visual y por instrumentos

1. Introduccion

1.1 Esta nota informativa tiene como finalidad presentar a los estados SAM una
actualizacion sobre el progreso realizado por Ecuador con respecto a la implementacion PBN dentro de
su espacio aéreo en aeropuertos de dificil acceso y en optimizacion de rutas que permiten el ahorro de
combustible, menores emision de CO2.

1.2 En colaboracién con la compaiiia LATAM se han desarrollado e implementado
procedimientos PBN para Catamayo, Coca y Quito.

2. Analisis

2.1 Para la optimizacion de rutas se han disefiado e implantado bajo criterios del Doc. 8168
OACI, un procedimiento de salida desde el aeropuerto de Quito (RNP 1), que ha permitido realizar una
trayectoria directa hasta el punto de salida SIMOG de la TMA UIO, seguido una STAR (RNP1) que le
lleva a la aeronave hasta el inicio de un procedimiento de aproximacion directa (RNP APCH) hasta el
aeropuerto del Coca.
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2.2 Las ganancias operacionales de la optimizacion de la ruta, en millas recorridas son de
una reduccion de distancia de 130.3 NM a 103.3 NM, con los ahorros de combustible y emisiones de

CO2 correspondientes. Ver graficas:
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2.3 En la ruta de retorno desde el Aeropuerto de Coca hacia el aeropuerto de Quito, se ha
creado un sistema de flujo de transito para evitar el congestionamiento de la ruta de llegada, implantando
una salida (RNP1) hacia el punto de ingreso VUPEK de la TMA UIO siguiendo un tramo STAR (RNP
1) que enlaza con el procedimiento RNAV RNP (AR) S RWY 36, hacia el aeropuerto de Quito.

24 Las ganancias operacionales de esta optimizacion significan una la reduccion de 138.7
NM a 92.71NM de distancia de vuelo. Ver graficos;



SAM/IG/25-N1/2.3

SECO / OCC 7 COCA ECUADOR
Francisco de Orellana 02 MAY.20 SID VUPEK 1 [(RNP 1)
COCATWR NUEVA LOJA APP QUITO APP Apt elev 834 __/\1:_"\\\
1225 1204 197 1712 | Mews 200 | o\ )
1. GNSS required. 2. RNP 1 approval required. l\ . - 3[)00}
: ez
| MSA ARP

vk
Simaca

12400

VUPEK
17500"

51D VUPEK 1

Climb on track 339" to 1300', LEFT tum direct to CO523 at or above 13000! continue on

Ry 34| track 258° to cross VUPEK at or above 17500

PANS-OPS

Mariscal Sucre INTL IR RNAV (RNP) S RWY 36
ry— [Err—— ono T H ) WG MISSED APCH
197 1212 1181 1219 { H [ s rns 20
| . | &
ey e wearoars o \ ) 2 % IPEX
RNAV [ %01 I 10500 l 8280 370) [ sy 7910 | Sl 4 rw36 @ g / \\: L0
Missed APCH: Climb on 001" track to QM006, continue climbing on RNP track to cross ILPEX at or above 13000, ! 3 ) A =295,
Climb in hold to 16000'or higher according to ATC instructions. /‘ QM037 e ey~
' 7 oy,
FEEDER ROUTES ) (FAP) & Y A
/ "'“L¢/ Qmoss
f/ —'j_w A
- ) > JOpR
=) / MAXKIAS;“W & Liw)
= - Y N 10850’
: :um?uuzxn { 033 i C
QMo82 b \ o b
17500 3%
. FL180 i ) \ z\2 /
o ) A
04 / R /
00 g VUPEK P </‘ / Qmoo1 X %7, i /
QM404 17500° ~/ /maxkms2i0 WA | 4 \
17500 \ 7 NS AT, /
N/ ——" qmo% %. 5)
1 / / "v/\ /.r'ié% ‘
yiers i /r A N £
008:/2.7 HLDG S QM0BY T, 5%,
180) MaxKIAS 230 f /A
ESBEN § 8 2
e ]
10nm
VURIS
EL230
Feeder Route RNP 20
I I notas: THRIS ELEV 7910 -

2.5 El aeropuerto de Catamayo es considerado un aeropuerto de dificil acceso, ya que esta
ubicado en un valle que debe ser sobrevolado para ingresar por un corredor y realizar una maniobra a
escasas millas de la pista para poder aterrizar.
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2.6 Por la cantidad de montafias que lo rodean no ha sido posible construir procedimientos
convencionales ya que las areas de proteccion son afectadas, por lo cual se implementaron
procedimientos RNAV RNP AR (RNP 0.1), cuyas areas de proteccién permiten asegurar que la

trayectoria nominal estd protegida y permitir una operacion segura tanto en el aterrizaje como en el
despegue. Ver disefios a continuacion;
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3. Conclusiones
3.1 La implementacion de los procedimientos PBN en los aeropuertos del Ecuador ha

permitido realizar optimizaciones en los procedimientos SID, STAR e IAC, asi como en rutas directas
proporcionando ventajas operacionales para los usuarios del espacio aéreo con los beneficios
correspondientes.

3.2 Continuar con los estudios y desarrollo para la implantacion de nuevos procedimientos
PBN en aeropuertos con geografia mixta, lo que permitird mejorar la accesibilidad



