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TALLER SOBRE APLICACION Y DESARROLLO DE LA PLANTILLA
DEL VOL. lll DEL E-ANP CAR/SAM INCLUYENDO FORMULACION
DE KPI PARA LA REGION SAM

(Reunion Virtual, 24 -26 de agosto de 2020)
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PARTE |: Marco elementos basicos constitutivos Basic Building
Blocks (BBB)

PARTE Il : ASBU — Aviation System Blocks Upgrade

PARTE lll: Proceso Global y Armonizado de Gestion de
rendimiento (en Sub siguiente sesion)

PARTE |V: Marco de performance del GANP
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INTRODUCCION — NIVEL TECNICO GLOBAL

La realizacion de la transformacion del sistema mundial de navegacién
aérea se basa en los managers técnicos que, con el apoyo de los
responsables de la toma de decisiones a los que informan, contindan
mejorando el sistema de navegacidn aérea.
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Si bien un tamafo no se ajusta a todos y no hay una fecha de finalizacion
establecida para la evolucidn del sistema de navegacion aérea, las mejoras
continuas garantizaran que el sistema se adapte a las oportunidades y desafios
globales, regionales y locales de manera oportuna y ordenada.

Derivado del nivel estratégico mundial, el nivel técnico mundial esta disefiado
para apoyar a los managers técnicos en la planificacion de la implementacion
de servicios basicos y nuevas mejoras operativas de manera escalable y
rentable y de acuerdo con necesidades operativas y de rendimiento,
garantizando al mismo tiempo la interoperabilidad de los sistemas y la
armonizacion de los procedimientos.
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El Marco elementos basicos constitutivos — Basic
Building Blocks (BBB) describe los cimientos de

PARTE I: Marco cualquier sistema de navegacién aérea robusto.
elementos basicos
constitutivos No es nada nuevo mas que la identificacion de los

- TIRT servicios esenciales que deben prestarse a la
Basic Building Blocks ,

BBB aviacion civil internacional de conformidad con las
( ) Normas de la OACI.

Areas : Aerodromos, ATM, SAR, MET, AIM, CNS
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El BBB se considera un marco independiente y no un bloque
del marco ASBU, ya que representan una linea de base en
lugar de un paso evolutivo.

Esta linea de base se define por los servicios esenciales
reconocidos por los Estados miembros de la OACI como
necesarios para que la aviacion civil internacional se desarrolle
de manera segura y ordenada.

Una vez prestados estos servicios esenciales, constituyen la
base para cualquier mejora operativa.
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El marco BBB se actualizara cada dos afnos teniendo en
cuenta las modificaciones de las disposiciones de la OACI.

Aunque un borrador inicial del marco BBB se presenta en
linea en el Portal GANP

(https: /www4.icao.int/ganpportal/BBB),

los BBB se incluiran en una aplicacion basada en web en un
formato similar al marco ASBU.




AlS BASIC MODULES AND ELEMENTS
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AIS BASIC ELEMENTS/REFERENCES ICAO
SARPs

POST-FLIGHT BRIEFING SERVICE = Al15: Ch.:5

INTERNATIONAL

: NOTAM SERVICE = A15: Ch.:6
NOTAM OFFICE

AlS

HEADOQUARTERS
CARTOGRAPHY CARTOGRAPHIC

OFFICE SERVICE ; AERODROME/
HELIPORT AlS
UNITS

PRE-FLIGHT

e e > AlL5:Ch.s

AERONAUTICAL
PUBLICATION INFORMATION
OFFICE PUBLICATION
SERVICE

= AlS5: Ch.:S



AIS BASIC ELEMENTS/REFERENCES ICAO
Procedures

| POST-FLIGHT BRIEFING SERVICE = None

INTERNATIONAL

NOTAM SERVICE = PANS-AIM: Ch.:6, App. 3,4,5,7
NOTAM OFFICE

AlS

HEADQUARTERS CARTOGRAPHY. TR PANS-AIM: Ch.5, App.2

OFFICE SERVICE PANS-OPS: Part I, Ch.9 and all “Promulgation” chapters

AERODROME PRE-FLIGHT

JHELIPORT I = PANS-AIM: Ch.5
AlS UNITS

AERONAUTICAL
PUBLICATION INFORMATION
OFFICE PUBLICATION PANS-AIM: Ch.5, App.2

SERVICE PANS-OPS: Part lil, Sec.5




AIS BASIC ELEMENTS/REFERENCES ICAO
Guidance

POST-FLIGHT BRIEFING SERVICE - Doc 8126: Ch. 8

INTERNATIONAL
NOTAM OFFICE

NOTAM SERVICE - Doc 8126: Ch. 6 and its App. A,B,C, Ch. 9 and its App. A

AlS

HEADQUARTERS : 3
CARTOGRAPHY CARTOGRAFPHIC = Doc 8126: Specimen AIP and Doc 8697: all
OFFICE SERVICE

AERODROME
PRE-FLIGHT

JHELIPORT e RS - Doc 8126: Ch. 8
AlS UNITS

AERONAUTICAL

PUBLICATION INFORMATION

OFFICE PUBLICATION
SERVICE

—* Doc 8126: Ch. 5 and its App., Specimen AIP
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AlS References

e Annex 15: Aeronautical Information Services
* Annex 4: Aeronautical Charts

* PANS-AIM (Doc 10066): Aeronautical Information
Management

* PANS-OPS (Doc 8168): Aircraft Operations
* Doc 8126: Aeronautical Information Services Manual




ATM BASIC ELEMENTS/REFERENCES

= All: Ch.:2,6,7
= A11: Ch.2,6,7
= All: Ch.:2,6,7
= All: Ch.:2,6,7

AIR TRAFFIC
SERVICES [ATS) = All: Cha?

I_m = All: Ch.:2,6,7

el > Al1: Ch.:2,6,7
= All: Ch.:2,6,7

= A11: Ch.:7

=2 Al1: Ch.:2,6,7
= All: Ch.:2,6,7
> All: Ch.:2,6,7

ATC

WU = 411: Ch.:2,4,6,7

METINF < All:Ch.s2,7

' OPR INF = Al1: Ch.:2,7
COORD =2 Al1: Ch.:2,7

rm = A11: Ch.:2,6 and A4: Ch.: 1

ROUTE STRUC <> Al1l: Ch.:2,6 and Ad: Ch.: 1

PALCIETEEN
: ADU

H -
EETTTT T

AIRSPACE
MANAGEMENT

= Al1: Ch.:2,6 and A4: Ch.: 1



ATM BASIC ELEMENTS/REFERENCES

= PANS-ATM: Ch.:4,5,6,10,11
- PANS-ATM: Ch.:4,5,6,10,11
-» PANS-ATM: Ch.:4,5,6,10,11
= PANS-ATM: Ch.:4,5,6,10,11
AIR TRAFFIC = PANS-ATM: Ch.:6,10,11,16
bl = PANS-ATM: Ch.:4,5,6

= PANS-ATM: Ch.:4,5,6
< PANS-ATM: Ch.:4,5,6

- PANS-ATM: Ch.:6,10,11,16
GLGER > PANS-ATM: Ch.:4,5

SEP = PANS-ATM: Ch.:4,5

(LSS0 > PANS-ATM:
} LUETN > PANS-ATM: Ch.:4,7,9,10  CN-i6:10,11,16

WL > PANS-ATM: Ch.:6,10
> PANS-ATM: Ch.:6,10
= PANS-ATM: Ch.:6,10
AIRSPACE <> PANS-OPS Vol. 2: Part I: Sec.: 2, Ch.: &
LLELRImE i =] = PANS-OPS Vol. 2: Part I: Sec.: 2, Ch.: 4

SEG AIRSPACE => PANS-OPS Vol. 2: Part I: Sec.: 2, Ch.: 4
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PARTE Il : ASBU — Aviation System Blocks Upgrade

La sexta edicion del GANP tiene una estructura multicapa que comprende
dos niveles globales, asi como regionales y nacionales.

El Nivel Estratégico Global es un documento, escrito en lenguaje ejecutivo,
gue proporciona direcciones estratégicas para los responsables de la toma
de decisiones, a través de una vision, ambiciones de rendimiento y hoja de
ruta conceptual, para evolucionar el sistema global de navegacion aérea.
El marco ASBU forma parte del Nivel Técnico Global del GANP.
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Sobre la base de los pasos evolutivos descritos en la hoja de ruta
conceptual disponible en el Documento GANP, se han descrito
diferentes conceptos de operaciones para las diferentes areas del
sistema de navegacion aérea hilos conductores (ASBU Thread),
dentro de plazos de seis ainos (ASBU Block), a partir del Bloque 0
en 2013.

Estos conceptos de operaciones se han traducido en mejoras
operativas especificas: elementos ASBU.
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Con el fin de garantizar la plena realizacion
de los beneficios del despliegue de las
mejoras operativas, se han identificado los
diferentes componentes habilitadores de
ASBU necesarios para su implementacion.

Estos componentes incluyen la tecnologia,
la formacion y las disposiciones

reglamentarias, asi como las partes
interesadas responsables de su aplicacion.
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ASBU key concepts
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PARTE Ill: PROCESO GLOBALY ARMONIZADO DE
GESTION DE RENDIMIENTO

En sub siguiente sesion.....
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MARCO DE PERFORMANCE DEL GANP
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* Elmarco de rendimiento de GANP forma parte del nivel técnico global del
GANP. Su objetivo es permitir la armonizacion de las medidas de
rendimiento de |la navegacion aérea a nivel regional y nacional.

* Esto permitira comparar, compartir las lecciones aprendidas con respecto
a los beneficios obtenidos de la implementacion de mejoras operativas en
diferentes entornos operativos, asi como las Regiones y los Estados para
establecer objetivos comunes de rendimiento y objetivos comparables.
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Las ambiciones de rendimiento, a nivel mundial,
se cumpliran persiguiendo objetivos de
rendimiento mas especificos.

A nivel regional, el Volumen Ill de los Planes
Regionales de Navegacion Aérea proporciona
objetivos regionales de rendimiento de acuerdo
con requisitos regionales especificos.
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Esos objectivos seran “SMART” — (specific, measurable,
achievable, relevant and timely) (especifico, medible,
alcanzable, pertinente y oportuno), y aunque se expresa
en términos cualitativos pueden incluir una tendencia
deseada o requerida para un indicador de rendimiento,
sin haber expresado aun el objetivo de rendimiento en
términos numéricos (esto se hace como parte de una
configuracion de meta de rendimiento).
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* El Marco de rendimiento consiste en un
Catalogo de objetivos de rendimiento,
definidos en las mismas 11 KPA (areas clave
de rendimiento) y asociadas a la lista de KPI

(16 + 3 =19)
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En PORTAL GANP

 KPIs

* Objetivos de rendimiento

« Dashboard de rendimiento




Back to Portal ASBUs ¥ Performance Framework ¥ % Login

KPls

Performance Objectives
Kpl O\/E R\/I [ Generate PDF

Performance Dashboard

KPIOI Departure punctuality E]

KPI02 Taxi-out additional time B o

KPIO3 ATFM slot adherence

KPIO4 Filed flight plan en-route extension

Actual en-route extension
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