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Nivel estratégico global del GANP —
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Nivel de Estrategia Global
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GANP STRATEGY

El  Nivel Estratégico  Global
proporciona una vision comdun,
ambiciones de desempeiio global y
una hoja de ruta conceptual. Alli se
proporciona, a los encargados de
tomar las decisiones, la direccion
estratégica de alto nivel que les
permite impulsar la evolucion del
sistema mundial de navegacion
aérea.
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Nivel Estratégico Global

B https://www4.icac.int/ganpportal/GanpDocument#/?_k=3xvpqk hxg = A
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Global Air Navigation Plan
Strategy (EN)




La aviacion sostiene el empleo, el crecimiento
econdmico y el desarrollo sustentable en
Ameérica Latina y el Caribe
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La aviacion como motor del desarrollo social

La industria de la aviacidon necesita asegurarse
de estar a la vanguardia de la innovacion
adoptando una perspectiva cada vez mas
multidisciplinaria y global. Es mucho lo que
esta en juego para la economia mundial y para
los ciudadanos si no se continta
modernizando el sistema mundial de
navegacion aérea.
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GANP

e SARPs
e PANS

Relacion con e GASP

otros planes  RELEES
globa|e5 e Agenda 2030 de la ONU (ODS)
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Involucramiento de las partes interesadas

Para que el GANP tenga éxito,

es imperativo que los - Estado

stakeholders asuman sus - OACI

funciones y responsabilidades - ANS Providers

dentro de los respectivos )

niveles del GANP. Las partes - Industrias

interesadas del GANP - Asociaciones profesionales

comprenden a todos los
miembros de la comunidad de
aviacion.

- Usuarios del espacio aéreo
- Organismos internacionales
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RETOS Y OPORTUNIDADES

* Duplicacion del trafico aéreo cada 15 anos;
* Apoyo continuo al bienestar social en todo el mundo;

« Adaptacion a la creciente demanda y a los nuevos tipos
de demanda;

« Uso de tecnologias avanzadas;
» Aptitud y capacidad humanas;

* Modelos empresariales emergentes, nuevos y
adaptados




'OACl  UNIENDOALAAVIACION ~ NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS a

GANP - Vision

* Transformar el Sistema de Navegacion aérea
yendo mas alla de los enfoques conceptuales

» La vision y el liderazgo globales consagrados
en el GANP describen una evolucion de la
navegacion aerea para todas las partes
interesadas, que garantizara que ningun pais
0 parte interesada se quede atras.
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GANP - Vision

« Para que el sistema de transporte aéreo siga
contribuyendo al desarrollo social y al progreso
economico en todo el mundo, es preciso que un
sistema mundial de navegacion aerea seguro,
protegido, eficiente y sostenible, que limite el
Impacto de la aviacion en el cambio climatico, se
transforme y deje atras los informes conceptuales
del siglo XX.




\ 'OACI  UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS

GANP — Objetivos de eficiencias

* Objetivos estrategicos de la OACI
* Acceso y equidad

 Flexibilidad

* Previsibilidad

* Interoperabilidad
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Hoja de Rutas conceptuales

El sistema de navegacion aérea La hoja de ruta conceptual esta
debe transformarse y dirigida a transformar el sistema de
aprovechar el uso de navegacion aérea sobre la base de

tecnologias, informacion y

, sus fortalezas y oportunidades en
conceptos de operaciones

vez de sencillamente mejorarlo,
emergentes, mucho de los

cuales no estan especificamente pro’po.rCIonando un er.lfoque mas
disefiados para fines de holistico de su evolucion.

aviacion.
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Del Concepto a las Operaciones

Planificacion debe hacerse a nivel global, regional y nacional

La vision que se describe en el GANP es un avance proactivo
hacia un sistema de navegacion aérea interoperable a escala
mundial y constituye un enfoque integrado y comun de los retos
y oportunidades que surgen de las tendencias en la aviacion y la

tecnologia
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Del Concepto a las Operaciones

El GANP basado en la gestion del rendimiento

Basado en tres principios:

- Una fuerte concentracion en los resultados deseados o
requeridos;

- Dependencia en hechos y datos; y

- toma de decisiones justificada y en colaboracion
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Filosofia del GANP: “Pensar
globalmente y actuar
localmente”
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North American
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