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Esta presentación tiene como objetivo

contextualizar la implementación de datos de

obstáculos y terrenos en Brasil y el uso de estos datos

en la preparación de procedimientos de navegación

aérea y otros usos.

Objetivo



- Situación actual de implementación de datos
de obstáculos y terrenos en Brasil

- Uso actual y futuro de TOD

- Actualización de Datos

- Conclusión

Contenido



5° país más grande del 
planeta con un territorio de

8,5 millones de Km²

Brasil

Proporcionar los datos de terreno y obstáculos en Brasil.

Es un DESAFIO !
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499    AD PUB NAC

2.180  AD PRIV
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Clarificación

- Brasil planea poner a disposición datos de terreno y obstáculos para 32 AD
INTL y otros AD NAC y MIL de interés del Brasil.

- Solo un proveedor es responsable de proporcionar datos de terreno y
obstáculos en Brasil (Instituto de Cartografía Aeronáutica-ICA).

- El equipo de ICA para producir los datos de terreno y obstáculos está
compuesto por técnicos de cartografía e por ingenieros cartográficos.

- La principal aplicación para los datos de terreno y obstáculos en Brasil es la
elaboración de procedimientos de navegación aérea de manera eficiente y
garantizar la seguridad operacional.



Dados e-TOD Producidos pelo Brasil
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Planificación para la Implementación de TOD para 34 AD



- Brasil ha desarrollado una especificación técnica para contratar datos TOD
para 34 AD.

- La compañía podría usar cualquier método: fotogrametría, láser, imagen
óptica, imagen de radar, topografía y otros.

- A La empresa brasileña contratada está utilizando el método de fotogrametría
digital.

- El valor del contrato es de 9.400,000 reales, o aproximadamente 1.600,000
dólares.

- El equipo técnico de ICA evalúa los requisitos de exactitud posicional, exactitud
temática e completude do produto TOD.

Contratación para la Producción de TOD desde 34 AD



Equipos usados en ICA
Fotogrametría Digital



Compartir Datos TOD en Internet
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Uso de los datos TOD na Preparación de los 
Procedimientos de Navegación Aérea

O ICA utiliza el software FPDAM (Flight Procedure Design and
Management) en el proceso de preparación de los procedimientos de
navegación aérea.
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Ventajas de Utilizar TOD en la Elaboración de Procedimientos

- Permite el análisis computacional de superficies en relación con la
base de datos.

- Hace que el proceso sea más rápido.

- Permite al diseñador de procedimientos diseñar trayectorias más
seguras.

- Es un ejemplo de cómo la información AIS puede contribuir a la
producción de conocimiento y toma de decisiones.

- Evita que se detecten obstáculos desconocidos durante la
inspección en vuelo del procedimiento.



Uso de TOD por Parte de las Aerolíneas

Las aerolíneas pueden usar datos de obstáculos y terrenos
para diseñar procedimientos de contingencia.

¿Las aerolíneas están preparadas para recibir este conjunto de
datos?

¿Las aerolíneas tienen software para procedimientos?

¿Las aerolíneas tienen especialistas que conocen los archivos
de terreno, SHP, GIS?

¿Los proveedores de datos saben qué datos son más
aceptados por las aerolíneas? Quizás una tabla de obstáculos
servirá.





UTM - Unmanned Aircraft System (UAS) Traffic Management

UAM – Urban Air Mobility



UTM - Unmanned Aircraft System (UAS) Traffic Management
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CONOPS UTM

FFA ya lanzó la segunda

versión de CONOPS UTM.

DECEA tiene un equipo

para desarrollar la CONOPS

UTM para Brasil.



Actualización de Datos

- El modelo digital de superficie se puede mantener porque no sufre
muchos cambios.

- Para mantener actualizados los datos de obstáculos, es necesaria
la interacción con el área AGA.

- La cooperación de la administración del aeropuerto es importante.

- La colecta de datos requiere una gran inversión y es por eso que
es muy importante controlar e inspeccionar las obras de edificación
construidas alrededor de los aeródromos para evitar que los datos
de TOD se desactualicen.



Conclusión

- Los datos TOD permiten al diseñador de procedimientos diseñar
trayectorias más seguras.

- Es importante acercar el proveedor de datos a los usuarios
(aerolíneas y d diseñador de procedimientos).

- En el futuro, los datos de terreno y obstáculos serán utilizados
por los sistemas UTM y ya no estarán restringidos solo a las
áreas del aeropuerto.

- La colecta de datos requiere una gran inversión y es por eso que
es muy importante controlar e inspeccionar los obras de
edificación construidas alrededor de los aeródromos para evitar
que los datos de TOD se desactualicen.
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