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RESUMEN
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Objetivos estratégicos | Seguridad operacional
de la OACI:
1. Introduccion
11 La Regién LATAM / CAR ha seguido mostrando un aumento en la cantidad de eventos de

colisiones de aves, segun el programa de Gestion de Datos de la Aviacion (GADM) de la IATA, por lo que
la necesidad de desarrollar e implementar estrategias efectivas de mitigacion de riesgos en toda la region
se ha vuelto imperativa. Algunos ejemplos recientes de eventos de colisiones de aves se describen
brevemente a continuacion:

e EI 10 de marzo de 2023, un A320 de Cucuta a Medellin (Colombia), aceleraba para despegar de la
pista 34 de Cucuta cuando el motor izquierdo (CFM56) ingirié un pajaro, haciendo que la
tripulacion abortara el despegue cuando iba ya a alta velocidad (unos 110 nudos en tierra). El avion
disminuy0 la velocidad de manera segura y regreso a la plataforma.

o El23dediciembre de 2022, un ATR, operaba un vuelo a Sdo Paulo Congonhas a bordo de un ATR
72-500. Durante su aterrizaje en el aeropuerto, sufrié un impacto de pajaro. Un pajaro de gran
tamafio impacto directamente en la nariz del avion, el que posteriormente aterriz de manera segura
y sin mayores problemas.

1.2 ICAO Doc 9137 - Doc 9137 — EI Manual de Servicios Aeroportuarios, Parte 3 — Gestion
de Peligros para la Vida Silvestre, Capitulo 1 define como peligro ocasionado por silvestre la sola presencia
de vida silvestre (es decir, aves y otros animales, tanto salvajes como domésticos) susceptible de causar
dafos a las aeronaves.
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13 Ademas, el Anexo 14, Volumen I, solicita que los estados evallen el peligro dentro y fuera
de los aer6dromos mediante el establecimiento de procedimientos nacionales para registrar y notificar las
colisiones de aves y animales.

2. Discusion

2.1 Un programa efectivo de control de la vida silvestre depende de informes precisos y
confiables. La revision y el analisis de estos datos ayudaran a identificar problemas en el aeropuerto e
indicaran la eficacia de la actual Evaluacion de Peligros para la Vida Silvestre y un Plan de Gestion de
Peligros para la Vida Silvestre (WHMP).

2.2 El capitulo 9 del Volumen | del Anexo 14 de la OACI establece que la sola presencia de
vida silvestre (aves y otros animales) en un aerédromo o en sus proximidades representa una grave amenaza
para la seguridad operacional de las aeronaves. Esto es evidente debido a los dafios significativos al fuselaje,
las lesiones a la tripulacion de vuelo, y los dafios al motor, entre otras amenazas, que han resultado de
colisiones con vida silvestre.

2.3 En 2022, un articulo publicado en el boletin Simple Flying destac6 que durante los meses
en los que migran diferentes especies de aves, como son los meses de octubre y noviembre, hay cuatro
veces mas impactos que el promedio regional, lo que incluye mas de 230 vuelos operados al interior de
Colombia que sufrieron colisiones de aves; es decir, un aumento de 61% en comparacién con el mismo
periodo de 2021 (Martinez Garbuno, 2022).

2.4 El Grupo Regional de América Latina y del Caribe de la IATA (LATAM/CAR RCG) ha
continuado abordando cuestiones relacionadas con la vida silvestre con la participacion de autoridades
destacando un aumento de colisiones con vida silvestre, seguin datos de aerolineas proporcionados a través
de GADM, trabajando con las aerolineas para incentivar la notificacion de colisiones con vida silvestre.

2.5 La IATA también trabaja a través del Grupo Regional de Seguridad Aeronautica — Pan
América (RASG-PA) para apoyar a los estados con recursos necesarios para abordar la reduccion de riesgos
provenientes de vida silvestre en la region a través de la Iniciativa de Colaboracion Industria / Vida Silvestre
de los gobiernos. Al respecto, es imperativo que los estados consideren la elaboracién y aplicacién de
politicas, orientacion, investigacion, y divulgacion para incorporar también a los municipios locales en los
esfuerzos para abordar los peligros provenientes de la vida silvestre y mitigar los riesgos.

2.6 Hay una amplia variedad de estrategias que los aeropuertos pueden aplicar para prevenir
la presencia de aves cercanas. Los métodos para prevenir colisiones con vida silvestre incluyen:
o Disparos de cafiones de aire para asustar a las aves
Alteracion del entorno cercano para hacerlo menos atractivo para las aves
Modificaciones a edificios para reducir dormideros o sitios de anidacién
Eliminar botes de basura abiertos y la recoleccion provisional (temporal) de basura
Uso de repelentes visuales como figuras de aves rapaces o de estatuas de perros.

3. Accion sugerida
3.1 Se invita a la Reunién y a los Estados a:
a) Fomentar el desarrollo de un plan estatal actualizado basado en datos y la

implementacion de politicas, orientaciones, investigacion, y divulgacion a través
de un enfoque colaborativo con todos los stakeholders (actores): reguladores,



b)

-3- RAAC/17-NE/50

DGAC, concesionarios de aeropuertos, operadores, municipios, etc., para el
control de Fauna y mas especificamente, el control del peligro aviar, en sus redes
aeroportuarias.

Fomentar iniciativas estatales de colaboracion entre la industria aeronautica y los
gobiernos para abordar peligros relacionados con la vida silvestre y mitigar sus
riesgos, como los grupos de seguridad operacional colaborativos, CST (por sus
siglas en Ingles).

-FIN-



