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RESUMEN
Esta nota de estudio tiene como objetivo presentar un analisis actualizado de la situacion
y proyeccion del transporte aéreo, de la conectividad y del crecimiento de la aviacion en
la regién SAM, ademas instar a los Estados fortalecer su cooperacion de recoleccion y
envio de datos estadisticos junto a la OACI y promover la liberalizacion del transporte
aéreo de la region.

Accion: La accion requerida se presenta en el item 3.1.

Objetivos e Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea

Estratégicos: e Desarrollo econémico del transporte aéreo

Referencias: e A41-27 Declaracion consolidada de las politicas permanentes de

la OACI en la esfera del transporte aéreo

o Declaracion para Promover la Conectividad por medio del
Desarrollo y Sostenimiento del Transporte Aéreo en la Region
Panamericana — Vision 2020-2035.

e Vision de largo plazo de la OACI para la liberalizacion del
transporte aéreo internacional

1. Introduccion

1.1 El transporte aéreo tiene un impacto significativo sobre la productividad y eficiencia del
sector empresarial, ayuda a conectar personas e ideas, impulsa el desarrollo regional y local, y es un medio
conductor relevante en la integracién nacional e internacional para impulsar el turismo y los servicios, para
transportar insumos de valor y perecederos, asi como asistir en momentos de necesidad como durante la
pandemia.

1.2 Los efectos del COVID-19 en la aviacion fueron evidentes desde el comienzo de la crisis
sanitaria. Después de casi detenerse en cuestion de dias, el sistema de aviacion se mantiene firme en su
camino hacia la recuperacion.

13 Aungue todavia los niveles de trafico habituales de la Regién SAM antes de la pandemia
no han superado, el trafico en la region se ha venido recuperando gradualmente desde la fuerte disminucion
al inicio de la crisis sanitaria. Incluso la region Latinoamérica como un todo es la region del mundo con la
mejor recuperacion entre todas con algunos paises ya superando los nimeros del afio 2019. En esta nota de
estudio presenta presentar un analisis actualizado de la situacion y proyeccion del transporte aéreo y de la
conectividad y ademas del crecimiento de la aviacion en la region SAM.
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2. Analisis

2.1 La liberalizacion del transporte aéreo en la region SAM trae inimeros beneficios para los
Estados y sus ciudadanos. Estos beneficios son fundamentales para el aumento del trafico de pasajeros y
carga, mayor conectividad y competitividad en las rutas, ingreso de nuevos operadores aéreos, disminucion
del precio de los boletos aéreos, mayor aporte al PIB, aumento del turismo y de ingresos percibidos, entre
otros.

2.2 Asimismo, es importante sefialar que la OACI ha adoptado una Vision a Largo Plazo para
la liberalizacion del transporte aéreo internacional que establece que los Estados Miembros promuevan
activamente la continua liberalizacion del transporte aéreo internacional en beneficio de todas las partes
interesadas y de la economia en general al garantizar los niveles méas altos de seguridad y el principio de
oportunidades justas y equitativas para todos los Estados y sus partes interesadas.

2.3 De esta forma, esta nota se centra en el nimero de pasajeros domésticos e internacionales
y numeros de salidas de la region Sudamérica, ademas la cantidad de asientos ofrecidos por las compafiias
aéreas durante este periodo (capacidad de asientos) y también en los retos econdmicos de la region. Aunque
esta métrica tiene sus limitaciones, como por ejemplo no reflejar el factor de carga o el tamafio de la
aeronave, es una forma sencilla de representar el nivel de operaciones de las aerolineas e indirectamente, el
trafico en los aeropuertos y el espacio aéreo.

2.4 Sin embargo, antes de todo, es importante dar una mirada a la evolucion del trafico de
pasajeros mundial. En 2022, bajo el analisis de la OACI, el prondstico para el afio es una reduccion entre -
28% a -29% comparado con el afio de 2019 con una recuperacion mas robusta en términos de pasajeros
domésticos, de acuerdo con la figura 1.
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Figura 1: Evolucidn del trafico de pasajeros mundial
Fuente: OACI

25 Ademas, para el afio 2023, el transporte aéreo contintia enfrentando importantes retos como
la desaceleracion del crecimiento econémico impactado por la inflacion producto de los efectos de la
pandemia de COVID-19 y de la guerra en Ucrania y un aumento de las tasas de interés de los bancos
centrales. Se sefiala que la prevision de la tasa de inflacion para la region SAM de acuerdo con Fondo
Monetario Internacional (FMI) es alrededor de 32%, alcanzando en algunos paises a la marca de 3 digitos.
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2.6 Como consecuencia, el sector esta pasando por el alta de los combustibles de la aviacién
Ilegando a casi 40% de los costos de una aerolinea; también el aumento del délar en relacion a las monedas
locales (60% de los costos estan en dolares) y por consecuencia un mayor costo operacional.

2.7 En este sentido, se sabe que el crecimiento del transporte aéreo es sensible a las condiciones
economicas del pais o region. Las estimaciones para 2023 es que se profundice la desaceleracion del
crecimiento econdmico y se alcance una tasa del 1% en Ameérica del Sur, de acuerdo con la Comision
Econdémico para América Latina (CEPAL). Sin embargo, aunque enfrente problemas econdmicos
mundiales y retos, es importante sefialar que la tendencia del transporte aéreo en la region SAM sigue
siendo de toda manera positiva.

2.8 De esta manera, el pronostico de pasajeros transportados en la region Sudamérica en el afio
de 2022 es llegar a 85% referente a sus niveles de 2019 y un crecimiento alrededor de 43% comparado al
afio de 2021. En la figura 2, se ve que los nimeros de pasajeros doméstico se estan recuperando de manera
mas robusta que los pasajeros internacionales debido a las algunas restricciones y retos econdmicos gue la
region enfrenta.
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Figura 2: Pasajeros domésticos e internacionales Region SAM
Fuente: OACI

29 Por otro lado, en término de nimero de salidas, la region SAM esta delante en la
recuperacién comparada al mundo, demostrando la resiliencia de la aviacion civil sudamericana. Asi, en la
figura 3, podemos ver la evolucion comparativa entre los dos ejes, siendo que la region SAM esta por debajo
en -7% y el transporte aéreo mundial esta por debajo en -24% referente a 2019 bajo las estadisticas de la
OACI.
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Figura 3: Numeros de salidas 2022 vs 2019
Fuente: OACI
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2.10 En términos de capacidad de asientos, la region Latinoamérica y Caribe también estéd en la
vanguardia de la recuperacion del sector por delante de todas las regiones del mundo superando los niveles
de 2019, como se mira en la Figura 4.
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Figura 4: Capacidad de asientos
Fuente: OACI
211 Sin embargo, aunque la regién Latinoamérica esté por delante de las otras regiones, la

region SAM aun estéa recuperando los niveles de 2019 y la prevision es terminar el afio de 2022 por debajo
de 14% de capacidad de asientos. Por otro lado, hubo una recuperacién de 35% comparado al afio de 2021,
de acuerdo con los datos disponibles por la OACI.

212 De esta manera, se puede concluir que la regiobn SAM sigue teniendo una recuperacién
consistente y sostenible en términos de pasajeros y capacidad de asientos, incluso con algunos paises
superando los niveles de 2019, aunque esté enfrentando importantes retos en el contexto mundial con una
tasa de inflacion alta en todos los paises aumentando asi el costo para el sector y necesite cada vez mas
avanzar en el proceso de liberalizacidn del transporte aéreo para que tengamos una aviacion sostenible y
competitiva.

2.13 Por lo tanto, a pesar de la desaceleracion econémica para el proximo afio y los desafios de
la economia no s6lo de la region SAM sino del todo mundo, el pronéstico para el afio de 2023 es que el
transporte aéreo de la region supere los nimeros pre-pandemia y ademas que la recuperacion sea mas
homogénea entre los Estados, sobre todo en términos de pasajeros y capacidad internacional.

3. Accion sugerida
3.1 Se invita a la Reunion de RAAC17 a:

a) tomar nota de la informacion contenida en esta nota de estudio;

b) tomar nota de la Visién a Largo Plazo para la liberalizacion del transporte aéreo
internacional de la OACI y adoptarla a las discusiones en la reunioén con miras a la
vision regional de 2035; y

c) instar a los Estados fortalecer su cooperacion en la recoleccion y envio de datos
estadisticos a la OACI en cumplimiento con el Convenio de Chicago y otros
documentos relacionados.



