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Antecedentes

Conclusion GREPECAS 15/1: Desarrollar un Plan de
Navegacion basado en el rendimiento alineados al
GANP y al Concepto Operacional ATM

El SAM-PBIP fue completado en mayo de 2011 y
aprobado en la Duodécima Reunion de Autoridades de
Aeronautica Civil de la Region Sudamericana(RAAC/12)
(Lima, octubre de 2011)




;\ 'OACI  UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS

« La 37a Asamblea de la OACI insta a redoblar esfuerzos para lograr la
interoperabilidad pero manteniendo el nivel de seguridad operacional.

 Enla Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/12)
(Montreal, noviembre de 2012) se presenta la metodologia de los ASBUs y
se incorpora a la Cuarta Edicion del GANP (Doc. 9750)

« Recomendacion 6/1 de la An/Conf-12: Pide a los Estados vy a los PIRG
alinear los PNA v los PNNA a la metodologia de los ASBUSs.
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La (RAAC/13) aprobd los cambios
realizados al Plan de Implantacion del
Sistema de Navegacion Aérea Basado en
el Rendimiento para la Region SAM con la
metodologia ASBU (Bogota Colombia
Diciembre 2013).
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« La OACI através de la carta AN 13/54-
15/77 del 1 de diciembre de 2015 introduce
la quinta edicion del GANP. La 392 de la
OACI aprueba la Quinta Edicion del GANP

« EI SAM-PBIP es enmendado en el 2017,
alineado a la Quinta Edicion del GANP.
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4 (PIA) PERFORMANC

IMPROVEMENT AREAS
GANP & ASBU AT A BO0-ASEP - Airborne Separation
1.- Airport Operations
GLANCE B0-ACAS - ACAS Improvements |
CAPACITY AND BO-DATM - Service Improvement BO-OPFL - Improved access to INFORMATION fﬁie(ilaopﬁla%e Systems
EFFICIENCY - o8 “ optimum FL through
through Digital Aeronautical climb/descend procedures using and Data
Information Management ADS-B
PV B0-TBO - Improved Safety & 3.- Optimum Capacity
: — MBI g et Efficiency through the initial and Flexible Flights
information supporting application of Data Link En-Route 9
enhanced operational efficiency \
B0-CCO - Improved i ey L .
Flexibility & Efficiency 4.- Efficient Flight Path
B - Enroute
in Departure Profiles
N N N N N N N N N |
B0-ACDM - Improved S © BO-FICE — Increased
Airport Operations , ‘\,\) Interoperability Efficiency &
through A-CDM , Capacity through G_round-Ground \
© Integration N
‘ B0-CDO - Improved ¢ A
, BO-SNET — Baseline BO-FRTO - Improved Operations Felxibility & Efficiency in \ Ppr, 03¢,
Gound-based Safety Nets through Enhanced En-Route Descent Profiles (CDOs)
N Trajectories -
B0-ASUR - Initial surveillance B0-NOPS — Improved Flow BO-APTA — Optimisati
- _ - - - Optimisation g
Imp‘ragvsc?ERgnway capability (ADS-B Out. MLAT) Performance through Planning of approach procedures bB(I) WARE L X
Traffic Flow based on a Network.Wide view includi%g vertical turbulence separation
through BO-SURF - Safety & Efficiency of guidance
Sequencing Surface Operations (A-SMGCS 1-
(AMAN/DMAN) 2 & cockpit moving map)

DONDE ESTA EL SERVICIO SAR?????
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Contenido del SAM-PBIP

Cap. 2 El transito aéreo en la Regidn SAM

Cap. 3 Consideraciones de Planificacion

Cap. 4 Gestion del transito aéreo

Cap.5 Comunicaciones Navegacion y vigilancia

Cap. 6 Meteorologia

Cap.7 Servicios de busqueda y salvamento «

Cap.8 Servicios de Informacién Aeronautica
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Cap.9 Aerédromos y Ayudas Terrestres / Planificacion
Operacional de Aerédromos

A7 e .
& B q‘p;gi:\&?» - Cap. 10 Desarrollo de Recursos Humanos y gestion de la
oRENT e ao .
ISR competencia
R Cap.11 Gestion de la seguridad operacional
“m‘;ﬁ‘“a.\'k‘.’“
,L\“:%\xg“_;u
wees Cap. 12 Proteccion al medio ambiente

Cap.13 Area de mejoramiento de la eficiencia PIA Médulos
= — Formatos de Informe de navegacion aérea (ANRF)
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Contenido del savt-

PBIP
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Adjunto B Iniciativas del Plan Mundial y sus relaciones con los
grupos principales

Adjunto C Formulario relativo al marco de performance PFF .

Adjunto D Descripcion de los modulos considerados en la Regidn
SAM

Adjunto E Formulario de informe de navegacion aérea (ANRF) '

Adjunto F Glosario de Acrénimos

Adjunto G Concepto Operacional PBN para la Regién SAM (CONOPS)
Adjunto H Lista de documentos de referencias
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3.5 Transicion de PFFs para ANRFs

3.5.1 Con la introduccion de la metodologia ASBU en la 4* edicion del Plan Global de
Navegacion Aérea, es esperado que el “Performance Framework Form” (PFF) sea

reestructurado y alineado con los modulos del ASBU, pasando a denominarse “Air
Navigation Report Form” (ANRF).

3.5.2 Sin embargo, los dos mencionados formularios continuaran a ser presentados en
este Plan, asi como los relacionamientos entre ellos para servir como referencia durante
la fase de transicion hacia el ANRF.



CAPITULO 7 S

Capitulo 7: Servicios de Busqueda v salvamento (SAR)
7.1 Introduccion

7.1.1 La mision de los servicios SAR es encontrar a las personas en peligro. ayudarlas v
trasladarlas a un Iugar seguro donde reciba la atencion adecuada para cada mdividuo en particular. La
clave para organizar v disponer de servicios SAR exitosos recae en su mas alto nivel gerencial. cuya
mision es desempeiiar tareas de gerenciamiento que den lugar a mejores operaciones SAR. es decir. la
disponibilidad de un sistema SAR organizado. entrenado y disponible para acudir con toda eficacia en
ayuda de personas en peligro.

7.1.2 La disponibilidad de recursos SAR ofrece a menudo una capacidad inicial critica de
respuesta y auxilio para salvar vidas en las primeras etapas de un desastre natural o de origen propio de la
actividad aérea. Por consiguiente. los servicios SAR forman parte a veces de un sistema de gestion de
emergencias.
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.13 Las actividades SAR constituyen un medio excelente para fomentar la cooperacion y
comunicacion entre Estados v organizaciones a nivel local. nacional e internacional. por ser misiones
humanitarias que raramente dan lugar a situaciones polémicas. La cooperacion en este campo puede
conducir asimismo a la cooperacion en otras esferas. Tales actividades permiten salvar bienes que pueden
ser de valor elevado. lo que justifica adicionalmente la existencia de los servicios SAR.

7.14 La estrecha colaboracion entre los organismos civiles vy mulitares es esencial. Los comités
coordinadores SAR nacionales constituven un medio para establecer tal colaboracion. Se deberia prever
en la legislacion la utilizacion de recursos mulitares v otros recursos publicos como apoyo de la buisqueda
v salvamento.



*dii h 7.2 Analisis de la situaciéon actual (2017)
e Requisitos SAR
7.2.1 Los requisitos basicos para stituir un sistema SAR eficaz son:
a) establecimiento de un marco regional de la necesidad de disponibilidad para los

servicios SAR que tienen jurisdiccion en las distintas Regiones de Busqueda y
Salvamento de la Region SAM:

b) medidas para utilizar los recursos disponibles y proveer ofros cuando sea
necesario:

c) designacion de las zonas geograficas de responsabilidad de los CCS (RCC) v
SCS (RSC) asociados:

d) dotacion. formacion y otros recursos de personal que permitan gestionar v
mantener en funcionamiento el sistema:

e) medios de comunicacion adecuados y disponibles: y

f) acuerdos. planes v documentos conexos encaminados a cumplir los objetivos v

definir las relaciones de trabajo.

Nota.- El numeral 7.4. mas adelante. trata del concepto operacional del sistema global
GADSS. que se encuentra en desarrollo v que incorporar nuevas SARPS en los
documentos de OACI. mcluyendo el Anexo 12.
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_ 47 _

123 Resulta muy mmportante la evaluacion periodica de los requisitos SAR a mivel regional
con el propoésito de tener una planificacion coordinada de afectacion de medios v personal SAR tomando
en consideracion las respectivas regiones SAR de los Estados SAM.

723 Estos requisitos actualizados y armonizados a nivel regional tienen la particularidad de
sefialar. entre otros asuntos. del establecimiento oportuno de acuerdos coordinados entre los distintos
servicios SAR de los Estados SAM para disponer de un servicio de busqueda y salvamento a nivel
regional preparado de acuerdo a las caracteristicas v necesidades de la flota de aeronaves que realizan las
operaciones aéreas en la region.

SIGUE EN SAM PBIP.......



OBJETIVO DE PERFORMANCE REGIONAL : SAM SAR/01
COOPERACION Y COORDINACION DE LOS SERVICIOS SAR A NIVEL REGIONAL
Beneficios
Seguridad » Favorece la aplicacion de los principios practicos de gestion de riesgos
Operacional P P P1os P & g
Proteccion Medio
ambiente y ] . P ] N
Desarrollo sostenible | Asegura la cooperacidn y coordinacion entre las partes interesadas
del transporte aéreo
Métricas e Numero de Cartas de Acuerdo SAR implementadas
* Numero de Ejercicios SAR realizados
Estrategia
2017 - 2022
COMPONENTES PERIODO .
OC ATM TAREAS INICIO BTN RESPONSABILIDAD SITUACION
P F F a) Evaluacmn de los requisitos SAR a nivel 2017 OACL-Estados Valida
regional
N/A b) Adopcidn de los requisitos SAR Regional y .
desarrollo del concepto del sistema GADSS 2017-2022 Estados Valida
¢) Cumplimiento de los principios practicos de " -
gestidn de riesgos y de gestion de la calidad (*) - 2022 Estados Valida
d) Desarrollo, actualizacion, establecimiento y
ratificacion de los acuerdos SAR entre (*)-2022 Estados Valida
Estados
e) Armonizacion de planes de instruccion SAR (*)-2018 CIAC Valida
f) II{ea?hzacmu anual de ejercicios SAR a nivel (%) -2019 Estados Valida
regional
g) Monitorear los avances de la implantaciéon (*)-2022 GREPECAS Valida
Vinculo con
las GPI N/A




PFF RELATIONSHIP WITH ASBU BLOCK 0 AND BLOCKI MODULES SELECTED FOR THE SAM REGION
RELACION DE LOS PFFCON LOS MODULOS DEL ASBU DEL BLOQUE 0 Y DEL BLOQUE 1 SELECCIONADO PARA LA
REGION SAM

PFF AND BLOCK 0 MODULES/ PFF Y MODULOS BLOQUE 0

PIA2 PIA3 PIA4 .,
Relacion
BO B0 B0 B0 B0 B0 B0 B0 B0 B0 B0
DATM | AMET FRTO NOPS ASUR SNET OPFL ACAS CcDhO ccCo TBO d e | O S PFF
X X
X | x con los
x | Modulos
. X del
= ASBUdel
X x
x Bloque O
X
X
X X
X
X X
X
X
X
X X X X X X X X X X X
X X X X X
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APENDICE A
PROYECTO Al PARA REGIO
N SAM - IMPLANTACION OPERACIONAL PBN
ka
Region SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DPN° Al
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Optimizacion del
Espacio Adreo SAM Implantacion Operacional PBN
(Coordinador del Coordinador del provecto: 2011 2019
Programa: ATM RO Julio Cesar de Souza Pereira (I4T4)
Fernando Hermoza
Hiibrer)
Apovyar la optimizacidén de la estructura del espacio aéreo sudamericano mediante la optimizacién de la estructura de rutas ATS en el
Objetivo espacio aéreo terminal (SID/STAR RNAV/RINP) y en ruta (RNAV/RNP). asi como la implantacién de aproximaciones PBN de acuerdo
ala Resolucion A37-11 de la Asamblea de la OACI. con miras a alcanzar las metas establecidas en la Declaracién de Bogota.
Al El alcance del Provecto de Implantacién contempla la optimizacion del espacio aéreo sudamericano mediante la implantacion PBN y la
cance aplicacién del concepto del uso flexible del espacio aéreo (FUA), asi como la optimizacién en fases de la Red de Rutas ATS de la Region.
* Reduccion de emisiones CO; en toneladas por cada Versién de Optimizacidn de rutas.
» Porcentaje implantado de SIDs/STARs RNAV y/o RNP en Aeropuertos Internacionales.
Meétricas * Porcentaje de operaciones de descenso y continue impl dos en Aeropuertos Internacionales.
* Numero de rutas RNAV/RNP implementadas, realineadas y/o eliminadas.
* Porcentaje de umbrales con aproximaciones APV en Aeropuertos Internacionales.

Programas y proyectos
(A1) de GREPECAS

Reuniones ATS Routes
Optimization

SAM - Implementation
Group
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GADS

GADS-BIN Aircraft Tracking Operational

GADS-BI/2 Contact directory service Operational

GADS-B2/1 Autonomous Distress Tracking Operational

GADS-B2/2 Distress tracking information management Operational

GADS-B2/3 Post Flight Localization Operational

GADS-B2/4 Flight Data Recovery

Operational B < &
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GADS-BI/ Aircraft Tracking Operational B <@

Main Purpose @  To provide support to the ATSU Alerting Service in areas without ATS surveillance with an update rate of the aircraft position
of at least once per 15 mins. The objective is to assist the relevant stakeholders in the timely identification and location of
aircraft in distress, to reduce reliance on the procedural methods for determining aircraft position and helping to ensure the
availability and sharing of aircraft position data.

New Capabilities @ Aircraft operator will be able to track the aircraft, detect missing position reports, notify if necessary the relevant ATSUs and
timely share relevant information including last known position(s).

Description @ Aircraft tracking is one of the Global Aercnautical Distress and Safety System (CADSS) functions (ref, GADSS ConOPS VE).
Alrcraft tracking is a process, established by the operator, that maintains and updates, at standardised intervals, a ground-
based record of the four dimensional position of individual aircraft in fight. (ICAC Annex 6)

Maturity Level @  Ready for implementation
Human Factor 1. Does it imply a change in task by a user or affected others? Yes
Considerations

2. Does it imply processing of new information by the user? Yes

3. Does it imply the use of new equipment? Yes

If the aircraft operator is not already tracking its aircraft.

4. Does it imply a change to levels of automation? Yes
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Tactical-Pre ops || Tactical-During ops

[ | DEPENDENCIES AND RELATIONS

Type of Dependencies ASBU Element
Relation-operational need GADS-BV/2 - Contact directory service
Relation-technology option COMS-B0/2 - ADS-C (FANS 1/A) for procedural airspace

Relation-technology option ASUR-BO/1 - Automatic Dependent Surveillance - Broadcast (ADS-B)
Relation-technology option ASUR-B1/1 - Reception of aircraft ADS-B signals from space (SB ADS-B)
Relation-technology option COMI-BO/5 - Satellite communications (SATCOM) Class C Data
Relation-technology option COMI-B1/3 - SATCOM Class B Voice and Data

Relation-technology option COMS-B1/2 - PBCS approved ADS-C (FANS 1/A+) for procedural airspace

DEPLOYMENT APPLICABILITY

Operational conditions:
This element is only applicable in oceanic airspace lacking ATS surveillance with a position update rate of at least once per 15 mins.

Main intended benefits:

erational description enefitting stakeholder(s
pe Operational d ipti Benefitting stakehold
Earlier detection of aircraft in operational anomalies Aircraft operator
aft operator
Direct benefits Better position information of aircraft in distress =
SAR authority
Impraove situational awareness of aircraft operator Aircraft operator

INTENDED PERFORMANCE IMPACT ON SPECIFIC KPAS AND KPIS

Most specific performance objective(s) KPI
supported Impact

KPI

KPA Focus Areas
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Siguientes Pasos 2020, 2021... =)

 GANP/6, énfasis en indicadores y marco de performance.
* Armonizacion Global / Regional / Nacional

 Revisar Vol. |, I eANP CAR-SAM

« Elaborar Vol. Il eANP CAR-SAM

» Planificar Implantaciéon de Elementos GADS B/1 y B/2 (NOTA: no tiene
KPA/KPI)

 Retirar al SAM PBIP
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North American

Central American Western and European and Eastern and

and Caribbean South American ICAQ Central African North Atlantic Middle East Southern African Asia and Pacific Asia and Pacific
(NACC) Office (SAM) Office Headquarters (WACAF) Office (EUR/NAT) Office (MID) Office (ESAF) Office |APAC) Sub-office  (APAC) Office
Mexico City Lima Montréal Dakar Paris Cairo Nairobi Beijing Bangkok

GRACIAS




