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• GANP Doc. 9750 (3 ed. 2007)
• GANP ASBU, 4 ed. 2013. 5ta  

Edición 2015 y 6ta edición 
2019.

• Doc 8733 CAR‐SAM ANP ‐FASID
• Consejo de la OACI;  2014 

formato electrónico.
• (2016) E – ANP CAR‐SAM – Vol. 

I, II, III

Planificación de Navegación 
Aerea
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Plan de Implantación del 
Sistema de Navegación Aérea 
Basado en el Rendimiento 
para la Región SAM
(SAM  ‐ PBIP)

¿Para qué?



Antecedentes

• Conclusión GREPECAS 15/1: Desarrollar un Plan de 
Navegación basado en el rendimiento alineados al 
GANP y al Concepto Operacional ATM

• El SAM-PBIP fue  completado en mayo de 2011 y 
aprobado en la Duodécima Reunión de Autoridades de 
Aeronáutica Civil de la Región Sudamericana(RAAC/12) 
(Lima, octubre de 2011)
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• La 37a  Asamblea de la OACI insta a redoblar esfuerzos para lograr la 
interoperabilidad pero manteniendo el nivel de seguridad operacional.

• En la Duodécima Conferencia de Navegación Aérea (AN-Conf/12) 
(Montreal, noviembre de 2012) se presenta la metodología de los ASBUs y 
se incorpora a la Cuarta Edición del GANP (Doc. 9750)

• Recomendación 6/1 de la An/Conf-12: Pide a los Estados y a los PIRG 
alinear los PNA y los PNNA a la metodología de los ASBUs.
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• La (RAAC/13)  aprobó  los cambios 
realizados al Plan de Implantación del 
Sistema de Navegación Aérea Basado en 
el Rendimiento para la Región  SAM con la 
metodología ASBU (Bogotá Colombia  
Diciembre 2013).
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• La OACI  a través de la carta AN 13/54-
15/77 del 1 de diciembre de 2015 introduce   
la quinta  edición   del GANP. La 39ª de la 
OACI aprueba la Quinta Edición del GANP

• El SAM-PBIP es enmendado en el 2017, 
alineado a la Quinta Edición del GANP.
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INFRASTRUCTURE

INFORMATION
B0-OPFL - Improved access to 

optimum FL through 
climb/descend procedures using 

ADS-B

B0-AMET – Meteorological 
information supporting 

enhanced operational efficiency 
and safety

B0-DATM – Service Improvement 
through Digital Aeronautical 

Information Management

B0-NOPS – Improved Flow 
Performance through Planning 
based on a Network.Wide view

B0-TBO – Improved Safety & 
Efficiency through the initial 

application of Data Link En-Route

B0-CDO – Improved 
Felxibility & Efficiency in 
Descent Profiles (CDOs)

B0-CCO – Improved 
Flexibility & Efficiency 
in Departure Profiles

B0-APTA – Optimisation
of approach procedures 

including vertical 
guidance

B0-RSEQ –
Improved Runway 

Traffic Flow 
through 

Sequencing 
(AMAN/DMAN)

B0-ACDM – Improved 
Airport Operations 

through A-CDM

B0-SURF – Safety & Efficiency of 
Surface Operations (A-SMGCS 1-

2 & cockpit moving map)

1.- Airport Operations

2.- Globally 
Interoperable Systems 
and Data

3.- Optimum Capacity 
and Flexible Flights

4.- Efficient Flight Path

B0-ASUR – Initial surveillance 
capability (ADS-B Out. MLAT)

B0-FRTO – Improved Operations 
through Enhanced En-Route 

Trajectories

B0-FICE – Increased 
Interoperability Efficiency & 

Capacity through Ground-Ground 
Integration

B0-SNET – Baseline 
Gound-based Safety Nets

4  (PIA)  PERFORMANCE 
IMPROVEMENT AREAS

GANP & ASBU AT A 
GLANCE

CAPACITY AND 
EFFICIENCY

Enroute

BO-WAKE Wake 
turbulence separation

B0-ASEP – Airborne Separation

B0-ACAS – ACAS Improvements



Contenido del SAM‐PBIP
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Cap. 1 Preámbulo

Cap. 2  El tránsito aéreo en la Región SAM

Cap. 3    Consideraciones de Planificación

Cap. 4    Gestión del tránsito aéreo

Cap. 5  Comunicaciones Navegación y vigilancia

Cap. 6  Meteorología

Cap. 7    Servicios de búsqueda y salvamento

Cap. 8    Servicios de Información Aeronáutica



Contenido del SAM‐PBIP

10

Cap. 9  Aeródromos y Ayudas Terrestres / Planificación     
Operacional de Aeródromos   

Cap. 10    Desarrollo de Recursos Humanos y gestión de la 
competencia

Cap.11     Gestión de la seguridad operacional 

Cap. 12    Protección al  medio ambiente

Cap.13  Área de mejoramiento  de la eficiencia PIA  Módulos  
Formatos  de Informe de navegación aérea  (ANRF)     



Contenido del SAM‐
PBIP
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Adjunto A    Pronósticos de transito en la región SAM

Adjunto B Iniciativas del Plan Mundial y sus relaciones con los 
grupos principales

Adjunto C   Formulario relativo al marco de performance PFF

Adjunto D  Descripción de los módulos considerados  en la Región 
SAM 

Adjunto E  Formulario de informe de navegación aérea (ANRF)

Adjunto  F  Glosario de Acrónimos

Adjunto G   Concepto Operacional PBN para la Región SAM (CONOPS) 
Adjunto H  Lista de documentos de referencias
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Planificación ATM 

Optimización espacio aéreo en ruta (PFF SAM/ATM/ 01)

Optimización estructura TMA (PFF SAM/ATM /02)

Implantación de aproximaciones RNP (PFF/SAM/ATM/ 03)

Mejoras coordinación Civil Militar (PFF SAM/ATM/ 04)

Implantación de la ATFM (PFF SAM/ATM/ 05)

Mejorar conciencia situacional ATM. (PFF SAM /ATM/06)
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ASBU 

 
PFF 

PIA1 PIA2 PIA3 PIA4 

B0 
RSEQ 

B0 
APTA 

B0 
SURF 

B0 
ACDM 

B0 
FICE 

B0 
DATM 

B0 
AME

T 

B0 
FRTO 

B0 
NOPS 

B0 
ASUR 

B0 
SNET 

B0 
OPFL 

B0 
CD
O 

B0 
CC0 

B0 
TBO 

PFF SAM ATM/01  
       X    X    

PFFSAMATM/02  
            X X  

PFFSAM ATM/03  
 X              

PFF SAM ATM/04  
       X        

PFF SAM ATM/05  
X   X     X       

PFF SAM ATM/06  
  X       X X     

PFF SAM CNS/01  
    X  X  X       

PFFSAM CNS/02  
              X 

PFF SAM CNS/03  
 X              

PFF SAM CNS/04 
  X 

       X X     
PFFSAM MET/01  

      X         
PFF SAM MET/02  

  X X   X         
PFF SAM MET/03  

   X   X         
PFF SAM MET/04 

  
  X  X X         

Relación
de los PFF 
con los
Módulos
del 
ASBUdel
Bloque 0



Programas y proyectos 
(A1) de GREPECAS

Reuniones ATS Routes 
Optimization
SAM ‐ Implementation 
Group



TEXTO DE ORIENTACIÓN PARA LA 
IMPLANTACIÓN DEL CONCEPTO SOBRE EL USO 
FLEXIBLE DEL ESPACIO AÉREO (FUA) EN 
LA REGION SUDAMERICANA 
Primera Edición 
Abril de 2012 



Principios rectores básicos en la coordinación y cooperación civil militar 
5.1 El concepto de utilización flexible del espacio debería tener en cuenta básicamente los siguientes 
principios rectores: 

a) la coordinación y cooperación entre las autoridades civiles y militares se organizará a nivel de 
gestión estratégica, pre-táctica y táctica mediante el establecimiento de Cartas de Acuerdo 
operacionales y/ o procedimientos especiales para determinada actividad, encaminados a aumentar la 
seguridad y la capacidad del espacio aéreo y a mejorar la eficacia y flexibilidad de las operaciones 
aéreas; 
b) se deberá establecer y mantener la coherencia entre la gestión del espacio aéreo, la gestión de la 
afluencia del tránsito aéreo y las funciones de los servicios de tránsito aéreo con el fin de asegurar una 
eficiente planificación, distribución y utilización a todos los usuarios en los tres niveles de gestión del 
espacio aéreo (estratégico, pre-táctico y táctico); 
c)…d)….e)…f)
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DOCUMENTOS DE REFERENCIA 

� Convenio sobre Aviación Civil Internacional (Convenio de Chicago) 
� Anexo 2, - Reglamento del aire, 
� Anexo 11 -Servicios de Tránsito Aéreo, 
� PANS-ATM, Doc. 4444 -Procedimientos para los servicios de navegación aérea — Gestión del tránsito aéreo 
� Doc. 9554 -Manual sobre las medidas de seguridad relativas a las actividades militares potencialmente peligrosas para las 
operaciones de aeronaves civiles 
� Doc. 9426 -Manual de planificación de los servicios de tránsito aéreo 
� Doc. 9750 -Plan mundial de navegación aérea 
� Doc. 9854 -Concepto Operacional Mundial de Gestión el Tránsito Aéreo de la OACI 
� Doc. 8126 -Manual AIS 
� Circular 330-AN/189 -Cooperación Civil-Militar en la Gestión del Tránsito Aéreo 
� Informes Reuniones GREPECAS -Grupo Regional de Planificación y Ejecución para las Regiones Caribe y Sudamérica 
� Plan de Implantación del Sistema de Navegación Aérea Basado en el Rendimiento para la Región SAM (SAM-PBIP) 
� Manual CDM de la Región SAM 
� Manual ATFM de las Regiones CAR/SAM 



https://www4.icao.int/ganpportal
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Hilo conductor (Thread) 
operacional 





Siguientes Pasos 2020, 2021… 
• GANP/6, énfasis en indicadores y marco de performance.
• Armonización Global / Regional / Nacional
• Revisar Vol. I, II eANP CAR-SAM
• Elaborar Vol. III  eANP CAR-SAM
• Planificar Implantación de Elementos FRTO B0/2….FRTO B1/3 y  medir 

rendimiento.
• Retirar al SAM PBIP
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No Country Left Behind initiative:

Council Informal Briefing

GRACIAS


