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Plan Regional SAM y mejores
practicas para la Cooperacion
Civil-Militar
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Planificacion de Navegacion
Aerea

 GANP Doc. 9750 (3 ed. 2007)

e GANP ASBU, 4 ed. 2013. 5ta
Edicion 2015 y 6ta edicion
2019.

 Doc 8733 CAR-SAM ANP -FASID

 Consejo de la OACI; 2014
formato electronico.

 (2016) E— ANP CAR-SAM - Vol.
1, 11, 1
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Antecedentes

Conclusion GREPECAS 15/1: Desarrollar un Plan de
Navegacion basado en el rendimiento alineados al
GANP y al Concepto Operacional ATM

El SAM-PBIP fue completado en mayo de 2011 y
aprobado en la Duodécima Reunion de Autoridades de
Aeronautica Civil de la Region Sudamericana(RAAC/12)
(Lima, octubre de 2011)
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« La 37a Asamblea de la OACI insta a redoblar esfuerzos para lograr la
interoperabilidad pero manteniendo el nivel de seguridad operacional.

 Enla Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/12)
(Montreal, noviembre de 2012) se presenta la metodologia de los ASBUs y
se incorpora a la Cuarta Edicion del GANP (Doc. 9750)

« Recomendacion 6/1 de la An/Conf-12: Pide a los Estados vy a los PIRG
alinear los PNA v los PNNA a la metodologia de los ASBUSs.
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La (RAAC/13) aprobd los cambios
realizados al Plan de Implantacion del
Sistema de Navegacion Aérea Basado en
el Rendimiento para la Region SAM con la
metodologia ASBU (Bogota Colombia
Diciembre 2013).
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« La OACI através de la carta AN 13/54-
15/77 del 1 de diciembre de 2015 introduce
la quinta edicion del GANP. La 392 de la
OACI aprueba la Quinta Edicion del GANP

« EI SAM-PBIP es enmendado en el 2017,
alineado a la Quinta Edicion del GANP.
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Contenido del SAM-PBIP

Cap. 2 El transito aéreo en la Regidn SAM
Cap. 3 Consideraciones de Planificacion
5 S\
gj : p\"’.‘wo\
T T e Cap. 4 Gestion del transito aéreo
s
Cap.5 Comunicaciones Navegacion y vigilancia
e
35‘:?335%’:» Cap. 6 Meteorologia
wOGox

Cap.7 Servicios de busqueda y salvamento

N
S

/ Cap. 8 Servicios de Informacién Aeronautica
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Cap.9 Aerédromos y Ayudas Terrestres / Planificacion
Operacional de Aerédromos

A7 e .
& B q‘p;gi:\&?» - Cap. 10 Desarrollo de Recursos Humanos y gestion de la
oRENT e ao .
ISR competencia
R Cap.11 Gestion de la seguridad operacional
“m‘;ﬁ‘“a.\'k‘.’“
,L\“:%\xg“_;u
wees Cap. 12 Proteccion al medio ambiente

Cap.13 Area de mejoramiento de la eficiencia PIA Médulos
= — Formatos de Informe de navegacion aérea (ANRF)
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Contenido del savt-

PBIP
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Adjunto B Iniciativas del Plan Mundial y sus relaciones con los
grupos principales

Adjunto C Formulario relativo al marco de performance PFF .

Adjunto D Descripcion de los modulos considerados en la Regidn
SAM

Adjunto E Formulario de informe de navegacion aérea (ANRF) '

Adjunto F Glosario de Acrénimos

Adjunto G Concepto Operacional PBN para la Regién SAM (CONOPS)
Adjunto H Lista de documentos de referencias
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Planificacion ATM
» Optimizacion espacio aéreo en ruta (PFF SAM/ATM/ 01)

» Optimizacion estructura TMA (PFF SAM/ATM /02)
»Implantacion de aproximaciones RNP (PFF/SAM/ATM/ 03)
» Mejoras coordinacién Civil Militar (PFF SAM/ATM/ 04)

»Implantacion de la ATFM (PFF SAM/ATM/ 05)
»Mejorar conciencia situacional ATM. (PFF SAM /ATM/06)
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APENDICE A
PROYECTO Al PARA REGIO
N SAM - IMPLANTACION OPERACIONAL PBN
ka
Region SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DPN° Al
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Optimizacion del
Espacio Adreo SAM Implantacion Operacional PBN
(Coordinador del Coordinador del provecto: 2011 2019
Programa: ATM RO Julio Cesar de Souza Pereira (I4T4)
Fernando Hermoza
Hiibrer)
Apovyar la optimizacidén de la estructura del espacio aéreo sudamericano mediante la optimizacién de la estructura de rutas ATS en el
Objetivo espacio aéreo terminal (SID/STAR RNAV/RINP) y en ruta (RNAV/RNP). asi como la implantacién de aproximaciones PBN de acuerdo
ala Resolucion A37-11 de la Asamblea de la OACI. con miras a alcanzar las metas establecidas en la Declaracién de Bogota.
Al El alcance del Provecto de Implantacién contempla la optimizacion del espacio aéreo sudamericano mediante la implantacion PBN y la
cance aplicacién del concepto del uso flexible del espacio aéreo (FUA), asi como la optimizacién en fases de la Red de Rutas ATS de la Region.
* Reduccion de emisiones CO; en toneladas por cada Versién de Optimizacidn de rutas.
» Porcentaje implantado de SIDs/STARs RNAV y/o RNP en Aeropuertos Internacionales.
Meétricas * Porcentaje de operaciones de descenso y continue impl dos en Aeropuertos Internacionales.
* Numero de rutas RNAV/RNP implementadas, realineadas y/o eliminadas.
* Porcentaje de umbrales con aproximaciones APV en Aeropuertos Internacionales.

Programas y proyectos
(A1) de GREPECAS

Reuniones ATS Routes
Optimization

SAM - Implementation
Group
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TEXTO DE ORIENTACION PARA LA oo concpn eyt AT
IMPLANTACION DEL CONCEPTO SOBRE EL USO NS commpontee |
FLEXIBLE DEL ESPACIO AEREO (FUA) EN |

LA REGION SUDAMERICANA TTE ORIENTACIGN gy
) . ., NCEPTO SOBRE fy pap tr ANTACION
Primera Edicion LAEPACIO g L DEL |
Abril de 2012 CO SR
Primer, [
'Mﬁ:‘": |
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Principios rectores basicos en la coordinacion y cooperacion civil militar
5.1 El concepto de utilizacion flexible del espacio deberia tener en cuenta basicamente los siguientes
principios rectores:

a) la coordinacion y cooperacion entre las autoridades civiles y militares se organizara a nivel de
gestion estratégica, pre-tactica y tactica mediante el establecimiento de Cartas de Acuerdo
operacionales y/ o procedimientos especiales para determinada actividad, encaminados a aumentar la
seguridad y la capacidad del espacio aéreo y a mejorar la eficacia y flexibilidad de las operaciones
aéreas;

b) se deberd establecer y mantener la coherencia entre la gestion del espacio aéreo, la gestion de la
afluencia del transito aéreo y las funciones de los servicios de transito aéreo con el fin de asegurar una
eficiente planificacion, distribucion y utilizacion a todos los usuarios en los tres niveles de gestion del
espacio acreo (estratégico, pre-tactico y tactico);

c)...d)....e)...T)
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DOCUMENTOS DE REFERENCIA

] Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Convenio de Chicago)

] Anexo 2, - Reglamento del aire,

1 Anexo 11 -Servicios de Transito Aéreo,

71 PANS-ATM, Doc. 4444 -Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion del transito aéreo

"1 Doc. 9554 -Manual sobre las medidas de seguridad relativas a las actividades militares potencialmente peligrosas para las
operaciones de aeronaves civiles

"1 Doc. 9426 -Manual de planificacion de los servicios de transito aéreo

1 Doc. 9750 -Plan mundial de navegacion aérea

1 Doc. 9854 -Concepto Operacional Mundial de Gestion el Transito Aéreo de la OACI

1 Doc. 8126 -Manual AIS

"1 Circular 330-AN/189 -Cooperacién Civil-Militar en la Gestion del Transito Aéreo

] Informes Reuniones GREPECAS -Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion para las Regiones Caribe y Sudamérica
] Plan de Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea Basado en el Rendimiento para la Region SAM (SAM-PBIP)

') Manual CDM de la Region SAM

'] Manual ATFM de las Regiones CAR/SAM
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FRTO

FRTO-BO/
FRTO-BO/2
FRTO-BO/3

FRTO-BO/4

Hilo conductor (Thread)
operacional

FRTO-BIN
FRTO-BI/2

FRTO-BI/3

FRTO-B1/6
FRTO-BI/7

FRTO-B2/1

Airspace planning and Flexible Use of Airspace (FUA)

Direct routing (DCT) Operational
Operational
Operational

Pre-validated and coordinated ATS routes to support flight and flow

Basic conflict detection and conformance monitoring Operational

Free Route Airspace (FRA) Operational

Required Navigation Performance (RNP) routes Operational
Advanced Flexible Use of Airspace (FUA) and management of real time airspace data Operational
Dynamic sectorization

n Tools and Conformance Mo
Multi-Sector Planning Operational
Operational

Trajectory Options Set (TOS)

Operational

Local components of integrated ATFM and ATC Planning function {INAP)

B=e

B<o

B <o

B <o

B <o

B <o

B=<e




FRTO

FRTO-BO/f1

FRTO-BO/2

Main Purpose @

New Capabilities @

Description @

Maturity Level @

Human Factor
Considerations

Direct routing Operational

Airspace planning and Flexible Use of Airspace (FUA)

Establish the Flexible Use of Airspace (FUA) process and improve data exchange between civil and military stakeholders by
automation to enable a more efficient use of airspace based on transparency and due regard to national security needs.

Ceployment of automated airspace management (ASM) support systems to manage the airspace reservations based on
the airspace user needs and resulting from civil-military collaborative decision-making process and more flexibly according
to the airspace user needs.

This element addresses strategic/long term airspace management, pre-tactical planning and tactical operations.
Automated ASM support systems improve airspace management processes and flexible airspace planning including time
horizon specifications in all flight phases (strategic, pre-tactical and tactical time horizon) by providing mutual visibility on
civil and military requirements. They also support flexible airspace planning according to civil and military ANSPs and
airspace user requirements, including permit cross border and use of segregated areas operations regardless of national
boundaries.

Ready for implementation

1. Does it imply a change in task by a user or affected others? Yes

2. Does it imply processing of new information by the user? Yes

3. Does it imply the use of new equipment? Yes

4. Does it imply a change to levels of automation? Yes
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Siguientes Pasos 2020, 2021... =)

 GANP/6, énfasis en indicadores y marco de performance.
* Armonizacion Global / Regional / Nacional

 Revisar Vol. |, I eANP CAR-SAM

« Elaborar Vol. Il eANP CAR-SAM

» Planificar Implantacion de Elementos FRTO B0/2....FRTO B1/3 y medir
rendimiento.

 Retirar al SAM PBIP
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North American

Central American Western and European and Eastern and

and Caribbean South American ICAQ Central African North Atlantic Middle East Southern African Asia and Pacific Asia and Pacific
(NACC) Office (SAM) Office Headquarters (WACAF) Office (EUR/NAT) Office (MID) Office (ESAF) Office |APAC) Sub-office  (APAC) Office
Mexico City Lima Montréal Dakar Paris Cairo Nairobi Beijing Bangkok

GRACIAS




