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LOS SISTEMAS DE APOYO A LA AUTOMATIZACION EN LA REGION SAM

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta informacion actualizada sobre el desempeiio de la
operacion del AIDC en la Region SAM.

Referencias

- Informe Reunion de Implantacion del AIDC en las Regiones NAM/CAR/SAM
(Lima, Pert, del 16 al 20 de abril de 2018)

- Informe de la Tercera Reunion de implantacion AIDC (AIDC/3 - Lima, Pert, del 24
al 26 de abril de 2017)

- Informe de la Vigésima Tercera Reunion/Taller del Grupo de Implantacion SAM
(SAM/IG/23 - Lima, Pert, del 20 al 24 de mayo de 2019)

A — Seguridad operacional
C - Capacidad y eficiencia de la navegacion
aérea

Obijetivos estratégicos de la
OACI:

1. Introduccion

1.1 En la Region SAM, desde el afio 2009 se inici6 un proceso para la implantacion de la
interconexion de sistemas de automatizacion ATM entre los ACC adyacentes cuyo objetivo final consistia
en:

e Permitir la transferencia de planes de vuelo entre centros ATC adyacentes de forma automatizada
a través del AIDC.
e Permitir el intercambio de datos de vigilancia (principalmente radar) en areas de interés comun.

1.2 Para apoyar la implantacion de la interconexion de sistemas automatizados y gracias al
apoyo de los proyectos regionales RLA/98/003 y el RLA/06/901, se realizaron visitas a los Estados de la
Region SAM para obtener informacion sobre el estado de automatizacion ATM en los ACCs y de los
sistemas de vigilancia y sus interfaces. Producto de estas visitas, se elaboraron los siguientes documentos,
los cuales se encuentran en la pagina web que se indica:

e Documento de Control de Interfaz (ICD) para comunicaciones de datos entre dependencias ATS
en las Regiones del Caribe y Sudamérica (CAR/SAM ICD).
e Documento de sistema de control de interfaz (SICD).
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e Plan inicial de interconexion regional de sistemas automatizados en los ACCs.
Documento preliminar de requerimientos que tiene que tener los sistemas automatizados (SSS).

e Memorando de entendimiento para la implantacion de la interconexion de sistemas automatizados
entre dos Estados que tengan ACCs adyacentes.

https://www.icao.int/SAM/Pages/eDocumentsDisplay.aspx?area=CNS

1.3 Asimismo, se elabor6 la Guia de Orientacion para la implantacion del AIDC a través de la
interconexion de centros automatizados. La guia de orientacion actualizada también se puede encontrar en
la pagina web indicada en el parrafo 1.2 de esta Nota de Estudio.

1.4 También se realizaron varios cursos y seminarios. Se realizaron cursos sobre el uso de los
protocolos ASTERIX para apoyar la implantacion del intercambio de datos radar, cursos en sitio AIDC en
Chile, Pert, Ecuador, Colombia, Panama y Paraguay y varios seminarios de vigilancia y AIDC.

1.5 En este sentido y gracias a las actividades realizadas, descritas arriba, algunos Estados de
la Region SAM elaboraron y firmaron memorandums de entendimiento (MoU por sus siglas en inglés) para
la implantacion de la interconexion de sistemas automatizados. En relacion a la implantacion efectiva de la
interconexion de sistemas automatizados, hubo pocos avances a la fecha. Unicamente 12 comunicaciones
AIDC fueron llevadas a la fase operacional en un universo de 76 comunicaciones a ser establecidas. El
Apéndice A de esta nota de estudio presenta todas las interconexiones AIDC que deben ser implantadas.

2 Analisis

2.1 Como seguimiento del desempefio del AIDC, a continuacion, se presenta la situacion en
cada uno de los Estados de la Region SAM actualizada en la Vigésima Segunda Reunion/Taller del Grupo
de Implantacién SAM (SAM/IG/22 - Lima, Pert, del 19 al 23 de noviembre de 2018):

Argentina

2.2 A nivel nacional, el AIDC entre Ezeiza y Aeroparque se encuentra en fase operacional. El
AIDC entre el ACC de Cordobay el ACC de Ezeiza se mantiene en fase pre-operacional desde el afio 2015,
y entre los otros ACC internos desde 2018, habiéndose enmendado las cartas de acuerdo operacionales
entre los ACC nacionales con la introduccion del uso operacional del AIDC como medio primario de
coordinacion. Asimismo, en septiembre de 2017 se completo el entrenamiento AIDC para los controladores
de los ACCs de Comodoro, Rivadavia, Mendoza y Resistencia.

23 Para el segundo semestre del afio 2019 esta previsto el AIDC entre los ACCs nacionales
en forma operacional. La fase operacional del AIDC con los ACCs regionales adyacentes se estima para
el 2020.

2.4 Independientemente de estos planes, los sistemas automatizados de Argentina se
encuentran en condiciones de proceder al inicio de las pruebas técnicas de interconexion con los ACC
regionales.
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2.5 La Tabla 1 presenta las interconexiones AIDC de los centros automatizados de Argentina
con los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Iquique ACC 1
La Paz ACC 2
Cordoba ACC Ezeiza ACC 3 Pre-operacional (Dic 2015)
Mendoza ACC 4 Pre-operacional (Dic 2018)
Resistencia ACC 5 Pre operacional (Dic 2018)
Asuncion ACC 6
Curitiba ACC 7
Resistencia ACC
Ezeiza ACC 8 Pre operacional (Dic 2018)
Montevideo ACC 9
Comodoro Rivadavia ACC 10 Pre operacional (Dic 2018)
Mendoza ACC 11 Pre operacional (Dic 2018)
Ezeiza ACC Puerto Montt ACC 12
Johannesburg ACC 13
Montevideo ACC 14
Mendoza ACC Santiago ACC 15
Punta Arenas ACC 16
Comodoro Rivadavia ACC
Puerto Montt ACC 17

Tabla 1 — Interconexiones AIDC de Argentina
Bolivia

2.6 Se esta implementando un sistema automatizado ATM Thales modelo Topsky en las
principales dependencias ATS de Bolivia, el cual se tiene previsto que entre en operacion para el segundo
semestre de 2020. Sin embargo, la compra inicial no incluyo6 el médulo que permite la funcionalidad AIDC.
Bolivia adquirird, como una actualizacion a su sistema, el mdodulo necesario al fabricante Thales, cuya
cotizacion ya fue negociada, junto con una actualizacion del AMHS. Se tiene previsto poder iniciar las
pruebas de interconexion AIDC con los ACCs de los Estados adyacentes para el segundo semestre de 2021.
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2.7 La Tabla 2 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Bolivia con los
centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Amazonico ACC 18
Asuncion ACC 19
Curitiba ACC 20
La Paz ACC
Cordoba ACC 2)
Lima ACC 21
Iquique ACC 22

Tabla 2 — Interconexiones AIDC de Bolivia

Brasil

2.8 Brasil tiene a la fecha implantado y en operacion, el AIDC entre todos sus ACCs
nacionales.

2.9 A nivel internacional el AIDC entre el ACC Amazoénico y el ACC Lima se encuentran en

fase pre-operacional desde el 6 de setiembre de 2018. Estan pendientes las interconexiones de los ACC
Atlantico y ACC Curitiba con los ACCs adyacentes de la Region.

2.10 Atech se encuentra desarrollando una correccion en el método de procesamiento y
descripcion de mensajes LRM, lo cual se tiene previsto que quede instalado para el segundo semestre de
2019. Luego de esto se podria pasar a la fase operacional con el ACC Lima. En seguida, la intencion es
establecer la comunicacion AIDC con los ACC adyacentes de Paraguay y Venezuela, que se estima entraran
en la fase pre operacional aun en 2019

2.11 La Tabla 3 presenta las interconexiones AIDC de los centros automatizados de Brasil con
los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
_ 23 Operacional desde 2017
Bogota ACC 24
Amazoénico ACC Cayenne ACC 25

_ 26 Operacional desde 2017

Georgetown ACC 27
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Centro A Centro B Tabla Notas
General
La Paz ACC (18)
Lima ACC 28 Pre operacional desde 2017
Maiquetia ACC 29
Paramaribo ACC 30
31 Operacional desde 2016
32 Operacional desde 2018
(32) Operacional desde 2018
33 Operacional desde 2018
Dakar ACC 34
Johannesburg ACC 35
Atlantico ACC
Luanda ACC 36
Montevideo ACC 37
_ 38 Operacional desde 2018
Cayenne ACC 39
(23) Operacional desde 2017
Brasilia ACC 40 Operacional desde 2016
41 Operacional desde 2016
(26) Operacional desde 2017
Asuncion ACC 42
(40) Operacional desde 2016
La Paz ACC (20)
Cutitiba ACC
Montevideo ACC 43
_ 44 Operacional desde 2016
Resistencia ACC @)
_ (33) Operacional desde 2018
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Centro A Centro B Tabla Notas
General
31 Operacional desde 2016
41 Operacional desde 2016
Recife ACC
(44) Operacional desde 2016
(38) Operacional desde 2018
Tabla 3 — Interconexiones AIDC de Brasil
Chile
2.12 El 18 de agosto de 2018, se establecio la conexion AIDC entre el ACC Iquique y ACC

Lima. Se realizaron pruebas positivas AIDC entre el ACC de Iquique con el ACC de Cordoba, esperando
que esté en operacion para el periodo 2019-2020. A nivel nacional se tiene implantada la conexion AIDC
operacional entre el ACC de Punta Arenas y el ACC de Puerto Montt, y entre el ACC de Iquique y el APP
de Antofagasta, desde mediados del 2017.

2.13 Se tiene prevista la actualizacion del sistema automatizado del ACC Santiago Oceéanico
por parte del fabricante Thales para permitir la funcionalidad AIDC, el cual se espera poder interconectar
con los ACC adyacentes para el segundo semestre de 2020.

2.14 La Tabla 4 presenta las interconexiones AIDC de los centros automatizados de Chile con
los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Iquique ACC 45
Lima ACC 46
Santiago ACC
Mendoza ACC (15)
Puerto Montt ACC 47
Coérdoba ACC (1
La Paz ACC (22)
Iquique ACC
Santiago ACC (45)
Santiago ACC 47
Puerto Montt ACC
Punta Arenas ACC 49
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Centro A Centro B Tabla Notas
General
Ezeiza ACC (12)
Comodoro Rivadavia ACC 17
Punta Arenas ACC
Comodoro Rivadavia ACC (16)

Tabla 4 — Interconexiones AIDC de Chile
Colombia

2.15 A nivel nacional la interconexion AIDC entre el ACC Bogota — ACC Barranquilla se
encuentra en fase pre-operacional, y se tiene previsto pasar a fase operacional para el segundo semestre
2019.

2.16 A nivel internacional las interconexiones AIDC entre el ACC Bogota — ACC Guayaquil,
ACC Bogota — ACC Lima, ACC Bogota — ACC Panama y ACC Barranquilla — ACC Panama), se
encuentran en fase pre-operacional desde finales del 2015. Se procedié a la revision de las cartas de acuerdo
operacionales entre los ACCs mencionados con la introduccion del uso del AIDC como medio primario.
En noviembre del 2016 se firm6 una enmienda de carta de acuerdo operacional entre al ACC de Bogota y
el ACC de Lima, y una version actualizada ha sido presentada para su firma en la presente reunion. Se
espera que las conexiones AIDC entre el ACC Bogota con el ACC Lima, y ACC Bogotd con ACC
Guayaquil entren en fase operacional el 6 de julio de 2019, y con el ACC Panama para el primer trimestre
de 2020.

2.17 Se han estado realizando jornadas de refuerzo de capacitacion y entrenamiento OJT
adicionales al personal ATC del ACC Bogota desde el mes de abril 2019 para mejorar su desempeiio en la
operacion del AIDC, para que la migracion a la fase operacional con los ACC Lima y ACC Guayaquil se
realice de manera exitosa.

2.18 Existe un inconveniente técnico que causa que el sistema automatizado del ACC Bogota
genere errores LRM RMK/65 cuando recibe un mensaje AOC por parte del ACC Guayaquil. Se esta
haciendo gestiones para que el fabricante (Indra) de solucion a este problema para poder estar en
condiciones de pasar a fase operacional con el ACC Guayaquil.

2.19 A nivel interregional se tiene previsto iniciar pruebas de interconexion con el ACC
CENAMER durante el segundo semestre de 2019. No se han realizado aun pruebas entre el ACC
Barranquilla con el ACC Kingston.

2.20 La Tabla 5 presenta las interconexiones AIDC de los centros automatizados de Colombia
con los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General

Bogota ACC Amazonico ACC (24)
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Centro A Centro B Tabla Notas
General
CENAMER 50
Guayaquil ACC 51 Pre operacional desde 2015
Lima ACC 52 Pre operacional desde 2015
Maiquetia ACC 53
Panama ACC 54
Barranquilla ACC 55 Pre operacional desde 2016
Maiquetia ACC 56
Panama ACC 57
Barranquilla ACC Bogota ACC (55) Pre operacional desde 2016
Kingston ACC 58
Curacao ACC 59
Rio Negro APP Panama ACC (23)
Cali APP Panama ACC (38)

Tabla 5 — Interconexiones AIDC de Colombia
Ecuador

2.21 El 18 de agosto de 2018, ACC LIMA — ACC GUAYAQUIL migraron a operacional AIDC,
la carta de acuerdo actualizada contiene los aspectos y lineamientos relacionados con el protocolo de
coordinacion se firma en reunion SAM/IG/23. La implementacion entre los dos Centros se ha desarrollado
satisfactoriamente reduciendo la carga de trabajo del ATC y mejorando las coordinaciones entre los centros
de control.

2.22 En enero de 2017, se implementd operacionalmente el AIDC interna entre el ACC
Guayaquil con el APP Quito con resultados muy satisfactorios en las coordinaciones.

2.23 Desde febrero de 2018, se encuentra en fase pre-operacional la coordinacion AIDC interna
entre el ACC de Guayaquil y el APP de Manta, se tiene programado migrar a operacional en el mes de
junio de 2019 y en el mes de noviembre de 2019 con el APP de Shell.

2.24 El dia 20 de agosto de 2018, se retorn6 a la fase pre-operacional entre ACC Bogota y el
ACC de Guayaquil, conjuntamente con la firma de un MOU, con los resultados obtenidos de las pruebas
realizadas en el mes de abril de 2019 se determin6 que el mensaje de rechazo LRM/65 debe ser analizado
y resuelto por el fabricante en el sistema de Bogota, lo que permitira pasar a operacional inmediatamente.
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2.25 En el mes de noviembre de 2018 se realizaron pruebas AIDC entre el ACC CENAMER y
ACC GUAYAQUIL, se contintia con las pruebas después que el sistema automatizado del CENAMER fue
actualizado con una nueva version al FDP que corregia el problema de la casilla 10 y 18 del plan de vuelo.
A partir de esa fecha el ciclo de mensajes AIDC funcionan satisfactoriamente con excepcion del mensaje
TOC y AOC debido a la perdida de sefial radar en ciertos sectores, se tiene previsto pasar a fase operacional,
en el mes de septiembre de 2019.

2.26 La Tabla 6 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Ecuador con los
centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Bogota ACC (51 Pre operacional desde 2015
Guayaquil ACC - 62 Operacional desde 2018
CENAMER 63 Pre operacional desde 2017

Tabla 6 — Interconexiones AIDC de Ecuador
Guyana Francesa
2.27 A mediados del afio 2017 se instalo en el ACC de Cayena un nuevo sistema de
automatizacion ATM que incluye el AIDC. La implantacion del AIDC con los ACCs de los Estados
adyacentes esta prevista para el periodo 2019-2020.

2.28 La Tabla 7 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Guayana
Francesa con los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Amazonico ACC (25)
Paramaribo ACC 64
Cayena ACC Piarco ACC 65
Dakar ACC 66
Atlantico ACC 39)

Tabla 7 — Interconexiones AIDC de Guayana Francesa
Guyana
2.29 La funcionalidad AIDC se encuentra actualmente deshabilitada en el sistema automatizado

INTELCAN. Se han iniciado conversaciones con el fabricante para habilitar esta funcionalidad. Se tiene
previsto tener la capacidad AIDC disponible a partir del 2020.
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2.30 La Tabla 8 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Guyana con los
centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Amazonico ACC 27)
Piarco ACC 67
Georgetown ACC
Maiquetia ACC 68
Paramaribo ACC 69

Tabla 8 — Interconexiones AIDC de Guyana
Panamé

2.31 El sistema automatizado Thales Topsky de Panama tuvo actualizaciones en julio de 2017
y octubre de 2018, que permitieron mejorar la funcionalidad del AIDC y el procesamiento de FPL.

2.32 Se realizaron coordinaciones con los encargados de AIDC de Bogot4d y Kingston para
establecer las respectivas Cartas de Acuerdo entre los ACCs adyacentes. La Carta de Acuerdo entre los
ACC de Panama y CENAMER se firmé el 15 de febrero de 2019, estableciéndose el uso del AIDC como
medio primario de coordinacion a partir de esa fecha. En la actualidad se mantiene la fase pre-operacional
entre el ACC Panama con los ACC Bogotd y ACC Barranquilla, habiéndose presentado algunos
inconvenientes debido a que el personal operacional no ha estado realizando correctamente las pruebas pre-
operacionales AIDC (se mantenian las coordinaciones manuales via canal oral sin dejar operar al AIDC de
manera automatica).

2.33 Se espera que se firmen los acuerdos necesarios para migrar a la fase operacional con
Bogota y Barranquilla para el primer trimestre del 2020. Cabe mencionar que con los APP Rio Negro y
APP Medellin no se han realizado pruebas hasta el momento.

2.34 Con el ACC Kingston aun no se ha logrado iniciar la fase pre-operacional debido a que
durante las pruebas de interconexion no se ha podido verificar el envio y recepcion efectiva de la mensajeria
AIDC por parte de Kingston.

2.35 La Tabla 9 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Panama con los
centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Bogota ACC (54) Pre operacional desde 2017
Panama ACC Barranquilla ACC (57) Pre operacional desde 2017
CENAMER 70 Pre operacional desde 2017
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Centro A Centro B Tabla Notas
General
Cali APP (61)
Rio Negro APP (60)
Kingston ACC 71

Tabla 9 — Interconexiones AIDC de Panama
Paraguay

2.36 El estado paraguayo ha adquirido un nuevo Sistema ATM, Atech SAGITARIO, y teniendo
en cuenta el periodo de tiempo que llevara el proceso de instalacion y puesta en marcha, se estima que para
el segundo semestre del 2019 esté disponible el nuevo Sistema ATM para continuar con las pruebas que
fueron postergadas. Inicialmente se tiene previsto realizar pruebas con el ACC Curitiba.

2.37 La Tabla 10 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Paraguay con
los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Curitiba ACC (42)
Asuncion ACC LaPaz ACC (19)
Resistencia ACC (6)

Tabla 10 — Interconexiones AIDC de Paraguay
Peru

2.38 En el ACC de Lima se tiene el AIDC en fase operacional con el ACC de Guayaquil
(Ecuador) y ACC Iquique (Chile), desde 18 de agosto de 2018. Sigue en la fase pre-operacional la conexion
AIDC con el ACC de Bogotd, desde el mes de agosto del 2015, y con el ACC Amazonico desde el 6 de
setiembre de 2018. Se tiene previsto pasar a la fase operacional con el ACC Bogota el 6 de Julio de 2019,
y con el ACC Amazoénico para fines de 2019. Asimismo, se espera la indicacion de los Estados de Bolivia
(ACC La Paz) y Chile (ACC Santiago Oceanico) para empezar o dar continuidad al proceso de
establecimiento de las interconexiones AIDC con el ACC Lima.

2.39 Peru espera que, si no ocurren mas retrasos en los ACC adyacentes, se pueda tener
interconectado via AIDC el ACC Lima con los 6 ACC adyacentes para el primer trimestre de 2021.

2.40 La Tabla 11 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Peru con los
centros adyacentes.
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Centro A Centro B Tabla Notas
General
Amazonico ACC (28) Pre operacional desde 2018
Bogota ACC (52) Pre operacional desde 2015
Santiago ACC (46)
Lima ACC
(48) Operacional desde 2018
(62) Operacional desde 2018
La Paz ACC 2n

Tabla 11 — Interconexiones AIDC de Peru
Surinam

2.41 Surinam cuenta con un sistema automatizado INTELCAN que a la fecha atin no cuenta
con la funcionalidad AIDC. Se tiene planificada una actualizacién de dicho sistema para dotarlo de esta
funcionalidad. La implantacién del AIDC con los ACCs de los Estados adyacentes esta prevista para el
segundo semestre 2020. Se tiene previsto iniciar las pruebas AIDC con Guyana, dado que cuentan con
sistemas del mismo fabricante.

2.42 La Tabla 12 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Surinam con
los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Amazoénico ACC (30)
Georgetown ACC (69)
Paramaribo ACC
Piarco ACC 72
Cayena ACC (64)

Tabla 12 — Interconexiones AIDC de Surinam
Uruguay
2.43 Uruguay esté en espera de lograr la interconexion via AMHS con los ACC adyacentes para
poder utilizar la mensajeria AIDC a través de este medio. La implantacion del AIDC con los ACCs de los

Estados adyacentes esta prevista para el primer semestre de 2020.

2.44 Uruguay manifestd la conveniencia y necesidad de realizar un refuerzo de entrenamiento
al personal ATC, AIM, CNS y SMS en el concepto, funcionamiento y uso del AIDC.
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2.45 La Tabla 13 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Uruguay con
los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General
Curitiba ACC (43)
Ezeiza ACC (14)
Montevideo ACC Resistencia ACC 9)
Atlantico ACC (37)
Johannesburg ACC 73

Tabla 13 — Interconexiones AIDC de Uruguay
Venezuela

2.46 Venezuela ha adquirido un nuevo sistema automatizado SAGITARIO a la empresa
ATECH de Brasil, el cual se encuentra actualmente en la fase de pruebas SAT. Una vez culminadas estas
pruebas y puesto en marcha el sistema, el ACC Maiquetia estaria en condiciones de iniciar pruebas pre-
operacionales con los ACC adyacentes, lo cual se espera lograr durante el segundo semestre de 2019.

2.47 Venezuela manifesto la conveniencia y necesidad de realizar un entrenamiento al personal
ATC, AIM y CNS en el concepto, funcionamiento y uso del AIDC. A ese respecto, la Secretaria informé
que hay una actividad de entrenamiento programada en el Proyecto RLA/06/901 y se aguarda la
confirmacion de la administracion de Venezuela de la fecha para la realizacion del entrenamiento. Se
solicita que se envie una comunicacién como minimo 6 semanas antes de la fecha programada para el inicio
del entrenamiento.

2.48 La Tabla 14 presenta las interconexiones AIDC del centro automatizado de Venezuela con
los centros adyacentes.

Centro A Centro B Tabla Notas
General

Amazoénico ACC (29)

Bogota ACC (53)

Barranquilla ACC (56)

Maiquetia ACC

Piarco ACC 74
Curacao ACC 75
San Juan ACC 76

Tabla 14 — Interconexiones AIDC de Venezuela
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SEGUIMENTO DE LAS ACCIONES PARA MITIGAR LOS ERRORES Y LA
DUPLICIDAD/MULTIPLICIDAD DE PLANES DE VUELO EN LA REGION SAM

2.49 Durante la Reunion SAM/IG/23 (Lima-Peru, 20 al 24 de mayo de 2019), los Estados de la
Region SAM presentaron sus iniciativas para mitigar los errores de planes de vuelo, que impactan
seriamente en la automatizacion de los servicios de navegacion aérea.

2.50 Las principales iniciativas adoptadas fueron la centralizacion del recibimiento del plan de
vuelo, con tratamiento manual o automatizado de los errores existentes; el establecimiento de acuerdos con
los operadores (aerolineas) para que presenten directamente sus planes de vuelos, con el fin de evitar
duplicidad; y, la implementacion de mensajes de feedback a los originadores de planes de vuelo, a través
de mensajes ACK y REJ.

2.51 Existe preocupacion por parte de Perti y otros Estados respecto a la falta de un estandar en
el uso de los mensajes ACK y REJ, lo cual podria devenir en problemas de incompatibilidad a futuro, si
cada Estado utiliza un formato distinto. Por este motivo, estos Estados entiende, que se debe promover la
estandarizacion de la sintaxis de los mensajes ACK y REJ.

2.52 Por lo antes expuesto, la Reunion SAM/IG/23 formulo la siguiente conclusion:
CONCLUSION SAM/IG/23-02 Estandarizacion de la sintaxis y formato de los mensajes
ACKy REJ para FPL
Que: Impacto esperado:

Los Estados a través de sus Puntos Focales AIM y CNS conformen

un sub-grupo de trabajo dentro del GT INTEROP para: O Politico / Global
. . . Inter-regional
a). Estudiar los formatos existentes de mensajes ACK y REJ de o
o . . O Econdémico
FPL utilizados por los Estados que los tienen implementados, O Ambiental
evaluando las ventajas y desventajas de cada uno, y la m %enta '
compatibilidad con los sistemas de la parte usuaria (aerolineas). Técnico/Operacional

b). Proponer un estdndar a nivel regional e interregional para
establecer un formato tinico y 6ptimo de mensajes ACK y REJ
para los FPL.

Por qué: Para promover la estandarizacion de la sintaxis de los mensajes ACK y REJ, con el objeto de
prevenir incompatibilidad a futuro.

Cuando: De inmediato Estatus: Adoptada por SAM/IG/23

Quién: X Coordinadores X Estados X Secretaria OACI [ OACI HQ X Otros: Usuarios/Industria

GRUPO DE TAREA DE INTEROPERATIBILIDAD - GT INTEROP

2.53 La Reunion SAM/IG/22 (Lima-Peru, del 19 al 23 de noviembre de 2018) resalto la
problematica existente respecto a la interoperabilidad entre sistemas procedentes de diferentes fabricantes,
o de un mismo fabricante, pero diferentes generaciones o modelos. Esto se vio evidenciado principalmente
durante la implementacién del AMHS y AIDC en la Region.
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2.54 Teniendo en cuenta la cantidad de nuevos sistemas requeridos en la automatizacion de los
servicios de gestion de la informacion aeronautica (AIM) y el concepto SWIM (System Wide Information
Management), de gestion del transito aéreo (ATM) y gestion de flujo de transito aéreo (ATFM), de
comunicacidn, navegacion y vigilancia (CNS) y de meteorologia (MET), se considera necesaria la creacion
de un grupo de tarea en la estructura del Grupo de Implementacion de la Region SAM (SAM/IG), con miras
a garantizar la interoperabilidad de los sistemas implantados.

2.55 Durante la Reunion SAM/IG/22 fue aprobada la Conclusion SAM/IG/22-3 para creacion
del Grupo de Tarea de Interoperabilidad (GT Interop), con el objetivo principal de garantizar la
interoperabilidad entre los sistemas automatizados utilizados en las areas AIM, MET, ATM, ATFM y CNS,
en el marco de la implantacion de los elementos designados en el SAM-PBIP.

2.56 La Reunion SAM/IG/23 inst6 a los Estados a completar la relacion de participantes de cada
Estado para conformar el Grupo Tarea de Interoperabilidad, con perfil de planeadores e implantadores de
los sistemas que apoyan los servicios de navegacion aérea.

2.57 Respecto a los “Términos de Referencia del Grupo de Tarea de Interoperabilidad”
presentados por la Secretaria en la SAM/IG/23, Brasil consider6 que cada Estado deberia designar sus
representantes para conformar un Nucleo de Coordinacion que defina y apruebe los Términos de Referencia
y determine los sub-grupos necesarios. Asimismo, la Reunion consider6 conveniente realizar una
teleconferencia para designar un Relator para el GT Interop. La Secretaria debera organizar la
teleconferencia, tan pronto reciba las indicaciones de los componentes del Niicleo de Coordinacion del GT
Interop. La Figura 1 presenta la propuesta de estructura del GT Interop.

2.58 Solicitase el apoyo de los participantes de la Reunion AN&FS/6 en la nominacion de los
participantes del Nticleo de Coordinacion del GT Interop y suporte en los trabajos que seran realizados en
los Subgrupos de cada tema especifico a ser activado.

SAM/IG

| |
GESEA GT Interop Otros grupos

— NC

SG CNS SG ATM SG ATFM SG AIM SG MET

AMHS AIDC IWXXM
ADS-B -

Figura 1 — Propuesta de estructura del GT Interop
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IMPLANTACION DEL ADS-B EN LA REGION SAM

2.59 Durante la SAM/IG/23, los Estados presentaron sus iniciativas en lo que concierne a
vigilancia, dando énfasis a sus iniciativas relativas a la implantacion ADS-B.

INICIATIVAS DE IMPLANTACION DE ADS-B TERRESTRE

2.60 Cuanto las implantaciones de ADS-B terrestre Brasil, Colombia, Ecuador, Guyana
Francesa, Guyana, Panama, Peru, Uruguay y Venezuela indicaron sus iniciativas de implantacion de ADS-
B terrestre.

2.61 En el momento la tinica implantacion operacional fue realizada en Brasil para respaldar,
principalmente, las operaciones aéreas en la TMA-Macaé, lugar de interés de la actividad petrolera que se
caracteriza por el movimiento de helicdpteros entre el continente y las plataformas o embarcaciones
ancladas en esa Cuenca, en la zona oceanica, para el transporte de personas y carga.

2.62 Para servir a la Cuenca de Campos, en el espacio aéreo correspondiente a la TMA-Macaé,
se instalaron 6 estaciones ADS-B: cuatro estaciones en plataformas maritimas y dos en el continente. Esta
infraestructura, integrada con la red actual de radar que sostiene el control del transito aéreo en esa region,
permite la vigilancia en todo el espacio aéreo del TMA a 500 pies y mas.

INICIATIVAS DE IMPLANTACION DE ADS-B SATELITAL

Argentina

2.63 Argentina estd gestionando la firma de un Memorando de Entendimiento (MoU) con el
proveedor de ADS-B Satelital AIREON para realizar pruebas, con el fin de determinar la cobertura que
podria ser contratada, asi como evaluar aspectos de seguridad operacional.

Bolivia

2.64 El funcionamiento oficial del sistema de radares en el Estado Boliviano se tiene previsto a
partir del afio 2020. Una vez confirmada una cobertura real con el sistema de vigilancia RADAR, se
planificard la utilizacion del sistema ADS-B para los sectores donde no exista cobertura Radar, tarea que
se desarrollara en base a la informacion del Estudio sobre la Conveniencia y Factibilidad del uso del ADS-
B Satelital.

Brasil
2.65 Brasil firm6 un acuerdo de cooperacion técnica y operacional con la empresa AIREON
para la recoleccion de datos de vigilancia de las aeronaves que utilizan el espacio aéreo bajo responsabilidad

de DECEA, con la finalidad de tomar una decision respecto a la adopcion del servicio de ADS-B Satelital.

2.66 La evaluacion del rendimiento técnico y operacional de la vigilancia ADS-B Satelital
basada en la solucion de AIREON aplicada al espacio aéreo del DECEA consistira en dos fases:

FASE - 1 - Rastreo de Aeronaves Especificas

AIREON proveera el rastreo de aecronaves durante el periodo de prueba planificado en las areas de interés
del DECEA, con el fin de probar las capacidades del ADS-B satelital.
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FASE - 2 - Rastreo en tiempo real

Consiste en recopilar y enviar datos en tiempo real a través de un servidor de red privada virtual ("VPN")
conectado a Internet, de aeronaves equipadas con el ADS-B y volando en areas de prueba previas -
seleccionadas por el DECEA. Estas pruebas tendran como objetivo ampliar los analisis a partir de la Fase
1 para todas las FIR bajo la jurisdiccion del DECEA y continuar las pruebas de los servicios ADSB Satelital.

2.67 Los posibles beneficios de la aplicacion de la tecnologia ADS-B Satelital, que seran objeto
de las evaluaciones propuestas en este Acuerdo, incluyen, pero no se limitan a:

e Aumento del alcance del servicio de vigilancia en areas oceéanicas y/o complementarlo en espacios
aéreos sobre el continente, donde sea identificada demanda operacional y no sea posible o viable el
empleo de infraestructura de vigilancia terrestre;

e Mejora de la gestion del trafico aéreo en el espacio aéreo administrada por el DECEA y como este
espacio puede optimizarse para ampliar la capacidad de trafico aéreo a través de rutas mas directas y/o
mediante la aplicacion de minimos de separacidon reducidos entre aeronaves;

Mejora de la gestion del flujo de trafico aéreo en el espacio aéreo brasilefio;

e Mejora de las operaciones de bisqueda y salvamento (Search and Rescue, "SAR") en el espacio aéreo
gestionado por el DECEA;

e Mayor comprension de las caracteristicas técnicas del servicio ADS-B satelital ofrecido por AIREON.

Colombia

2.68 Colombia considera que es necesario contar con una evaluacion técnica y financiera para
determinar la ventaja del uso del servicio de ADS-B Satelital en comparacion con el ADS-B Terrestre,
sobre todo para cubrir gaps dentro de su espacio aéreo. Respecto a este tema, la Region SAM ya cuenta
con un Estudio sobre la Conveniencia y Factibilidad del ADS-B Satelital en una implantacion regional, que
podria ser tomado en cuenta.

Peru

2.69 Perti estd gestionando la firma de un Memorando de Entendimiento (MoU) con el
proveedor de ADS-B Satelital AIREON para realizar pruebas, con el fin de determinar los beneficios de
contratar el servicio de ADS-B Satelital.

Uruguay

2.70 Uruguay esta gestionando la firma de un Memorando de Entendimiento (MoU) con el
proveedor de ADS-B Satelital AIREON para realizar pruebas, con el fin de determinar los beneficios de
contratar el servicio de ADS-B Satelital.

Otros Estados

2.71 Se mantiene el analisis sobre las ventajas de adoptar el servicio de ADS-B Satelital a nivel
regional, en contraposicion a la adopcion individual por parte de cada Estado. Se espera que los Estados
manifiesten su posicion respecto a esta estrategia, con el fin de ahorrar costos en toda la Region.

2.72 La empresa AIREON propone la implementacion de una caja VPN via internet, a través de
la oficina de OACI SAM, para facilitar informacion de ADS-B satelital a los Estados interesados, para
efectos de pruebas operacionales en cada uno de los espacios aéreos de interés. Los Estados interesados en
esta propuesta pueden comunicarse directamente con la empresa AIREON al siguiente contacto:
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Ana Persiani, Directora Regional Latinoamérica y El Caribe, ana.persiani@aireon.com

2.73 Los aspectos técnicos y logisticos de dicha implementacion y pruebas seran discutidos y
acordados con el grupo de Estados interesados.

IMPLANTACION DEL INTERCAMBIO DE MENSAJES OPMET EN FORMATO IWXXM

2.74 WXXM es un formato para reportar informacion meteorologica en lenguaje XML/GML
de la Organizacion Meteoroldogica Mundial (OMM). IWXXM incluye representaciones basadas en
XML/GML para productos estandarizados en el Anexo 3 de la OACI y la OMM No. 49, Vol. 1], tales como
METAR/SPECI, TAF, SIGMET, AIRMET, Asesoramiento sobre ciclones tropicales y Aviso sobre cenizas
volcanicas. Los productos IWXXM se utilizan para intercambios operativos de informacion meteoroldgica
para uso en aviacion.

2.75 La enmienda 78 al Anexo 3 de la OACI (aprobada el 7 de marzo del 2018 con fecha de
efectividad a partir del 16 de julio del 2018), introduce, entre otros puntos, el IWXXM (ICAO
Meteorological Information Exchange Model). En el Manual sobre intercambio digital de informacion
meteorologica aeronautica (Doc 10003), figura orientacion acerca de la aplicacion del IWXXM.

2.76 Con relacion al IWXXM, la Enmienda 78 del Anexo 3 indica lo siguiente:

a). Hasta el 4 de noviembre del 2020, es una recomendacion transmitir en formato IWXXM GML todos
los mensajes de asesoramiento (Cenizas Volcanicas, Ciclones Tropicales, Condiciones Espaciales) y
los mensajes OPMET (METAR, SPECI, TAF, SIGMET, AIRMET);

b). A partir del 5 de noviembre del 2020, la transmisioén en formato IWXXM GML es una estandar; y

c). Con relaciéon a los mensajes de asesoramiento sobre condiciones espaciales, la recomendacion es a
partir del 7 de noviembre del 2019.

2.77 En este aspecto, la Reunion considerd que la implementacion del intercambio de mensajes
OPMET en formato IWXXM esta ligada a la migracion de los usuarios AFTN para el ambiente AMHS lo
mas pronto posible. Asimismo, la Reunién consideré conveniente la necesidad de adecuacion de los
terminales AMHS de usuarios de meteorologia para que trasmitan y reciban mensajes AMHS con contenido
(informacion meteorologica) en el nuevo formato IWXXM GML.

2.78 Tomando en cuenta los aspectos mencionados, la Reunion emitio la siguiente conclusion:

CONCLUSION SAM/IG/23-03 Adecuacion de las terminales AMHS de los usuarios de
Meteorologia Aeronautica

Que los Estados: Impacto esperado:

Considerando la norma de la implementacion del intercambio de | [1 Politico / Global

los mensajes OPMET en formato IWXXM GML para el 5 de | o Inter-regional

noviembre de 2020, deberan: Econémico

a). adecuar las terminales AMHS de los usuarios de meteorologia D Ambiental
aeronautica para poder transmitir y recibir mensajes OPMET Técnico/Operational

en formato IWXXM GML
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b). implementar las interconexiones de AMHS necesarias para
facilitar la transmision y recepcion de los mensajes OPMET en
formato IWXXM GML

c). Los Estados, en condiciones de hacerlo, deberan realizar
pruebas de intercambio de mensajes OPMET en formato
IWXXM GML

Por qué: Para cumplir con las disposiciones de la Enmienda 78 al Anexo 3 de la OACI

Cuando: De inmediato Estatus: Adoptada por SAM/IG/23

Quién: [J Coordinadores X Estados [ Secretaria OACI [0 OACI HQ [ Otros: Usuarios/Industria

3 Acciones sugeridas
3.1 Se invita a la Reunion a:
a) tomar nota de la informacion de esta Nota de Estudio;
b) analizar el desempeno del AIDC, el avance en la implantacion de la interconexion
AIDC entre ACCs adyacentes en la region SAM y las demas informaciones de
implantacion de los sistemas de apoyo a la automatizacion de los servicios de

navegacion aérea.

c) otras consideraciones al respecto que la Reunion considere necesaria.
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APENDICE A / APPENDIX A
COMUNICACION AIDC — REGION SAM / AIDC COMMUNICATION — SAM REGION

Num. Centro A / Centre A Centro B/ Centre B 85:::253;‘;4 Observaciones / Notes
1 INDRA i??gg?ﬁgo (2007) INDlickl X]}IRG([? OCI\(I': 2100 Pruebas positivas (marzo de 2016)/Positive tests (March 2016)
2 INDRA i?ﬁié’té%@?go 2007 TIESIE:ZT‘;CS% Prevision para 2020-2021/Estimation for 2020-2021
3 INDRA i?;{d gg?\][éﬁgo (2007) INDRA ff;ggﬁ (2:1C0 0 (2007) Pre-operacional (Dic 2015)/Pre-operational (Dec 2015)
4 INDRA i(l);{d gg?\léﬁgo (2007) INDRANI{AGIHIS 81(1)213 ?l(i)((:) (2016) Pre-operacional (Dic 2018)/Pre-operational (Dec 2018)
5 INDRA i(l){{d ((J)g?\?zclgo (2007) INDRA/S Afﬁ?ggﬁ ;1?)5 (2016) Pre-operacional (Dic 2018)/Pre-operational (Dec 2018)
6 INDR/E ffgggﬁ ?l((':)g (2016) ATE C}? ;uAnéII(zp AI?{(IJS (2019) Prevision para 2020/Estimation for 2020
7 INDR § ;‘Sﬁs{tggﬁ 2A1%g (2016) ATECCquIHét:(ﬁ%gRIO Prevision para 2020/Estimation for 2020
8 INDR/S Zsllgggﬁ ZAl((:)((): (2016) INDRA ::I{l:lczgg (2:?0 0 (2007) Pre-operacional (Dic 2018)/Pre-operational (Dec 2018)
9 INDR/S ,(Z‘Sﬁs{tg(l)cﬁ ZAI?JS (2016) IN]IS/[}{)XteA\]Ii}‘i?O?\Icz(:I 00 Prevision para 2019/Estimation for 2019
10 INDRA fé:lcz (an? (2:1C0 0 (2007) INC];)I;HX(X;E? g;d; I’ 8?) ?2%? 6) Pre-operacional (Dic 2018)/Pre-operational (Dec 2018)
11 INDRA EIZRegglé (2:1C0 0 (2007) INDRANEIHIS ((;1’(1)2;11 [;ICO% (2016) Pre-operacional (Dic 2018)/Pre-operational (Dec 2018)
12 INDRA EIZ;ICZSI? S?O 0 (2007) INll))ulgio Al\ﬁgg[(t)]é]gfo 0 Prevision para 2019/Estimation for 2019
13 Ezeiza ACC Johannesburg ACC Prevision para 2020/Estimation for 2020

INDRA AIRCON 2100 (2007)

14 INDRA fﬁ;gg? (2:1Co 0 (2007) IN]I;Al{)ZtiIIiIg?O?\ICZCI 00 Prevision para 2019/Estimation for 2019
15 INDR Al\ﬁitﬁ((ijoé?\]‘g(lj(()j 0 (2016) ’?l?glteitaslg”l?olgsckcy Prevision para 2019/Estimation for 2019
16 IN%’E‘X‘}:{& gggdzalv (i)% ‘(*2%(13 6 IN};‘E:‘ i‘gggﬁ(ﬁ% 0 Prevision para 2019/Estimation for 2019
17 INCDOE‘:‘X’III‘; é‘g;dzalv (i)% /é%f 6 e Al\fRogtéﬁcz(fo 0 Prevision para 2019/Estimation for 2019
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APENDICE A / APPENDIX A
COMUNICACION AIDC — REGION SAM / AIDC COMMUNICATION — SAM REGION

ANFS/6-NE/09-WP/09

Operativa en /

Num. Centro A / Centre A Centro B/ Centre B . . Observaciones / Notes
Operational in
La Paz ACC Amazonico ACC . ., ..
18 Thales TopSky ATECH SAGITARIO Prevision para 2020-2021/Estimation for 2020-2021
La Paz ACC Asuncion ACC .., . .
19 Thales TopSky ATECH SAGITARIO (2019) Prevision para 2020-2021/Estimation for 2020-2021
La Paz ACC Curitiba ACC .. .
20 Thales TopSky ATECH SAGITARIO Prevision para 2020-2021/Estimation for 2020-2021
La Paz ACC Lima ACC . . .
21 Thales TopSky INDRA AIRCON 2100 (2016) Prevision para 2020-2021/Estimation for 2020-2021
LaPaz ACC Iquique ACC . N
22 Thales TopSky INDRA AIRCON 2100 Prevision para 2020-2021/Estimation for 2020-2021
23 Amazonico ACC Brasilia ACC 2017
ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO
Amazoénico ACC Bogota ACC ., N
24 ATECH SAGITARIO INDRA AIRCON 2100 Prevision para 2020/Estimation for 2020
Amazoénico ACC Cayenne ACC . I
25 ATECH SAGITARIO ADACEL Prevision para 2020/Estimation for 2020
2 Amazoénico ACC Curitiba ACC 2017
ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO
Amazénico ACC Georgetown ACC ., N
27 ATECH SAGITARIO INTELCAN Prevision para 2020/Estimation for 2020
Amazoénico ACC Lima ACC . ., .
28 ATECH SAGITARIO INDRA AIRCON 2100 Prevision para 2019/Estimation for 2019
Amazoénico ACC Maiquetia ACC . o
29 ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO (2019) Prevision para 2019/Estimation for 2019
Amazoénico ACC Paramaribo ACC . .
30 ATECH SAGITARIO INTELCAN Prevision para 2020/Estimation for 2020
31 Amazonico ACC Recife ACC 2016
ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO
3 Amazonico ACC Atlantico ACC 2018
ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO (2017)
33 Atlantico ACC Curitiba ACC 2018
ATECH SAGITARIO (2017) ATECH SAGITARIO
34 Atlantico ACC Dakar ACC Prevision para 2020/Estimation for 2020

ATECH SAGITARIO (2017)
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APENDICE A / APPENDIX A
COMUNICACION AIDC — REGION SAM / AIDC COMMUNICATION — SAM REGION

A-3

Num. Centro A / Centre A Centro B/ Centre B Operat.lva n / Observaciones / Notes
Operational in
Atlantico ACC . L
35 ATECH SAGITARIO (2017) Johannesburg ACC Prevision para 2020/Estimation for 2020
Atlantico ACC Luanda ACC . N
36 ATECH SAGITARIO (2017) Prevision para 2020/Estimation for 2020
Atléantico ACC Montevideo ACC . N
37 ATECH SAGITARIO (2017) INDRA AIRCON 2100 Prevision para 2020/Estimation for 2020
38 Atlantico ACC Recife ACC 2018
ATECH SAGITARIO (2017) ATECH SAGITARIO
Atlantico ACC Cayenne ACC oy N
39 ATECH SAGITARIO (2017) ADACEL Prevision para 2020/Estimation for 2020
40 Brasilia ACC Curitiba ACC 2016
ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO
41 Brasilia ACC Recife ACC 2016
ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO
Curitiba ACC Asuncion ACC . L
42 ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO (2019) Prevision para 2019/Estimation for 2019
Curitiba ACC Montevideo ACC . N
43 ATECH SAGITARIO INDRA AIRCON 2100 Prevision para 2020/Estimation for 2020
44 Curitiba ACC Recife ACC 2016
ATECH SAGITARIO ATECH SAGITARIO
Santiago ACC Iquique ACC C N
45 Thales TopSky INDRA AIRCON 2100 Prevision para 2019/Estimation for 2019
Santiago ACC Lima ACC C N
46 Thales TopSky INDRA AIRCON 2100 Prevision para 2019/Estimation for 2019
Santiago ACC Puerto Montt ACC C S
47 Thales TopSky INDRA AIRCON 2100 Prevision para 2019/Estimation for 2019
48 Iquique ACC Lima ACC 2018
INDRA AIRCON 2100 INDRA AIRCON 2100
49 Puerto Montt ACC Punta Arenas ACC 2017
INDRA AIRCON 2100 INDRA AIRCON 2100
Bogota ACC ., o
50 INDRA AIRCON 2100 CENAMER Prevision para 2019/Estimation for 2019
Bogota ACC Guayaquil ACC . . .
51 INDRA AIRCON 2100 INDRA AIRCON 2100 Pre-operacional desde 2015/Pre-operational since 2015




A-4

APENDICE A / APPENDIX A
COMUNICACION AIDC — REGION SAM / AIDC COMMUNICATION — SAM REGION

ANFS/6-NE/09-WP/09

Operativa en /

Num. Centro A / Centre A Centro B/ Centre B . . Observaciones / Notes
Operational in
Bogota ACC Lima ACC . . .
52 INDRA AIRCON 2100 INDRA AIRCON 2100 Pre-operacional desde 2015/Pre-operational since 2015
Bogota ACC Maiquetia ACC . L
53 INDRA AIRCON 2100 ATECH SAGITARIO (2019) Prevision para 2019-2020/Estimation for 2019-2020
Bogota ACC Panama ACC C S
54 INDRA AIRCON 2100 Thales TopSky Prevision para 2019/Estimation for 2019
Bogota ACC Barranquilla ACC . . .
55 INDRA AIRCON 2100 INDRA AIRCON 2100 Pre-operacional desde 2016/Pre-operational since 2016
Barranquilla ACC Maiquetia ACC . N
56 INDRA AIRCON 2100 ATECH SAGITARIO (2019) Prevision para 2019-2020/Estimation for 2019-2020
Barranquilla ACC Panama ACC ., L
57 INDRA AIRCON 2100 Thales TopSky Prevision para 2019/Estimation for 2019
53 Barranquilla ACC Kingston ACC
INDRA AIRCON 2100
Barranquilla ACC
59 INDRA AIRCON 2100 Curacao ACC
Rio Negro APP Panama ACC ., N
60 INDRA AIRCON 2100 Thales TopSky Prevision para 2019/Estimation for 2019
Cali APP Panama ACC ., N
61 INDRA AIRCON 2100 Thales TopSky Prevision para 2019/Estimation for 2019
62 Guayaquil ACC Lima ACC 2018
INDRA AIRCON 2100 INDRA AIRCON 2100
Guayaquil ACC o . . .
63 INDRA AIRCON 2100 CENAMER Situacion de la Casilla 18 en el mensaje ABI/Field 18 of ABI message
Cayenne ACC Paramaribo ACC oy L
64 ADACEL INTELCAN Prevision para 2019-2020/Estimation for 2019-2020
65 Cayenne ACC Piarco ACC
ADACEL
66 Cayenne ACC Dakar ACC Prevision para 2019-2020/Estimation for 2019-2020
ADACEL
67 Georgetown ACC Piarco ACC
INTELCAN
Georgetown ACC Maiquetia ACC . S
68 INTELCAN ATECH SAGITARIO (2019) Prevision para 2019-2020/Estimation for 2019-2020
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APENDICE A / APPENDIX A

COMUNICACION AIDC — REGION SAM / AIDC COMMUNICATION — SAM REGION

A-5

Num. Centro A / Centre A Centro B/ Centre B Operat.lva n / Observaciones / Notes
Operational in
Georgetown ACC Paramaribo ACC . L
69 INTELCAN INTELCAN Prevision para 2019-2020/Estimation for 2019-2020
Panama ACC CENAMER . .
70 Thales TapSky Prevision para 2019/Estimation for 2019
71 Panama ACC Kingston ACC
Thales TopSky
7 Paramaribo ACC Piarco ACC
INTELCAN
Montevideo ACC s L
73 INDRA AIRCON 2100 Johannesburg ACC Prevision para 2019-2020/Estimation for 2019-2020
74 Maiquetia ACC Piarco ACC
ATECH SAGITARIO (2019)
Maiquetia ACC
= ATECH SAGITARIO (2019) CnrnCC
Maiquetia ACC
76 ATECH SAGITARIO (2019) ol e
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