SAM/1G/24

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
Oficina Regional Sudamericana

Proyecto Regional RLLA/06/901

VIGESIMO CUARTO TALLER/REUNION DEL GRUPO DE
IMPLANTACION SAM

(SAM/IG/24)

INFORME FINAL

Lima, Peru, 4 al 8 de noviembre de 2019




La designacion empleada y la
presentacion del material en esta
publicacién no implican expresion de
opinion alguna por parte de la OACI,
referente al estado juridico de
cualquier pais, territorio, ciudad o
area, ni de sus autoridades, o a la
delimitacién de sus fronteras o limites.




SAM/1G/24 i - Indice i-1
INDICE
i- TIICE .ottt i-1
ii - Resena de 1@ TEUNIOM .....ooueeiiiiiiiieiiiieee ettt sttt sttt et ebe s ii-1
Lugar y duracion de 1@ TEUNION ...........cecuieriieriieiieeie ettt ettt et ettt seee et e e eneeas ii-1
Ceremonia iNauZUIal ¥ Otr0S ASUINTOS .....ccuveervieeriieetieeieeeteeesreeesteeessseesseeessseesssesessseesssesessseensees ii-1
Horario, organizacion, métodos de trabajo, oficiales y Secretaria..........cccocvevrierierienrencreenieennen. ii-1
[diOMAS AE tTADAJO ... veeueieiieiieciie ettt et ettt st e et et eebeesteesteesesesnseessaessaessaessnesnsesnseensaensens ii-1
F N0 3T RSP RRUPRRRPPRRt ii-1
F N T 1<) 4103 USRS ii-2
Lista de CONCIUSIONES ....c..eeueeiiitieiiriieiieie sttt sttt sttt ettt eb et bt et e b eat et e sbeenees ii-3
iii - LiSta de PartiCIPANTES ......veeeviieiiieeiieeiteesteeetee ettt eetteesteeeseveeesveeeseseessseeessseessseeessseesssaeessseenssenans 1ii-1
Informe sobre la Cuestion 1 del Orden del Dia ..........cooiiiiiiiiiiiiiieeee e 1-1
Seguimiento a las conclusiones y decisiones adoptadas por las reuniones SAM/IG, y
presentacion de avances de la navegacion aérea a nivel global, interregional e
intrarregional
Informe sobre la Cuestion 2 del Orden del Dia ..........cooooiiiiiiiiiiieeeee s 2-1
Optimizacion del espacio aéreo SAM
a)  Implantacion PBN en espacios TMA
b)  Actividades del Grupo GESEA, Sub Grupos y Grupos de Tarea
c) Implantacion de la version 5 de la red de rutas SAM e interfases CAR
Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia ..........oooiiiiiiiiiiiiiiee e 3-1
Implantacion de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) y mejora
de procedimientos de coordinacion de flujo entre dependencias.
a)  Avance de la implantacion intrarregional ATFM
b)  Documentacion Regional ATFM
Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia ..........cocceiiiiiiiiiiiiieeee e 4-1
Evaluacion de los requisitos operacionales para determinar la implantacion de
mejoras de las capacidades de comunicaciones, navegacion y vigilancia (CNS)
para operaciones en ruta y area terminal
a)  Seguimiento sobre el desempefo y actividades en la REDDIG II e interconexiéon
con lared MEVA III
b) Implementacion de la interconexion de las redes IP regionales (CRV/APAC,
PENS/EUR y REDDIG II/SAM)
Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia ........cocoocieiiiiiiiiiiiiiie e 5-1

Implantacion operacional de nuevos sistemas automatizados ATM e integracion

de los existentes

a)  Reporte del GT Interop y Subgrupos

b)  Seguimiento de la implantacion de la interconexion AMHS

c) Seguimiento del desempeio de la implantacion y operacion del AIDC en la
Region SAM

d)  Seguimiento de las acciones para mitigar los errores y la duplicidad/multiplicidad
de planes de vuelo en la Region SAM

e) Implantacién del formato IWXXM en la Region SAM

f)  Implantacion ADS-B en la region SAM



-2 i- Indice SAM/IG/24

Informe sobre la Cuestion 6 del Orden del DIa .......oooovvviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 6-1
Otros asuntos



SAM/IG/24 11 — Resena 1i-1

ii-1 LUGAR Y DURACION DE LA REUNION

El Vigésimo Cuarto Taller/Reunion del Grupo de Implantacion SAM (SAM/IG/24), se
celebro en las instalaciones de la Oficina Regional Sudamericana de la OACI en Lima, Pert, del 4 al 8 de
noviembre de 2019, bajo los auspicios del Proyecto Regional RLA/06/901.

ii-2 CEREMONIA INAUGURAL Y OTROS ASUNTOS

El sefior Oscar Quesada, Sub Director Regional de la Oficina Regional Sudamericana (SAM)
de la OACI, dio la bienvenida a las autoridades de aeronautica civil y a los representantes de las
organizaciones y de la industria presentes. Asimismo, reiterd su agradecimiento por el continuo apoyo a las
actividades regionales emprendidas por la Oficina Regional, en particular a las actividades del Grupo de
Implantacion SAM (SAM/IG).

ii-3 HORARIO, ORGANIZACION, METODOS DE TRABAJO, OFICIALES Y
SECRETARIA

El Taller/Reunién acordé llevar a cabo sus sesiones de 08:30 a 16:00 horas, con adecuadas
pausas. Se adopto la modalidad de trabajo como Comité Unico, Grupos de Trabajo y Grupos ad-hoc.

El sefior Roque Diaz Estigarribia, delegado de Paraguay, y el sefior Ivan De Leon, delegado
de Panama, actuaron como presidente y vice-presidente de la Reunion, respectivamente.

El sefior Fernando Hermoza, Oficial Regional ATM/SAR vy el sefior Francisco Almeida,
Oficial Regional OACI CNS ejercieron la Secretaria.

Asimismo, se cont6 con el apoyo de los siguientes relatores: sefior Clovis Fernandes Junior de
Brasil para el grupo GESEA y el sefior Jorge Merino de Peru para el grupo GT INTEROP.
ii-4 IDIOMAS DE TRABAJO
Los idiomas de trabajo fueron espaiiol e inglés.
ii-5 AGENDA
Se adopto la Agenda que se indica a continuacion:
Cuestion 1 del
Orden del Dia: Seguimiento a las conclusiones y decisiones adoptadas por las reuniones SAM/IG, y

presentacion de avances de la navegacion aérea a nivel global, interregional e
intrarregional.

Cuestion 2 del
Orden del Dia: Optimizacion del espacio aéreo SAM

d) Implantacion PBN en espacios TMA
e) Actividades del Grupo GESEA, Sub Grupos y Grupos de Tarea
f) Implantacion de la version 5 de la red de rutas SAM e interfases CAR
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Cuestion 3 del

Orden del Dia:

Cuestion 4 del

Orden del Dia:

Cuestion 5 del

Orden del Dia:

Cuestion 6 del

Orden del Dia:

ii-6

Implantacion de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) y mejora de
procedimientos de coordinacion de flujo entre dependencias.

c)
d)

Avance de la implantacion intrarregional ATFM
Documentacion Regional ATFM

Evaluacion de los requisitos operacionales para determinar la implantacion de
mejoras de las capacidades de comunicaciones, navegacion y vigilancia (CNS) para
operaciones en ruta y area terminal

¢)
d)

Seguimiento sobre el desempeiio y actividades en la REDDIG II y interconexion
con lared MEVA III

Implementacion de la interconexion de las redes IP regionales (CRV/APAC,
PENS/EUR y REDDIG II/SAM)

Implantacion operacional de nuevos sistemas automatizados ATM e integracion de
los existentes

2)
h)

i)
)
k)
D

Reporte del GT Interop y Subgrupos

Seguimiento de la implantacion de la interconexion AMHS

Seguimiento del desempefio de la implantacion y operacion del AIDC en la
Region SAM

Seguimiento de las acciones para mitigar los errores y la duplicidad/multiplicidad
de planes de vuelo en la Region SAM

Implantacion del formato IWXXM en la Region SAM

Implantacion ADS-B en la region SAM

Otros asuntos

ASISTENCIA

Asistieron a la Reunion 69 participantes de 11 Estados de la Region SAM (Argentina, Brasil,

Chile, Colombia, Ecuador, Guyana, Panama, Paraguay, Pert, Uruguay y Venezuela); un Estado observador de
la Region Norte América Centro América y el Caribe (Estados Unidos), dos organizaciones internacionales
(EASA e IATA) y cuatro empresas de la industria (AEROMACS WIMAX, AIREON, ATECH Brazil,
CONVERGEX, COLLINS AEROSPACE, FREQUENTIS e INDRA Sistemas S.A.). La lista de participantes
aparece en la pagina iii-1 de este informe.
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ii-7 LISTA DE CONCLUSIONES !
No. Titulo de Conclusion Pagina
Conclusion Procedimientos para elaborar y difundir PDA y desarrollo de 3
SAM/1G/24-01 Teleconferencias ATFM

! Las Conclusiones son presentadas en el formato solicitado por la Comision de Navegacion Aérea (ANC) mediante Nota de Estudio
8993 (6/11/2015) Informe de progreso del grupo de trabajo ad hoc en los informes de PIRG y RASG (item No. 20036).
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Cuestion 1 del

Orden del Dia: Seguimiento a las conclusiones y decisiones adoptadas por las reuniones
SAM/IG, y presentacion de avances de la navegacion aérea a nivel global,
interregional e intrarregional.

1.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia se analizd la siguiente nota:
a) NE/1.1 — Seguimiento a las Conclusiones adoptadas por las Reuniones SAM/IG
ruta (presentada por la Secretaria)
Conclusiones y Decisiones adoptadas por las reuniones SAM/IG
1.2 La Reunidon procedio a la revision de las conclusiones y decisiones validas, asi como las

actividades pendientes de los talleres/reuniones del Grupo de Implantacion SAM (SAM/IG) que se presenta
como Apéndice A de esta cuestion del Orden del Dia. La lista de conclusiones y actividades comprenden:

a) las tareas a desarrollar y/o la conclusion correspondiente en las areas bajo analisis;

b) las tareas especificas que llevaran al cumplimiento de la tarea principal;

C) resultados esperados en cada tarea;

d) las fechas de finalizacion;

e) los responsables de su ejecucion;

f) los miembros de apoyo para la tarea; y

g) el estado de ejecucion de la misma y, cuando sea necesario para un mejor
entendimiento, se incluye algin comentario explicativo sobre el estado de
ejecucion.

1.3 Del mismo modo, la Reunion procedié a completar el cuadro que figura en el Apéndice B

de esta Cuestion del Orden del Dia, donde figuran las tareas a cargo de los Estados a fin de hacer un
seguimiento sobre la implantacion de las mismas.
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APENDICE A

ESTADO DE APLICACION DE LAS CONCLUSIONES Y/O TAREAS ORIGINADAS EN REUNIONES SAM/IG

(actualizada SAMIG/24, noviembre 2019)

Miembros de

No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables Fec.h a de Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacién
tarea
1. Implantacién de la Navegacion basada en la Performance (PBN) en la Region SAM
1-1 Conclusion SAM/IG/14-6: Proyectos y/o Planes de Determinacion de Comunicar los SAMI/IG/25 ESTADOS RO/ATM VALIDA
Accién de Rediseiio PBN de las principales TMAs los espacios aéreos espacios aéreos
Sudamericanas seleccionados para seleccionados para su NOTA: SAM/IG/24 evalud
ser optimizados con | redisefio u migrar las actividades de
Que los Estados SAM: la aplicacion de la optimizacion esta conclusion a GESEA.
PBN
a) Envien los Proyecto y/o Planes de Accion de Comunicar las Se considera necesario
Rediseio PBN de la(s) principal(es) TMAC(s) actualizaciones elaborar Concepto de
elegidas por sus Administraciones, con el objeto de Espacio Aéreo SAM.
conformar el Proyecto PBN SAM, que se adjunta
como Apéndice J a esta parte del informe, a la
Oficina Regional SAM, hasta el 31 de diciembre de
2014;
b) Envien las correspondientes actualizaciones
realizadas en los mencionados Proyecto y/o Planes
a la Oficina Regional SAM, a la brevedad posible,
con miras a garantizar la armonizacion entre las
actividades del Proyecto PBN SAM.
1-2 Conclusion SAM/1G/21-01: Objetivos de | Actualizacion de Planes de SAMI/IG/26 ESTADOS RO/ATM VALIDA
implantacion PBN armonizada en el Aambito regional | planes de accion implantacion PBN
e PBN Regional y ejecutados NOTA: SAM/1G/24 evalud

interregional

OBJETIVOS DE IMPLANTACION PBN
ARMONIZADA EN EL AMBITO REGIONAL E
INTERREGIONAL

Los Estados SAM, las organizaciones, usuarios y partes
interesadas profundicen esfuerzos para la implantacion
de los objetivos de mejora de la navegacion aérea
basada en desempeiio, a nivel Regional e Interregional,
en base a los proyectos de GREPECAS, y considerando
el reforzamiento de los Planes Nacionales de
implantacion PBN, de forma que incluyan indicadores
de performance y la aplicaciéon de herramientas y
métodos reconocidos de la Gestion de Proyectos.

Planes de accién de
Estados.

Seguimiento de la
implantacion PBN y
asistencia especifica
a Estados.

migrar las actividades de
esta conclusion a GESEA.

Se considera necesario
elaborar Concepto de
Espacio Aéreo SAM.
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1A-2

Tarea a desarrollar

Tareas especificas

Entregables

Fecha de
finalizacion

Responsable

Miembros de
apoyo para la
tarea

Estado de ejecucion

Conclusion SAMAG22-01:—Grupo—de—Estudio—e
Imol i6mdelE i0-Aéreo SAML{(GESEA)

SAMEG23

ROATM

CONCLUIDA

Se ha conformado el
GESEA y elaborado sus
TOR
(SAMIG24)
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Miembros de

No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables Fec‘h a de Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacién tarea
2. Planes de Contingencia y eficiencia de espacio aéreo
2-1 CONCLUSION SAM/IG/23-04 Procedimientos Elaborar y suscribir | Acuerdos de SAMIG/26 Estados RO/ATM VALIDA
para casos de nubes radiactivas o liberacion acuerdos de cooperacion ATS RO/MET

accidental de material radiactivo cooperacion ATS MET suscritos.
MET, incluyendo
Que las Autoridades de Aeronautica Civil y/o las | informacion relativa

Autoridades ATS en coordinacion con las Autoridades | a material
meteorologicas  y/u  Oficinas de  Vigilancia | radiactivos en los
Meteoroldgicas, implanten procedimientos relativos ala | mensajes de
elaboracion de SIGMET con la finalidad de: intercambios

a)  verificar que en sus acuerdos de
cooperacion ATS/MET se encuentre
incluido la informacién relativa a
material radiactivos en los mensajes de
intercambios entre las dependencias
ATS y MET;

b) prever entrenamiento al personal ATS
para los procedimientos vinculados a la
recepcion de informacion del VAAC
Londres, referidas a  materiales
radiactivos; y

C)  coordinar la inclusion de la liberacion
accidental de material radiactivo o
presencia de nubes radiactivas, en sus
Planes de Contingencias.
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Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 1 del Orden del Dia

1A-4

Miembros de

No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables Fec‘h a de Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacién
tarea

2-2 Conclusion SAM/IG/21-02: Consolidacién de la | Seguimiento de la Implantacién de la SAM/IG/25 Estados RO/ATM VALIDA
implantacién de la separacion longitudinal minima | implantacion de la separacion minima

42 de 40 NM entre FIR adyacentes de la Region SAM, | separacion de 40 longitudinal 20 NM NOTA: SAM/IG/24 evalud
e impulso al plan de accién para la implantacion de | NM, seguimiento en espacio migrar las actividades de
la separacion de 20 NM del Plan de Accién continental. esta conclusion a GESEA.

para implantar
Que: Los Estados SAM dispongan acciones y | minimade 20NM y Se considera necesario
procedimientos en los ACC para consolidar la | asistencia especifica elaborar Concepto de
aplicacion de la separacion minima longitudinal de 40 | a Estados. Espacio Aéreo SAM.
NM, y ejecuten de forma prioritaria el Plan de accion
para la implantacion de la separacion minima NOTA.- Se reubico la
normalizada de 20 NM entre FIR adyacentes en el conclusién como parte de
espacio continental SAM. Item 2, eficiencia de
espacio aéreo
3. Normas y procedimientos para la aprobacion de operaciones de la navegacion basada en la performance
3-1 Conclusion SAM/IG/14-9: Base de datos sobre | Terminar la a) Aplicacion SAM/1G/24 RO/TC RO/ FLS VALIDA

Capacidad PBN de aeronaves y operadores

Que la Oficina SAM de la OACI envie a los Estados
SAM la informacion correspondiente a la aplicacion de
la Base de Datos sobre Capacidad PBN de aeronaves y
operadores, solicitandoles que la mencionada Base de
Datos sea completada antes de 15 de marzo de 2015.

aplicacion de la
Base de datos sobre
capacidad PBN de
aeronaves y
operadores; y
circular una carta a
los Estados para que
completen los datos
por sus Estados

accesible desde la
web

b) Base de datos
actualizada

Se inici6 el desarrollo de la
aplicacion a la fecha esta
siendo revisada por la sede
de la OACI en Montreal
con el objetivo de colocar la
aplicacion en el iISTARS.
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Tarea a desarrollar

Tareas especificas

Entregables

Fecha de
finalizacion

Responsable

Miembros de
apoyo para la
tarea

Estado de ejecucion

4. Implantacion ATFM

CADENAes miembro
SUPERSEDIDA

Por Conclusion SAM/IG/24
-01
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Fecha de Miembros de
No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables .y Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacion tarea
4.1 Conclusion SAM/IG/24-01 Elaborar PDA, PDA intercambiados SAM/IG/ 26 Estados / RO ATM VALIDA
Procedimientos para elaborar y difundir PDA y coordinando su entre dependencias de Puntos Focales
desarrollo de Teleconferencias ATFM difusién con region SAM vy, si ATFM
4 dependencias aplica, CAR
Que: Los servicios ATFM implantados en los Estados | ATFM regionales
SAM dispongan la elaboracion del Plan diario - PDAy | SAMy, si aplica,
coordinen los medios y procedimientos para su | CAR.
distribucion o publicacion en repositorios o sitios web
de forma regular, designando a sus puntos focales | Firmar o actualizar
responsables de implementar esta iniciativa | cartas acuerdo
Complementariamente, que se estudie y defina un | ATFM para
procedimiento agil para desarrollar teleconferencias | formalizar el
Regionales ATFM, con la meta de alcanzar | intercambio y sus
progresivamente una periodicidad diaria. procesos.
Estudiar medios
para las
teleconferencias
ATFM
stuministro-det
Que Jos Estad , 8 : ieio ATEM. .
establezean-bases rubro-b)-en-febrero-del
i | unei °
de-sus-dependeneias-eonlas-de-otros Estados centralizadaque
adyaeen%es—de—h—keg&eﬂ—SAM—y,—de—ser—el—ease,—de extiendatos SUPERSEDIDA
faRegion CAR;y beneficios-del Por Conclusion
b)—suministrar recursos-administrativeos-que-faeiliten servicio ATEM aun SAM/1G/23-01
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1A-7

Miembros de

No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables Fec‘h a de Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacién tarea
4-2 Conclusion SAM/IG/23-01: Aplicacion de medidas | Para cumplir las Soporte al ATFM y SAMIG/25 ESTADOS RO/ATM
ATFM de acuerdo al Doc. 9971 y coordinacién en | disposiciones del ATC VALIDA

casos de contingencia ATS

Que:

Los Estados de la Region SAM, con la maxima

prioridad, dispongan para sus servicios ATS y ATFM:

a)

b)

c)

d)

Fortalecer las funciones de los Puestos (FMP) o
Unidades (FMU) de Gestion de la Afluencia y
dotarles de facultades para coordinacion y
apoyo a los servicios ATS;

Definir el perfil y competencias del personal
ATFM, e impartir programas de capacitacion
inicial y recurrente correspondiente para dicho
Staff;

Disponer que la aplicacion de medidas ATFM
estén basadas estrictamente en el Doc. 9971 ante
situaciones que generen desbalance
capacidad/demanda, en especial en casos de
degradacion de capacidad del ATS causada por
eventos imprevistos;

Establecer instructivos y supervision H24, que
garanticen que toda medida ATFM tenga el
menor caracter restrictivo para los vuelos
internacionales, y que toda medida ATFM sea
concordada con las dependencias ATFM y/o
ACC adyacentes;

Disponer la correcta aplicacion del proceso
ATFM, desde la fase de Planificacion ATM hasta
la fase de Analisis posterior a las operaciones y
control del desempefio; y

Excluir el uso de NOTAM de Control de Flujo
para abordar situaciones de desbalance
demanda/capacidad, con la tnica excepcion de la
respuesta inicial que un ACC podria requerir en
las primeras 12 horas de una contingencia ATS.

Doc. 9971 y SARPS
del Anexo 11 de
OACI
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1A-8

Tarea a desarrollar

Tareas especificas Entregables

Fecha de
finalizacion

Responsable

Miembros de
apoyo para la
tarea

Estado de ejecucion

5. Implantacion operacional de nuevos sistemas automatizados de ATM e integra

cion de los existent

es

SAMAGRS

Estades

CUMPLIDA

CUMPLIDA
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1A-9

Miembros de

No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables Fec‘h a de Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacién
tarea
5-1 Conclusion  SAM/IG/19-2:  Implantacion de | a) Establecer Direccion tnica SAMIG/26 Estados RO/CNSy VALIDA
procedimiento para la mitigacion de direccion Gnica | implantada RO/ATM Hasta la fecha Uruguay y
duplicidad/multiplicidad de planes de vuelos AFTNXXXXZ Pert ha implantado el
regulares comerciales PZX para AIC elaborado procedimiento. Brasil,
recepcion Ecuador, Venezuela han
Con el fin de implantar los procedimientos para la planes de vuelo iniciado el procedimiento
mitigacion de la duplicidad/multiplicidad de planes de | b) Elaborar AIC
vuelos regulares comerciales los Estados:
a) deberian  establecer la  direccion AFTN
XXXXZPZX como la direccion Gnica de recepcion
de los planes vuelos correspondiente a las Oficinas
ARO/AIS.
b) podrian utilizar como referencia el modelo de AIC
elaborado por Peru que se presenta como Apéndice
G de esta cuestion del orden del dia a la hora de
presentar el plan de vuelo directamente al FDP de
los ACCs.
5-2 Conclusion SAM/IG/21-03: Actividades requeridas VALIDA
en la fase pre-operacional del AIDC para reducir El 18 de agosto 2018, se
los tiempos de migracion a la fase operacional establecid AIDC
operacional entre ACC
Que: Los Estados SAM que se encuentren actualmente Lima- ACC Guayaquil y
operando el AIDC en fase pre—operacional, con el | Seguimientoy Conexién AIDC Diciembre 2019 | Estados RO/CNS y asimismo ACC Iquique —
proposito de reducir los tiempos en esta fase y migrar a | coordinaciéon por operacional RO/ATM ACC Lima.
la fase operacional: teleconferencias y realizada.

a) operen el AIDC en el periodo de tiempo que
permita obtener la pericia adecuada para el uso del
mismo;

b) monitoreen el funcionamiento del AIDC
registrando los errores obtenidos en las etapas de
notificacion, coordinacion y transferencia;

c) realicen mediciones estadisticas basadas en los
resultados del literal b) con la finalidad de detectar
los errores mas frecuentes;

d) basados en los resultados del literal c) tomar las
acciones necesarias para mitigar los errores; y

e) reporten los resultados de literales ¢) y d) y
difundan las lecciones aprendidas durante los
eventos, teleconferencias 'y reuniones de
implantaciéon AIDC de la Regiéon SAM, de modo
que sirvan como referencia a otras implantaciones
AIDC

reuniones
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1A-10

Miembros de

No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables Fec‘h a de Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacién tarea
55 Conelusion SAMAG/22 03+ G T 1 Conel sitod Constitucionde GT SAMAG/23 Estados Resid Oficina SAM VAL
. ]i .
2 . ;3 , f L .
eltema—en—taRegidn—SAM,—propercionando—a—los | utilizadesperlas CONCLUIDA
E . ., ! e ond . IV MET.
sisternas-aeronauticosimplantades-o-aseradguirides: ATMATEMy Se ha conformado GT
CNS- Interop y aprobado sus
TOR
54 . . s , . SAMAGL6 E . i .
GGMWFSMM%'%—EW t ; cién-dela {mapxsx_ﬂa ef ta SuiaReg i SAM OACI
FPL hsirtcdedos
mensajes ACKsy CONCLUIDA
Quc-Los Estados-a-través-de-sus-Puntes Foeales AIM-y | REJ-con-clobjete
NS ; . 1eLGT | d .
POHEROP paras incompatibilidad-a El sub-grupo ATM/ACK-
future- REIJ se conformo e inicio
—stadhintosFormatosextstertes-demensaes AL actividades, la SAM/IG/24
yREJ}-de EPLutilizadosperlosEstadosquelos acordd que el sub-grupo
tienen—implementados—evaluandotas—ventajas—y amplié su alcance con las
desventifindecadi-tro—ticompatibitidad-con materias de gestion de Plan
los-sistemas-delaparte-usuaria(aerolneas): de vuelo. Se Incluird mas
b)—Propencr—un—ostandar —a—nivel—regional—¢ delegados ATM.
. onal | ; .
Stimo.d . CK_vREJ los FPL
5-3 Conclusion SAM/IG/23-03:  Adecuacion de las | Para cumplir con las | Realizar las pruebasy | SAM/IG/26 Estados Region | Oficina SAM VALIDA
terminales AMHS de los usuarios de Meteorologia | disposiciones de la difundir los SAM OACI

Aeronautica

Que los Estados, considerando la norma de la
implementacion del intercambio de los mensajes
OPMET en formato IWXXM GML para el 5 de
noviembre de 2020, deberan:

a). adecuar las terminales AMHS de los usuarios de
meteorologia aeronautica para poder transmitir y
recibir mensajes OPMET en formato IWXXM
GML

Enmienda 78 al
Anexo 3 de la OACI

resultados.
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Fecha de Miembros de
No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables el Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacion tarea

b). implementar las interconexiones de AMHS
necesarias para facilitar la transmision y recepcion
de los mensajes OPMET en formato IWXXM
GML

¢). Los Estados, en condiciones de hacerlo, deberan
realizar pruebas de intercambio de mensajes
OPMET en formato IWXXM GML
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Miembros de
Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
tarea

Fecha de

No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables .y
finalizacién

SUPERSEDIDA
Por las Conclusiones

ANFS/6-01 preparacion de
los planes nacionales de
navegacion aérea

RAAC 16/03
implementacion de las
recomendaciones de la
AN/conf-13
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Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 1 del Orden del Dia

1A-13

Miembros de

No. Tarea a desarrollar Tareas especificas Entregables Fec‘h a de Responsable apoyo para la Estado de ejecucion
finalizacién tarea
focal ional la_elal i6ndel NP | foeal
SA290 e 12 de iuniod
f; 1 el . los—d & . | SAMAG/3: se inform
ol i6ndel | lectrbnicod ., .
& ¢ ) ok f ™ 5”53
) g M .. -
carta o d g focal ional delVoltH-dele-ANR
L oo 014: ronal
S . .
5 SAMLink . . Estados.
de—una—carta—oficial el nombre—del punto—foeal
Aado_d ) feutum.—asi
ntimero-telefonico-y-correo-electrénico, parael-l-de COMPLETADA

Se remitio carta SA124, en
julio 2019, Falta confirmar
via mail

French Guiana, Panama,
Paraguay, Suriname,
Venezuela

Actualiza FH /SAMIG 24 nov 2019
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APENDICE B

SEGUIMIENTO DE LAS CONCLUSIONES Y TAREAS PENDIENTES DE LAS REUNIONES SAM/IG
(actualizada SAMIG/24, noviembre 2019)

Conclusion/Tarea OBSERVACIONES/
Conclusion/Task ARG BOL BRA CHI COL | ECU FGY GUY PAN PAR PER SUR URU VEN REMARKS
Conelusion SAMAGH31-Alineacién-de 06 St St St St oG St oG oG oG [SR€] oG oG St
lospl ronales.d o Periesti |
con-respecto-al-nuevo-Plan Mundial de ea2HOPNNAse
N i6n-Adrea(GANP) el Plan-d presenta-para
! . ) SAMAG24
o Basad | Rendimi s 1
completarpara
proecedana-enmendarsus-planesnacionales
e . Susi .
de-navegacién-aérea-con-el . desarrollando-su
. 4 EBdieid £ i traf del N
fxorea E@%%* F Edieion) ) ANPR
5 Basad | Rendimi 5 | u .
. desarrollando-su
{‘E,g?sﬁ SAM E}EH.,) aprobade —en—la ;
e fl“".m drafi-delPlan
]E : 2Q1;1” | )
Loststadosdeben
SUPERSEDIDA tomar referencio-del
Por las Conclusiones Plan-Mundial-de
N A x
= 16 (GANP, S  Edieién)y
ANFS/6 0} preparacion de lgs ) | Pland
planes nacionales de navegacion aérea Implantacion del
Si Lo N -
RAAC 16/03 implementacion de las AéreaBasado-en-el
recomendaciones de la AN/conf-13 Rendimiento-parata
(6 SAML(PBIP)
12 Décimo T
Reuniond
Autoridades-de
RAACHS)
-
ANP-en-SAMIG2/3-
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Conclusion/Tarea OBSERVACIONES/
Conclusion/Task ARG BOL BRA CHI COL | ECU FGY GUY PAN PAR PER SUR URU VEN REMARKS

N ’ .
lal pume tel NP b \ AT
SAMAGR3+se
Que—con—el-findequelos Estados—dea informésobre
Oficina—Regional - SAM—de—ta—OACTHel puntestocalesy
SHETHRISHEO P ENS-MET-ARM-
elabore Srof El,El A | NP AGALAOP) para-tareas
de-formulacidn-del

Recién SAM solicitando] s . .

de—un—punto—foeal—nacional—para a-Estados:

prneipiosaey y se€ Fl..FE ;
byLes—Estados—de—la—Region—SAM parte-de-Estades
chaombredel puntofoculneompaiudo

! ) feulumasi

. lofoni Jectrénico:
pard-etdeasostode 2044
COMPLETADA
Se remitio carta SA124, en julio 2019,
Falta confirmar via mail
French Guiana, Panama, Paraguay,
Suriname, Venezuela
Conclusion SAM/IG/13-9 - SI 0/G SI SI SI SI SI NO NO 0/G NO N/A SI Bolivia: Se establecid

Indicadores IATA de eventos de
seguridad operacional para los Estados
SAM

Alentar a los Estados de la Region SAM a
desarrollar, de manera conjunta con los
operadores, la Secretaria y los demas
participantes de la comunidad ATM que se
estimen pertinentes, la metodologia de
trabajo que permita utilizar la informacion
de eventos de seguridad operacional e
indicadores registrados por las aerolineas a
través de IATA, con la finalidad de
identificar y mitigar cualquier posible riesgo
a las operaciones, estableciendo metas,
zonas de prioridad y plan de accion.

contacto inicial con
TIATA

SAM/1G/23:

IATA entrega los datos
con herramienta FDX.
El Contacto es Sr. Julio
Pereira.

Colombia a partir de
esta reunion contactara
a Sr. Pereira para tener
acceso a la
informacion de eventos
de seguridad
operacional e
indicadores registrados
por las aerolineas a
través de IATA.
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Conclusion/Tarea OBSERVACIONES/
Conclusion/Task ARG BOL BRA CHI COL | ECU FGY GUY PAN PAR PER SUR URU VEN REMARKS
Paraguay esta
interesado.
Guyana contactard a
Sr. Pereira para
acceder a informacion.
Perti: Se establece
contacto con IATA,
para recibir dicha
informacién mediante
videoconferencia.
Conclusion SAM/AG/14-9-Base-de-datos (e St 06 La-scerctaria—coording
sobre CapacidadPBN—de—neronaves— fagosto204—<con—1a
operaderes sede—de—Ja—OACT—en
Montreal—para—que
QuelaOficinaSAM-delaOACTenviealos personal-eneargado-del
. S ol laaplicaciond
t prea
i’ s . .
o 1 f
. - El f
f .
CANCELADA deda—OACHenLima
Canceladas la tarea para los estados, actividad;Ja-cual-atnse
depende de la Oficina Regional SAM, que eneucntra-a-lafecha-en
esta realizando las coordinaciones para progrese:
definir el ingreso de la aplicacion (ya existe La-aplicacion-permitird
en version beta) en el iISTARS. a—los—Estados—Henar
remotamenteta-base-de
datos—y—mantenerla
actualizada:
Conclusién SAMAGH417- St St St St St St NO NO St St St NO St St La-informaeién-dela
FASH EASID-es-aherala
Fabla-ENSH
a—la—Seeretaria—de—la—Oficina—SAM-dela VelamenH
Qi kGL lﬁ aetualizaeiéﬁ de 1& Eabl& G} JS l del
FASHD—a—mas—tardar—el+5—de—diciembre CUMPLIDA
2044
CUMPLIDA
Conclusion SAM 1G/14-18 - b) SI b) NO SI b)NO |b)O/G |b)O/G | b)O/G | b)O/G | b)N/A | b)O/G | b)SI | b)O/G N/A b)NO La recomendacion de

Excepcion para el llenado de
aerédromos de alternativa de
destino

Que:

la Reunién AIDC/4
NAM/CAR/SAM de
abril de 2018, impulsa
también la
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Conclusion/Tarea OBSERVACIONES/
Conclusion/Task ARG BOL BRA CHI COL | ECU FGY GUY PAN PAR PER SUR URU VEN REMARKS

implementacion de la
a) Las aerolineas que operen hacia los excepcion.
EEUU y que vayan a aplicar las LAR 121.2585 del
excepciones para el llenado del SRVSOP y ANX 6 de
aerodromo de alternativa de destino, OACT estipulan la
deberan colocar en la casilla 16 del excepcion del llenado
FPL “ZZZZ” y en la casilla 18 del ALTN DEST
especificar ALTN//NIL.
b) Los Estados incluyan  dicho Bolivia no aplicara la
procedimientos en los respectivos excepcion establecida
AIP. en LAR 121.2585. Ha
notificado diferencia
en OLF.
Argentina esta
publicando la
aplicacion en su AIP,
seglin informo en
SAM/IG/21.
SAMIG/23 informo:
Panama No aplica ese
procedimiento.
Conclusion SAMAGHS5-08—Provision-de /6 NAA St [ere St St NAA NAA St [ere St NAA St St VALIDA
facilidad ! 1 tol
impl 9 ional-del AIDC
les-Estados
Que lad o1 CUMPLIDA
. . g] o ondet
i £
pHEHe 1 i
o 3 . 1
provea . araspared
f vid g], pard | f
foecales—pucdan—Hevar-a—cabo—las—labores
dentro-delos-tiempes—especificados-enlos
ehar
CUMPLIDA
Conclusion SAM/IG/16-01 - Modelo de 0/G NA 0/G 0/G SI SI 0/G 0/G SI 0/G SI NA 0O/G 0/G El modelo de carta de

enmienda de carta de acuerdo
operacional para la operacién del AIDC
entre dos centros

Que los Estados de la Region SAM a la hora

acuerdo  operacional
con la enmienda del
AIDC esta siendo
usado a la fecha por
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Conclusion/Tarea OBSERVACIONES/
Conclusion/Task ARG BOL BRA CHI COL | ECU FGY GUY PAN PAR PER SUR URU VEN REMARKS

de implantar la operacién del AIDC entre Colombia,  Ecuador,
dependencias ATS adyacentes realicen las Panama y Peru.
respectivas enmiendas en la carta de Los restantes Estados
acuerdo operacional tomando como modelo de la Region hara uso
la enmienda realizada en la carta de acuerdo del mismo al enmendar
operacional entre el ACC de Lima con el sus cartas de acuerdo
ACC de Guayaquil para la operacion del operacional con
AIDC que se presenta como Apéndice A a respecto al uso del
esta Cuestion del Orden del Dia. AIDC.
Panama y Colombia
estan conversando para
suscribir acuerdo.
Guyana tiene la
capacidad, ha
comenzado
conversaciones con
Piarco y propone
iniciar conversaciones
con Brazil.
Conclusion SAM/IG/18-01 - 0/G 0/G 0/G 0/G SI o/G SI SI 0/G SI * Ver informacién en

Recomendaciones PANS-OPS para
armonizacién de los procedimientos
instrumentales en la Region SAM

Que los Estados de la Region SAM
implementen y apliquen lo mas pronto
posible, las recomendaciones que han sido
elaboradas por el Grupo PANS-OPS que
figuran en el Apéndice B * a esta parte del
Informe, con el fin de armonizar los
procedimientos instrumentales y procesos
conexos y mejorar la  seguridad
operacional.

taller PANS OPS 1.

Los Estados informen
sobre la aplicacion de
las recomendaciones en

la SAM/IG/19.

Se esta cumpliendo los
objetivos de la
Conclusion.

Se viene realizando
seguimiento en Tabla
de SAM/IG/19.

En SAM/IG/21  se
actualizaron datos de
Tabla.

Colombia; Propone que
la  conclusion  sea
asumida por las tareas
de GESEA SG2.
Enviar conclusion
para el GESEA
evaluar si es viable
migrar esa tarea para
el PTA del GESEA
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Conclusion/Tarea OBSERVACIONES/
Conclusion/Task ARG BOL BRA CHI COL | ECU FGY GUY PAN PAR PER SUR URU VEN REMARKS

Conclusion SAM/AGH8/03—Nominacion St St St St St St NO St St St St NO St St
depuntostfoealesparaelADS B
CUMPLIDA
: . ..
& f y f
. :g -
2016.
CUMPLIDA
., . a)O/G | NO a) O/G a)SI ) O/G p)SI NO a) SI a)O/G | a)Si NO a)O/G |a)SI SAMIG/23 informo;
Conclusién SAMIG/19-02 - Implantacién | ) o/ ) O/G  |b)SI ) O/G pb)O/G 2)0/G [p)O/G [b)O/G | b)Si B)NO  |b)O/G | Ecuador delega
de procedimiento para la mitigacion de responsabilidad a los
duplicidad/multiplicidad de planes de b) O/G explotadores aéreos de
vuelos regulares comerciales la presentacion de FPL.
Con el fin de implantar los procedimientos P fanarr?ér ESta]ﬂ’Ie,Cié una
para la mitigacién de la direccion  dnica 'y
duplicidad/multiplicidad  de planes de realizando pruebas con
vuelos regulares comerciales los Estados: COPA
Venezuela esta
a)  deberian establecer la direccion AFTN trabajando  con la
XXXXZPZX como la direccion unica de direccion unica
recepcion de  los  planes  vuelos SVMIZPZX
correspondiente a las Oficinas ARO/AIS. Bolivia estd en el
ds
b) podrian utilizar como referencia el glrl(t)gfxi?tizacién y nz
modelo de AIC elaborado por Peru que se genera
presenta como Apéndice G de esta cuestion duplicidad/multipli-
del orden del dia a la hora de presentar el cidad de Planes de
plan de vuelo directamente al FDP de los vuelo
ACCs. Guyana esta
analizando la
capacidad de su
sistema ATM
automatizado.
Conclusion SAM/IG/21-01 - Objetivos de o/G 0/G SI 0/G 0/G 0/G SI 0/G 0/G SI Bolivia; Fecha prevista

implantacion PBN armonizada en el
ambito regional e
interregional

Los Estados SAM, las organizaciones,
usuarios y partes interesadas profundicen
esfuerzos para la implantacion de los
objetivos de mejora de la navegacion aérea
basada en desempeiio, a nivel Regional e
Interregional, en base a los proyectos de
GREPECAS, y considerando el
reforzamiento de los Planes Nacionales de
implantacion PBN, de forma que incluyan

de implantacion junio
2020

Peru: en el 2018 se han
implementado ocho (8)
indicadores clave de
rendimiento (KPI)
aplicados al ATFM y
A-CDM.
Venezuela inserto
indicadores
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Conclusion/Tarea OBSERVACIONES/
Conclusion/Task ARG BOL BRA CHI COL | ECU FGY GUY PAN PAR PER SUR URU VEN REMARKS

indicadores de performance y la aplicacion Enviar conclusién

de herramientas y métodos reconocidos de para el GESEA

la Gestion de Proyectos. evaluar si es viable
migrar esa tarea para
el PTA del GESEA

Conclusion SAM/IG/21-02 - SI SI SI SI SI SI 0/G SI SI Bolivia no  puede

Consolidacién de la implantacién de la
separacion longitudinal minima de 40
NM entre FIR adyacentes de la Region
SAM, e impulso al plan de accién para la
implantacién de la separacién de 20 NM

Que: Los Estados SAM dispongan acciones
y procedimientos en los ACC para
consolidar la aplicacion de la separacion
minima longitudinal de 40 NM, y ejecuten
de forma prioritaria el Plan de accion para la
implantacion de la separacion minima
normalizada de 20 NM entre FIR
adyacentes en el espacio continental SAM.

implantar la separacion
minima de 20 NM con
el sistema actual de
comunicaciones. Se
prevé mejorar la red
VHF en el afio 2019.

Brasil: ha
implementado los
requisitos CNS que
permiten aplicar
20NM con las FIR
continentales
adyacentes. Sin
embargo, no es
posible aplicar
20NM en todos os
casos porque hay
Estados vecinos que
no aceptan
transferencia con 20
NM.

Pera: Por
restricciones
operacionales del
ACC Amazobnico
con otros ACC
adyacentes no es
posible aplicar 20
NM. Fecha de
implantacion sujeta
a confirmacion de
Brasil.

Pruebas con
Ecuador en punto
VAKUD de 20 NM
propuesta para
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Conclusion/Tarea OBSERVACIONES/
Conclusion/Task ARG BOL BRA CHI COL | ECU FGY GUY PAN PAR PER SUR URU VEN REMARKS

segundo semestre
2020
Ecuador fijara fecha en
ATS/RO/10 para fase
de prueba con Peru en
punto VAKUD 20NM.
Colombia: en la
ATSRO/10  (Bogota)
analizara la
implantacion de
separacion
20NM.Guyana ha
implementado 40 NM
con todos sus ACC
adyacentes y propone
coordinaciones  para
implementar 20 NM.
Conclusion SAM/IG/21-03 - Actividades NA NA NA Oo/G NA NA O/G | Brasil, Chile,
requeridas en la fase pre-operacional del Colombia, Ecuador,
AIDC para reducir los tiempos de Panama, Peru tienen
migracién a la fase operacional actividades para
suscribir cartas
Que: Los Estados SAM que se encuentren acuerdo operacional
actualmente operando el AIDC en fase pre—
operacional, con el propdsito de reducir los SAM/IG/23:
tiempos en esta fase y migrar a la fase Venezuela; previsto
operacional: iniciar pruebas para
a) operen el AIDC en el periodo de tiempo 0/G SI 0/G SI 0/G SI SI agosto o septiembre
que permita obtener la pericia adecuada 2019 y para octubre
para el uso del mismo; suscribe acuerdo al
b) monitoreen el funcionamiento del AIDC O/G SI 0/G SI 0O/G SI SI menos con Colombia
registrando los errores obtenidos en las
etapas de notificacion, coordinacion y
transferencia; Guyana comenzara
c) realicen mediciones estadisticas basadas o0/G SI o/G SI 0/G SI SI pruebas entre Unidades

en los resultados del literal b) con la locales ATS y

finalidad de detectar los errores mas propondra pruebas con

frecuentes; Brazil.
d) basados en los resultados del literal c) 0o/G 0/G | O/G 0/G 0/G 0/G 0/G

tomar las acciones necesarias para

mitigar los errores; y
e) reporten los resultados de literales ¢) y d)

y difundan las lecciones aprendidas 0/G

durante los eventos, teleconferencias y
reuniones de implantacion AIDC de la
Region SAM, de modo que sirvan como
referencia a otras implantaciones AIDC.

Actualiza FH SAMIG24 NOV 2019
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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Optimizacion del espacio aéreo SAM

a) Implantacion PBN en espacios TMA
b) Actividades del Grupo GESEA, Sub Grupos y Grupos de Tarea
¢) Implantacion de la version S de la red de rutas SAM e interfases CAR

2.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia se analizaron las siguientes notas:
a) NE/2.1 - Implantacion PBN en espacios TMA (presentada por la Secretaria);
b) NE/2.2 - Implantacién de la version 5 de red de rutas (presentada por la
Secretaria);

c) NE/2.3 - Actividades del Grupo GESEA, Sub Grupos y Grupos de Tarea
(presentada por Secretaria);
d) NE/2.4 - PBN Argentina - Avances (presentada por Argentina);

e) NE/2.5 - Armonizacion de la altitud de transicion en la Republica Argentina
(presentada por Argentina);
f) NE/2.6 - Optimizacion del uso del espacio aéreo a través del concepto de Dynamic

Segregation (presentada por Brasil);
2) NE/2.7 - Grupo de Estudio e implementacion del Espacio Aéreo SAM (GESEA)
(presentada por Brasil);

h) NE/2.8 - Proceso de creacion/revision de rutas ATS internacionales (presentada
por la Brasil);

1) NE/2.9 — PBN Brasil (presentada por Brasil);

i) NI/2.1 — Cooperacién Técnica de Brasil para la reestructura del espacio aéreo

uruguayo (presentada por Uruguay);

k) NI/2.2 — PBN implementation in TMA spaces (inglés solamente) (presentada por
Surinam);

1) NI/2.3 - Implantacion de aproximaciones simultaneas en pistas 17L y 17R del
Aeropuerto Arturo Merino Benitez (SCEL) (presentada por Chile) y

m) NI/2.4 Avances en la implementacion de la version 5 de la Red de Rutas CAR-SAM
(presentada por Uruguay).

2.2 La Reunion analizo el estado de implantacion PBN actual en la Region. Asimismo, se
revisaron las actividades del Grupo de Estudio e Implantacion del espacio aéreo SAM (GESEA) y los
resultados obtenidos.

PBN en Ruta

2.3 El grupo de tarea PBN del ANI/WG (PBN/TF) de la Region CAR se reunio del 22 al 25
de abril en la Oficina NACC de México. Las 32 propuestas de la version 5 que involucran espacio aéreo
interregional CAR SAM se analizaron. La ATSRO/10 (Bogota, 17-21 de junio 2019) tomd nota de otras
iniciativas y propuestas de rutas y flujos elaboradas por Jamaica y Uruguay, cuyos delegados presentaron
los detalles de las propuestas. Estas iniciativas fueron incorporadas y distribuidas para el analisis de los tres
Grupos ad hoc organizados; Atlantico, Pacifico y CARSAM.

2.4 ATSRO/10 obtuvo acuerdos seglin se muestran en Apéndices A, B y C (Atlantico, Pacifico
y CARSAM respectivamente) del Informe final, disponible en el link siguiente;
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https://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation ES.aspx?m=2019-06901-ATSRO10

2.5 En fecha 10 de octubre 2019 (AIRAC), Argentina, COCESNA, Chile, Jamaica, Panama y
Uruguay han publicado la enmienda o suplemento AIP vinculados a 12 iniciativas RNAV-5, que entran en
vigor el 5 de diciembre de 2019. Otro conjunto de rutas sera publicado en fecha AIRAC 05 de diciembre
con fecha efectiva 30 enero 2020.

PBN en TMA

2.6 Los Estados de la Region SAM siguen trabajando para cumplir las fechas de implantacion
de redisefios de TMA en base al PBN. La situacion de planificacion actual se muestra en el Apéndice A a
esta parte del informe.

Implantacién de SID, STAR y Procedimientos de Aproximacién PBN

2.7 La pagina web iSTARS 3.0 de la OACI presenta el estado de implantacion en 13 Estados
SAM. En la Regidn, para un total de 215 umbrales de Pista (en mayo del 2019 iSTARS registraba solo 213
umbrales de pista), se alcanza una implantacion de rutas normalizadas de salida - SIDs PBN del 66 %. En
el caso de llegadas normalizadas - STARs PBN se obtiene 50.7%.

2.8 De acuerdo a la Resolucion A37-11 en referencia a la implantacion de aproximaciones a la
fecha de un total de 215 umbrales de pista (acropuertos internacionales) en 189 se ha implantado
procedimientos de aproximacion con guia vertical APV y/o con minima LNAV- only, resultando un
porcentaje de 87.9%, lo cual representa un avance de 4.2 % respecto a noviembre de 2018 que registraba
83.7%.

Redisefio del TMA BAIRES - Argentina

2.9 La terminal de BAIRES incluye los aeropuertos de Ezeiza (SAEZ), Aeroparque (SABE),
El Palomar (SADP), San Fernando (SADF) y Morén (SADM), en donde las necesidades y requerimientos
particulares de cada uno de ellos hace especial y primordial poder realizar una actualizacion de los
procedimientos de entrada, salida y de aproximacion. La EANA de Argentina lleva a cabo dos proyectos
paralelos, de caracteristicas similares, pero impacto y realizaciones diferentes, con los puntos principales
siguientes:

» BAIRES Intermedio

e En abril 2017 se comenzaron a desarrollar reuniones con las distintas dependencias del
terminal, para poder establecer modificaciones posibles

e A lo largo de mas de un afio se realizaron 21 reuniones, en donde se obtuvo como producto
final un Disefio Conceptual de la terminal BAIRES.

e En octubre del 2018, el Departamento de Diseflo comenz6 a realizar lo trabajado.
Mayo 2019, comenzd con la carga de las trayectorias en STR (Simulador Tiempo Real), con el
fin de validar las trayectorias trabajadas por parte de los ATCOs que integran la Terminal.

e Estima diciembre 2019 poder comenzar el disefio de los procedimientos de vuelo. Se estiman
mas de 90 nuevos procedimientos instrumentales.

BAIRES Futuro

Licitacion Publica 06/2018. Octubre 2018. Apertura de sobres 25 de ene 2019

e Durante el mes de agosto se realizé Kick-off Meeting, ddndose participacion a representantes
de los sectores operativos de EANA (Gerencia de Operaciones, Gerencia de Seguridad
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Operacional, Normativa, CNS, entre otros), ATCOs de las dependencias alcanzadas por el
proyecto, incluidos representantes del Terminal de Montevideo, Uruguay, representantes del
sindicato de los ATCOs, Autoridad Aerondutica Argentina, representantes de la aviacion
comercial, general y deportiva para mostrarle los alcances del proyecto.

e La etapa de Implantacion esta prevista para comienzos de 2022, donde se hara gran hincapié
en la Capacitacion de los procedimientos.

PBN en Brasil

2.10 Segun lo presentado en la SAM/IG/22, el Departamento de Control del Espacio Aéreo
(DECEA) decidié establecer un proyecto con miras a implementar un nuevo concepto de espacio aéreo para
el Area de Control Terminal (TMA) de Sdo Paulo. El proyecto comenz6 en diciembre de 2017 y se prevé
que dure tres afios. La decision para implementar un nuevo proyecto PBN se tomo a raiz de los resultados
del analisis de los indicadores de capacidad con respecto al aumento de demanda pronosticado. También
obedeci6 a la peticion de los usuarios, en particular pilotos y controladores de transito aéreo (ATCO), de
introducir mejoras en dicho concepto de espacio aéreo.

2.11 En el proyecto PBN TMA-SP Neo se aplican los conceptos de mejora continua, enfoque
basado en la performance (PBA) y toma de decisiones en colaboracion (CDM), y se tienen en cuenta los
analisis pertinentes para refrendar la documentacion de la OACI como herramienta de planificacion
estratégica. Los objetivos estratégicos mas importantes que se buscan alcanzar con el proyecto son los
siguientes:

a) Garantizar capacidad al menos del 10% superior a la demanda prevista en los proximos 10 afios, a
partir de la implantacion del proyecto;

b) Reducir la carga de trabajo de los ATCO en al menos el 10%;

¢) Reducir las esperas debido a la capacidad del espacio aéreo;

d) Reducir los retrasos relacionados con la capacidad del espacio aéreo;

e) Reducir las distancias de vuelo, tiempo de vuelo y consumo de combustible; y

f) Reducir o mantener los indicadores de seguridad operacional.

Resultados del Taller PANS OPS/4

2.12 El Taller PANS OPS/4 se efectud del 21 al 25 de octubre de 2019. EI sumario de dicho
Taller se encuentra en el link;

http://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation _ES.aspx?m=2019-06901-PANSOPS4

Separacion longitudinal optimizada

2.13 Perti sostuvo una reunion con la delegacion brasilera, en el marco de la SAM/IG/24 de la
Oficina Regional de OACI, para consultar la viabilidad de implementar 20NM en las transferencias de
control entre ambos ACC.

2.14 Brasil inform6é que en el ACC Amazonico existen condiciones CNS para transferir
acronaves para otros ACC adyacentes con 20NM de separacion longitudinal. Sin embargo, existen
restricciones operativas en los ACC de otros Estados que impiden al ACC Amazonico transferir con
separacion longitudinal menos a 40NM.
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2.15 Los Estados actualizaron la situacion de la aplicaciéon de la minima de separacion
longitudinal entre ACC en la Tabla de seguimiento de la implantacion incluida en el Apéndice B a esta
parte del informe.

Actividades del GESEA

2.16 El coordinador de GESEA, Sr. Fernandes Jr, presento el trabajo realizado por el grupo,
especialmente en relacion con los Términos de Referencia (ToR) y la Circular 353.

2.17 Sobre ToR, explicoé que hubo varios ajustes a los objetivos, organizacion, operacion y

responsabilidades de GESEA, que se definieron y presentaron durante las TC de GESEA y con la
participacion de varios Estados. Ver Apéndice C a esta parte del Informe.

ESTRUCTURA

Coordinador General Oficial ATM
GESEA OACI

SG1 SG2
Coordinador Coordinador

Miembro Estado 1 Miembro Estado 1
Miembro Estado 2 Miembro Estado 2

Miembro Estado N Miembro Estado N

Estructura Organizacional de GESEA

TAREA 1 Relator
TAREA 2 Asesor 1

Asesor 2

Asesor N

Estructura para desarrollo de las actividades

2.18 Otra mejora implementada fue la creacion de carpetas en la nube (Onedrive) para organizar
el trabajo y compartir los documentos y productos desarrollados. Todos los participantes de GESEA tienen
acceso a esta carpeta y pueden descargar los documentos y contribuir al trabajo.

2.19 El coordinador coment6 que considera que el trabajo para el desarrollo del ToR GESEA
estaria completo y disponible para su consideracion y aprobacion por los Estados SAM. Finalmente, el
coordinador enfatizd6 que es importante la participacion de los miembros de los Estados en las TC del
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GESEA y la ayuda para implementar en sus Estados las acciones necesarias para el desarrollo del trabajo
del grupo dentro de cada Estado SAM.

2.20 El Oficial ATM SAM sugiri6 que el ToR GESEA se incluyera en el Informe SAM/1G/24
y luego se enviara a los Estados para informar sobre lo que se aprobo en la reunion con respecto al ToR
GESEA.

2.21 Con respecto a la Circular 353 AN/209 de la OACI, que trata de la modificacion de los
criterios para la identificacion de los procedimientos de aproximacion PBN, de RNAV a RNP, el
coordinador informé que el objetivo de GESEA a este respecto era desarrollar dos productos en particular:
una AIC SAM sobre la Circular 353 y el Plan de Implementacion Regional.

2.22 El trabajo se desarrolld6 durante 2019, con la participacion de todos los Estados, y los
resultados se presentaron durante las reuniones TC de GESEA. Ambos objetivos del trabajo fueron
alcanzados y aprobados bajo GESEA, como fue el caso de ToR GESEA.

2.23 La propuesta de la AIC sobre Circular 353 SAM ya ha sido utilizada por algunos Estados
para publicar los criterios para la nueva identificacion de los procedimientos de aproximacion PBN en sus
paises, como fue el caso de Venezuela, lo que demuestra que GESEA ya esta produciendo material efectivo
y contribuyendo con el Taller de Lima para la implementacion de los criterios de la OACI en la Region
SAM. El Apéndice D a esta parte del informe muestra el modelo de AIC SAM.

2.24 El Plan de Implementacion, que divulgara a varios usuarios interesados (por ejemplo,
proveedores de bases de datos) las fechas AIRAC para la modificacion de la identificacion de los
procedimientos de aproximacion PBN, ha sido finalizado y los resultados fueron presentados durante la
reunion. Este Plan esta disponible para la Oficina de Lima coordinar esta informacion con la Oficina de la
OACI de Montreal para finalizar el Plan mundial para la implementacion de la Circular 353. Ver Apéndice
E a esta parte del Informe.

2.25 El coordinador actualiz6 las actividades contenidas en el Plan de Trabajo Anual (PTA) de
GESEA, explicando como es la metodologia de trabajo del grupo para preparar material para cada una de
las actividades contenidas en el Programa de Trabajo.

ACTIVIDAD GRUPO

ToR GESEA GESEA
CIRCULAR 353 SG2
CONCEPTO DE ESPACIO AEREO SAM SG1
NORMAS PLANIFICACION EA SG1
CAPACITACION PLANIFICADOR EA SG1
CONT PLAN SG1
RNAV VISUAL SG2
ORGANIZACION DEL IFPDS SAM SG2
POST-IMPLEM SG1
DCT - FRA SG1
SID RNP AR SG2
MOC aumentado terreno montafioso SG2
VPA vs Temperatura SG2
SID OMNI SG2
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ACTIVIDAD GRUPO
FAVA SG1

Programa Tentativo de Trabajo Anual de GESEA

2.26 Se hicieron comentarios para cada una de las actividades previstas en el PTA de GESEA,
destacando qué grupo estaria asociado con la tarea y cudl seria su relator. También se informé que serd muy
importante la participacion de los Estados en el desarrollo del trabajo y eso se podria ocurrir a través de la
coordinacion con el relator de la actividad.

2.27 Agrego que los coordinadores SG1 y SG2 serian responsables de coordinar la finalizacion
de la informacion que falta en el PTA GESEA, como los relatores de tareas, el paquete de desarrollo y la
descripcion de la tarea. Después que esté completo, el PTA GESEA sera enviado a los participantes para
su consideracion.

2.28 Aun con respecto a la PTA GESEA, el coordinador informé que se identificarian nuevas
tareas de GESEA durante las reuniones que tienen lugar en la Oficina de Lima. A este respecto, cabe
destacar que durante la presentacion de otros temas en SAM/IG/24, se verificaron las siguientes tareas a
analizar bajo el GESEA:

CONCLUSIONES SAM/IG ANTERIORES GESEA

Conclusion SAM/IG/18-01: Recomendaciones PANS-OPS para armonizacion de
los procedimientos instrumentales en la Region SAM

Conclusion SAM/IG/14-6: Proyectos y/o Planes de Accion de Redisefio PBN de las
principales TMAs Sudamericanas

Que los Estados SAM:

a) Envien los Proyecto y/o Planes de Accion de Redisefio PBN de la(s) principal(es)
TMAC(s) elegidas por sus Administraciones, con el objeto de conformar el Proyecto
PBN SAM, que se adjunta como Apéndice J a esta parte del informe, a la Oficina
Regional SAM, hasta el 31 de diciembre de 2014;

b) Envien las correspondientes actualizaciones realizadas en los mencionados
Proyecto y/o Planes a la Oficina Regional SAM, a la brevedad posible, con miras a
garantizar la armonizacion entre las actividades del Proyecto PBN SAM.

SG2

SG1

Conclusion SAM/IG/21-01: Objetivos de implantacion PBN armonizada en el
ambito regional e interregional

OBJETIVOS DE IMPLANTACION PBN ARMONIZADA EN EL AMBITO
REGIONAL E INTERREGIONAL

Los Estados SAM, las organizaciones, usuarios y partes interesadas profundicen
esfuerzos para la implantacion de los objetivos de mejora de la navegacion aérea
basada en desempefio, a nivel Regional e Interregional, en base a los proyectos de
GREPECAS, y considerando el reforzamiento de los Planes Nacionales de
implantacion PBN, de forma que incluyan indicadores de performance y la aplicacion
de herramientas y métodos reconocidos de la Gestion de Proyectos.

SG1

Conclusion SAM/IG/21-02: Consolidacion de la implantacion de la separacion
longitudinal minima de 40 NM entre FIR adyacentes de la Region SAM, e impulso al
plan de accion para la implantacion de la separacion de 20 NM SG1
Que: Los Estados SAM dispongan acciones y procedimientos en los ACC para
consolidar la aplicacion de la separacion minima longitudinal de 40 NM, y ejecuten
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CONCLUSIONES SAM/IG ANTERIORES GESEA
de forma prioritaria el Plan de accidn para la implantacidon de la separacion minima
normalizada de 20 NM entre FIR adyacentes en el espacio continental SAM.
NOTA DE ESTUDIO (SAM/IG/24) GESEA

NE/1.1 - Cuestion 1 del Orden del Dia: Seguimiento a las conclusiones validas y
actividades pendientes adoptadas por las reuniones SAM/IG, Presentado por SG1/SG2
Secretaria
NE/2.1 - Cuestion 2 del Orden del Dia: Implantacion PBN en espacios TMA, 3G1
Presentado por Secretaria
NE/2.2 - Cuestion 2 del Orden del Dia: Implantacion de la version 5 de la red de rutas 3G1
SAM e interfases CAR, Presentado por Secretaria
NE/2.4 - Cuestion 2 del Orden del Dia: PBN Argentina - Avances, Presentado por 3G1
Argentina
NE/2.5 - Cuestion 2 del Orden del Dia: Armonizacion de la altitud de transicion en la S.G2

e . . Coordinar con
Republica Argentina, Presentado por Argentina .

Caribe

NE/2.6 - Cuestion 2 del Orden del Dia: Optimizacion del uso del espacio aéreo a 3G1
través del concepto de Dynamic Segregation, Presentado por Brasil
NE/2.8 - Cuestion 2 del Orden del Dia: Proceso de creacion/revision de rutas ATS 3G1
internacionales, Presentado por Brasil
NE/6.9 - Cuestion 6 del Orden del Dia: Plan de accion para reemplazar waypoints

) . . SG1
duplicados en Brasil, Presentado por Brasil

2.29 Se verifica en la primera tabla que algunas de las conclusiones de reuniones anteriores de

SAM/IG pueden migrarse a la PTA GESEA, después del analisis de SG1 y SG2, ya que estos son temas

asociados con los objetivos de este grupo.

Concepto Dynamic Segregation

2.30 Considerando la posibilidad de operacion IFR de Aeronaves no-tripuladas (UA) Brasil
prevé la posibilidad de proporcionar un vuelo mas flexible bajo ciertas condiciones y parametros.

2.31 Las posibilidades de mejora tienen en cuenta los siguientes requisitos:

transmisor VHF en la aeronave;

aeronaves equipadas con transpondedor de modo A / C;
aeronaves equipadas con tecnologia ADS-B;

aeronaves certificadas;

piloto calificado;

OO0OO0OO0OO0OO0OO0O0o

por el RPA;

operacion de Remotely Piloted Aircraft (RPA) con un PMD mayor de 25 kg;
posibilidad de comunicacion entre la Remote Pilot Station (RPS) y el 6rgano ATC;

existencia de un sistema de vigilancia ATS en espacios aéreos de clase A, B o C volados
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0 las partes del vuelo en el espacio aéreo de clase D, E, F o G se separan creando espacio
aéreo segregado para evitar riesgos para otros usuarios; y
0 establecimiento de acciones de contingencia del servicio de vigilancia ATS.

2.32 Una posible solucion, considerando los requisitos presentados, seria la creacion de una
segregacion dinamica. Este concepto solo podria aplicarse en el espacio aéreo controlado, ya que la
segregacion dependeria del servicio de vigilancia ATS que se proporcione.

2.33 En teoria, es la creacion de un espacio aéreo ficticio en forma de cilindro cuyo centro es el
avion. El radio corresponderia a la separaciéon minima de radar aplicada. Verticalmente, 1000 pies por
encima y por debajo de la UA. Este espacio ficticio se mueve junto con el avion y representa la segregacion.
Para garantizar esta proteccion minima, el ATC aplicaria una separacion doble lateral y vertical (véanse las
figuras 1y 2).

PLAN VIEW
DYNAMIC SEGREGATION AREA

P NON TRANSGRESION AREA

LXTRA PROTECTION PROVIDED O ATC

Xnum X nm

X = MINIMLIG APPUICABLE SEPARATION

Figura 1 - Segregacion Dinamica en vista en planta

PROFILE VIEW
DYNAMIC SEGREGATION AREA
]

.~ NON TRANSGRESSION AREA

o

- EXTRA PROTECTION PROVIDED BY ATC
A

1000t WL

1000 Fr

Figura 2 - Segregacion dindmica en vista vertical

2.34 La Reunion concordo en la importancia de este desarrollo por parte de Brasil, debido a que
se estima que la utilizacion de Aeronaves no-tripuladas se incrementara rapidamente los préximos afios en
algunos puntos de la Region. Se tomara en cuenta la inclusion de estudios sobre UTM por parte del GESEA,
de acuerdo a las prioridades que se identifiquen.
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Proceso de creacién/revision de rutas ATS internacionales

2.35 En Brasil, se estan llevando a cabo varios proyectos o grupos de trabajo que pueden causar
la necesidad de cambiar las rutas internacionales con mas frecuencia. Se prevé que el 2020 no se lleven a
cabo Reuniones ATSRO o se elabore versiones de optimizacion de rutas regionales.

2.36 En este sentido, es necesario crear un proceso para cuando sea necesario revisar/crear rutas
ATS internacionales para facilitar y acelerar el flujo de informacion y definir mejor las acciones de cada
participante. La secretaria qued6 encargada de coordinar con Brasil y otros Estados interesados, la
elaboracion de un procedimiento sencillo que identifique un area o dependencia encargada de acordar los
cambios en rutas (podria incluir al ANSP). Se resaltd que los cambios en rutas regionales pasan por un
proceso monitoreado por la Secretaria.

Proyecto A2; Sistemas De Navegacion Aérea en apoyo de la PBN

2.37 Sobre implantacion de tecnologia GBAS que estudia Brasil, se inform6 que Brasil esta
considerando esta actividad en base a una planificacion de largo plazo.

2.38 Se resefio que la estacion SLS-4000 puede ser configurada para su uso en Brasil para
aproximacion de precision solamente entre 6 a.m. y 6 p.m. (hora local), utilizando el modelo de riesgo
CONUS (Continental United States), con posibles discontinuidades durante la operacion debido a la
geometria de los satélites.

2.39 Argentina tiene en desarrollo tecnologia GBAS por parte de ANAC y la firma INVAP S.E,
en Bariloche. Un prototipo (no certificado) esté instalado en el Aeropuerto de esa localidad y se realizan
pruebas con aeronaves equipadas.

Actividades y recursos necesarios para la ejecucion del Plan de Accion para la
Optimizacion del Espacio Aéreo Sudamericano con soporte del Proyecto RLA/06/901

Actividades y recursos aprobados con soporte del Proyecto RLA/06/901 para el afio 2019

2.40 La Duodécima Reunion del Comité de Coordinacion del Proyecto RLA/06/901 (RCC/12),
aprobo actividades para soporte de la optimizacion del espacio aéreo Sudamericano para el afio 2019, que
se han programado/ejecutado segun lo siguiente:

» (Ejecutado) Preparacion del borrador de la Version 05 de la Red de Rutas de la Region
SAM - Entregable: documento de la Version 05 de la Red de Rutas de la Regiéon SAM.
(febrero 2019).

» (Ejecutado) Seminario sobre organizacion de servicios de disefio de procedimientos
de vuelo (IFPD). - para abordar la implementacion del servicio IFPD de acuerdo al
Anexo 11 OACI y LAR 211. Orientado a fortalecer la capacidad de la region para
sostener en el tiempo la implantacion PBN. (abril 2019).

» (Ejecutado) Elaboracion de catidlogo para planificacion y seguimiento de
implantacion de rutas ATS y procedimientos de vuelo Regionales. Soporte para la
primera fase de actualizacion de la base de datos ICARD de designadores de rutas.
(abril 2019).

> (Ejecutado) ATSRO/10 - Seguimiento de la implementacion de la Version 05 de la
Red de Rutas de la Region SAM. (Bogota, junio 2019).
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» (Ejecutado) Cuarto Taller de implementacion PANS-OPS. - Continuar la
armonizacioén y coordinacion de procedimientos instrumentales PBN en la Region
SAM mejorando la capacidad de los Estados en temas de disefio PANS OPS (octubre
2019).

> (Ejecutado) SAM/IG/24 - Todas las prioridades de implantacion de navegacion aérea
con el objeto de continuar con las actividades de implantacion y ejecucion de los
planes de accion. (noviembre 2019).

Estrategia de implementacion

2.41 Conforme se detalla en parrafos anteriores, el GESEA inicio sus actividades y presento sus
primeros resultados en la presente Reunion.

Actividades y recursos aprobados con soporte del Proyecto RLA/06/901 para el afio 2020

2.42 Las actividades aprobadas para el afio 2020 se muestran en las siguientes tablas;
TABLA 1
Tareas Entregables Lugares y
fechas de
ejecucion
Taller/Reunion del SG1 Elaborar y consolidar el Plan de trabajo del Lima, 30
GESEA /PLAN/ESPACIO GESEA. marzo al 3
AEREO Actualizacion del documento de concepto abril
Ref. CAP.SAM. 5 operacional (CONOPS) para el espacio aéreo
Conclusion SAM/IG/22-01 SAM.
e Informe SAM/IG/23 Normas para la planificacion de espacio aéreo
punto 2.22. Sudamericano y formulacion de programa de
instruccion para Planificadores de Espacio
Aéreo.
Estudios y coordinacion para mejora de los
Planes de Contingencia ATS de los Estados.
Apoyo a la formulacion del Plan regional e-
ANP, Vol. lll y adopcién de nuevos elementos
del GANP 6ta Ed.
Taller/Reunion del SG2 Elaborar Plan de accion para implantar en la Lima, 06-10
GESEA /PANS-OPS Region SAM la Circular 353 de OACI, sobre de julio
Ref. CAP.SAM. 5 transicion de la nomenclatura RNAV a RNP en
Informe SAM/IG/23 punto cartas PBN.
2.22. Elaborar Guias para impulsar la implantacion de
gestion de calidad en los servicios de disefio [FP
de Estados.
Estudio para implantacion de procedimientos
RNAYV Visual.
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TABLA 2
Tareas Entregables Lugares y fechas de

ejecucion

SAM/1G/25

Ref. CAP.SAM.4

Prioridades de implantacion de
navegacion aérea consideradas en
programas de GREPECAS e
iniciativas Regionales.

Continuar con las actividades de
Implantacion y ejecucion de los Planes de
Accion desarrollados por el Proyecto en las
Areas AGA, AIM, ATM, CNS y MET

Lima, 25-29 mayo

ler Taller/ Reunion sobre
optimizacion de la coordinacion
ATS y Planes de Contingencia

Ref. CAP.SAM.4
Solicitado por SAM/IG/23

SAM/ATS/ATFM - SAM NORTE.

e Impulsar la implantacion de la
separacion minima de 20 NM en
espacio continental.

®  Actualizar cartas acuerdo operacionales
entre Estados, incluyendo Planes de
Contingencia ATS e incluyendo al
ATFM.

Lima, 13-17 abril

2do Taller/ Reunion sobre
optimizacion de la coordinacion
ATS y Planes de Contingencia
SAM/ATS/ATFM - SAM SUR.
Ref. CAP.SAM.4

Solicitado por SAM/1G/23

e Impulsar la implantacion de la
separacion minima de 20 NM en
espacio continental.

e  Actualizar cartas acuerdo operacionales
entre Estados, incluyendo Planes de
Contingencia ATS e incluyendo al
ATFM.

Lima, 14-18 setiembre

SAM/1G/26

Ref. CAP.SAM .4

Prioridades de implantacion de
navegacion aérea consideradas en
programas de GREPECAS e
iniciativas Regionales.

Continuar con las actividades de
Implantacion y ejecucion de los Planes de
Accion desarrollados por el Proyecto en las
Areas AGA, AIM, ATM, CNS y MET.

Lima, 2 — 6 noviembre

Revision del documento de
proyecto para la implementacion
del plan regional de navegacion
aérea para SAM

Propuesta de documento de proyecto
alineado al Vol. Il y III del e-ANP
CAR/SAM para la Region SAM.

TBD

243

a los puntos focales para la implantacion y optimizacion de espacio aéreo.

Informacion

2.44

Se proporciona informacion actualizada en el Apéndice F a esta parte del informe, respecto

Se puso a disposicion de la Reunion informacion sobre la Cooperacion técnica de Brasil

para la reestructura del espacio aéreo uruguayo, implantacion PBN en Suriname y sobre implantacion de
aproximaciones simultaneas en pistas 17L y 17R del Aeropuerto Arturo Merino Benitez - SCEL.
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APENDICE A

Rediseiio de Espacios Aéreos TMA seleccionados en base a la Planificacion PBN

*Actualizados durante SAMIG/24

Estado Implantacion
BAIRES INTERMEDIO Abr 2020
BAIRES FUTURO 2022
Cordoba Feb 2019
Comodoro Rivadavia Implantado
Bahia Blanca Implantado
Salta/Jujuy Oct 2019
La Rioja Oct 2019
Parana Sauce Viejo Dic 2019
Argentina | Esquel Abr 2020
Resistencia Corrientes Jul 2019
Ushuaia/Rio Grande Abr 2020
Mendoza Implantado
Tucuméan Implantado
Rosario Implantado
Bariloche Implantado
Posadas 2020
Fase 1.- noviembre 2019.
habamb
Cochabamba TMA’s FIR LA PAZ
La Paz PBN. )
Fase 2.- TBD. Disefios
definitivos PBN en la
Bolivia Santa Cruz FIR LA PAZ con
vigilancia ATS
Brasilia
Belo Horizonte
Séo Paulo (cambios parciales) Implantados
Salvador
Brasil Manaus
Curitiba
Floriandpolis
(PBN SUL) Toinville Implantados
Navegantes
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Porto Alegre
Sao Paulo
(cambios parciales)
Rede de rota FIR CW
Sao Paulo (TMA-SP Neo) Set 2020
Fortaleza, Natal, Jodo Pessoa, Recife Nov 2021
Campo Grande Oct 2022
. Santiago (Sur)
Chile Red de Rutas FIR Santiago Implantado
Colombia | Bogota Implantado
Medellin Dic 2020
Pereira Dic 2021
Cali Dic 2021
Cucuta Jul 2022
Bucaramanga Jul 2022
Barranquilla Dic 2022
San Andrés Dic 2022
Guayaquil Implantado
Ecuador Manta Abril 2020
Quito Implantado
Galapagos Implantado
Guyana Georgetown Febrero 2020
Panama Panama Segundo semestre 2021
Paraguay | Asuncion Implantado
Arequipa Primer semestre 2019
] Cusco Implantado
Peru Juliaca Segundo semestre 2019
Puerto Maldonado Segundo semestre 2019
Surinam | Paramaribo Implantado
Uruguay | Carrascoy Laguna del Sauce Segundo semestre 2020
Maiquetia Implantado
Venezuela | [sla Margarita Septiembre 2019
Maracaibo 16 julio 2019

st skeoseoskoskokok
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APENDICE B

SITUACION DE IMPLANTACION DE SEPARACION LONGITUDINAL OPTIMIZADA

ARGENTINA
*Actualizado SAM/IG/22
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM 20 NM Comentarios
ARy imFelzll}l?a(clieén LR imFelziljagieén
DME p DME P
IQUIQUE SI 03/12/18
LA PAZ SI 01/01/17
EZEIZA ST 13/10/2016
CORDOBA MENDOZA SI 13/10/2016
RESISTENCIA SI 13/10/2016 | Hay algunos
problemas con las
Com VHF
ASUNCION ST 01/01/17
LA PAZ SI 01/01/17
CORDOBA SI 13/10/2016
RESISTENCIA CURITIBA SI 01/01/17
EZEIZA SI 13/10/2016
MONTEVIDEO SI 01/01/17
COMODORO SI 13/10/2016
RIVADAVIA
MENDOZA SI 13/10/2016
PUERTO MONTT SI 03/12/18
EZEIZA CORDOBA SI 13/10/2016
RESISTENCIA SI 13/10/2016
MONTEVIDEO SI 01/01/17 SI 2010 PAPIX, KUKEN y
DORBO
20 NM
EZEIZA SI 13/10/2016
MENDOZA SANTIAGO ST 03/12/2018
CORDOBA SI 13/10/2016
EZEIZA ST 13/10/2016
COMODORO  "pUNTA ARENAS SI 03/12/18
RIVADAVIA FBUERTO MONTT SI 03/12/18
BOLIVIA
*Actualizado SAM/IG/23
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM 20 NM Comentarios
GNss/ | . Feehade ) qygg | Fechade
DME implantacion DME implantacion
AMAZONICO SI 01/01/17 No se esta aplicando.
ASUNCION SI 01/01/17 No se esta aplicando.
CURITIBA SI 01/01/17 No se esta aplicando.
LA PAZ CORDOBA SI 01/01/17 No se esta aplicando.
LIMA oG Sin acuerdo
IQUIQUE oG Gestionandose acuerdos
RESISTENCIA SI 01/01/17 No se esta aplicando.




SAM/1G/24 Apéndice B al Informe sobre la Cuestion 2 del Orden del Dia 2B-2
BRASIL
*Actualizado SAM/IG/24
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ ‘(‘;)nglg/j  Fecha d.e’ %“?nglg/l/  Fecha dg, Comentarios
DME implantacion DME implantacion
BRASILIA -—- -—- -—- - 10 NM
BOGOTA 13/10/16 SI 01/12/17 20 NM para
SI Amazonico y
40 NM para
Bogota
CAYENNE -— - - -—- 10 Minutos
CURITIBA -—- -—- -—- - 10 NM
GEORGETOWN SI 07/01/16
LA PAZ SI 01/01/17
LIMA 23/10/15 NO TBD Por
restricciones
B operacionales
AMAZONICO dgl e
Amazodnico
SI con otros
ACC, no es
posible
aplicar
20NM.
MAIQUETIA SI 23/10/16
PARAMARIBO SI 13/10/16
RECIFE --- --- --- --- 10 NM
ATLANTICO --- --- --- - 10 Minutos
AMAZONICO 10 NM
BRASILIA CURITIBA --- -—- --- - 5 NM
RECIFE - - - - 5 NM
ASUNCION Mar/2016 SI 29/03/2018 20 NM para
SI Curitiba y 40
NM para
Asunciéon
AMAZONICO - --- --- --- 10 NM
BRASILIA - - - - 5 NM
CURITIBA LA PAZ SI 01/01/17
MONTEVIDEO 01/01/17 ST 15/11/2018 10 NM
SI bajo coordina-
cion
RECIFE -—- -—- -—- - 5 NM
RESISTENCIA SI 01/01/17
ATLANTICO 10 Minutos
AMAZONICO 10 NM
BRASILIA -—- -—- -—- - 5 NM
RECIFE CURITIBA --- -—- --- - 5 NM
ATLANTICO 10 Minutos
AMAZONICO 10 Minutos
( CURITIBA - -— - — Problemas
ATLANTICO RECIFE _ . - — Com. VHF
CAYENNE
NOTA.- Antes de SAM/IG/21 se aplicara 20 NM para recibir transito ingresando a FIR de Brasil.
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CHILE
*Actualizado SAM/IG/23
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM 20 NM Comentarios
GINSS/ imFeIZE?agieén GNSS/ imFeIZE?agieén
DME P DME P

IQUIQUE NA -—- — | e 5NM
SANTIAGO | MENDOZA SI 3/12/2018

PUERTO MONTT NA SNM

CORDOBA SI 3/12/2018

LA PAZ 0G Gestionandose
IQUIQUE acuerdos

LIMA 0G Gestionandose

acuerdos

SANTIAGO NA - — — 5 NM

PUNTA ARENAS NA SNM
PUERTO

EZEIZA 3/12/2018
MONTT SI

COMODORO 3/12/2018

RIVADAVIA SI

PUERTO MONTT NA SNM
PUNTA COMODORO 3/12/2018
ARENAS | prvADAVIA SI
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COLOMBIA
*Actualizado SAM/IG/22
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM 20 NM Comentarios
Ly imFizilltaag?én G in}: eiill?ag?én
DME P DME P
AMAZONICO oI 30/09/16
No se elaboro
MoU, por no
CENAMER garantizar
NO Comunicaciones
eficientes en el
area limitrofe
BOGOTA GUAYAQUIL SI 13/10/16
LIMA SI 10/11/16
MAIQUETIA ST 21/03/17
PANAMA SI 13/10/16
BARRANQUILLA SI 05/10/16
MAIQUETIA SI 21/03/17
PANAMA SI 13/10/16
BOGOTA SI 05/10/16
BARRANQUILLA KINGSTON SI 15/06/13
No se elaboro
MoU, por no
NO garantizar
CURAZAO Comunicaciones
eficientes en el
area limitrofe
ECUADOR
* Actualizado SAM/IG/22
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM Fecha de 20 NM Fecha de Comentarios
GNSS/ implantacié | GNSS/ implantaci
DME n DME on
BOGOTA SI 13/10/16 0/G Se aplica la separacion
reducida de 40 NM.
Memorando de
Entendimiento entre los
proveedores de servicios
GUAYAQUIL ATC firmado.
LIMA SI 10/11/16 o/G Implementado.
CENAMER NA Julio 2020 Dic 2021 - Separacion Oceanica.
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GUYANA FRANCESA
*Actualizado SAM/IG20
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM 20 NM Comentarios
SN imFelzlti?agieén SIS imFei;E?a(cifén
DME P DME P
AMAZONICO 10 Minutos
PARAMARIBO . - - - 10 Minutos
CAYENNE PIARCO No hay
informacion
GUYANA
*Actualizado SAM/IG/24
Separacion Longitudinal
40 NM 20 NM :
ACC ACC ADJ C t;
G imFelacl?lila(ciieén Gy imFelacl?lila(ciieén S
DME P DME P

AMAZONICO SI 07/01/2016 TBD Georgetown
propondra pruebas
de 20nm.

PIARCO SI 17/08/2017 TBD Georgetown
propondra pruebas
de 20nm.

GEORGETOWN

MAIQUETIA SI 19/03/2018 TBD Georgetown
propondra pruebas
de 20nm.

PARAMARIBO SI 17/08/2017 TBD Georgetown
propondra  pruebas
de
20 nm

PANAMA
*Actualizado SAM/IG/24
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM 20 NM Comentarios
Eisiey imFelZE?agieén GRS imFelzg?a(ciieén
DME v DME "™
BOGOTA SI Oct/16 NO TBD En conversaciones. Se
estima en  segundo
semestre 2020
BARRANQUILLA SI Oct/16 NO TBD En conversaciones. Se
estima en segundo
) semestre 2020
PANAMA CENAMER SI 15/11/16 SI Abril 2019
KINGSTON SI 10/12/16 NO TBD Iniciar conversa-
ciones
Segundo semestre 2020
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PARAGUAY
*Actualizado SAM/IG/23
Separacion Longitudinal Comentarios
ACC ACCADJ ?}(;\II\SIE ‘ Fecha dg ZC?NI\éI\S/I/ ‘ Fecha d§
DME implantacion DME implantacion
CURITIBA SI Mar/16 fecha 28/03/2018 Trafico procedente
SAMIG 16 de Asuncion para
Curitiba
LA PAZ SI 01/01/17
ASUNCION RESISTENCIA SI 01/01/17 No se esta
aplicando. Se
requiere coordinar
con Argentina
PERU
*Actualizado SAM/IG/24
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ ‘(‘}ONI\S]g/i Fecha de ZC?NI\;I;I/ Fecha de Comentarios
DME implantacion DME implantacion
AMAZONICO SI 23/10/2015 NO TBD
Por restricciones
operacionales
del ACC
Amazonico con
otros ACC
adyacentes no es
posible aplicar
20 NM
BOGOTA SI 31/03/16 Implantado
OCEANICO NA - - - Separacion
LIMA Oceanica
IQUIQUE OG Gestionandose
acuerdos
GUAYAQUIL SI 10/11/16
Implantado
LA PAZ oG Existen
limitaciones en
el alcance de las
comunicaciones
aeroterrestres.
Sin Acuerdo
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SURINAM
*Actualizado SAM/IG/22 nov 2018
Separacion Longitudinal Comentarios
40 NM 20 NM
ACC ACC ADJ
G imFelaCl}riztiagieén (G imFeizlritaagfén
DME P DME P
AMAZONICO SI 13/10/16 Firmada
GEORGETOWN SI 29/03/16 Firmada.
PIARCO N/A - -—- - Separacion
PARAMARIBO Oceanica
CAYENNE N/A - -—- - 10 Minutos
URUGUAY
*Actualizado SAM/IG/22 nov 2018
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM 20 NM Comentarios
G imFelZl;?agieén G imFelZE?agfén
DME P DME P
CURITIBA SI 01/01/17 SI 15/11/18 Coordinado, con
COMy
VIGILANCIA
MONTEVIDEO efectivas puede
ser de 10 nm.
EZEIZA ST 01/01/17 SI 01/08/2017
RESISTENCIA SI 01/01/17 SI 15/03/2018
VENEZUELA
* Actualizado SAM/IG/22 nov 2018
Separacion Longitudinal
ACC ACC ADJ 40 NM 20 NM Comentarios
G imFelZl;?agieén G imFelZl;?agieén
DME P DME P
AMAZONICO SI 12/12/15
BOGOTA SI 21/03/17
BARRANQUILLA SI 21/03/17
PIARCO oG Negociando- Se
requiere coordinar a
través de NACC
MAIQUETIA México.
CURAZAO SI 31/01/19 Proximo para la
firma de la LOA
SAN JUAN NO San Juan no tiene
condiciones para
implementar. Se
requiere coordinar a
través de NACC
México.
GEORGETOWN SI 19/03/18
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PLAN DE ACCION 2018 - 2021

RUTA”

Fase 1; Consolidacion de SLM 40 NM y acciones iniciales para aplicar SLM 20 NM

Definir acuerdos para aplicar SLM 40 NM con Estados CAR

Definir aplicacion de SLM 40 NM en FIR La Paz

Feedback de Brasil sobre aplicacion SLM 20 NM

Feedback de COL, PER, ECU, VEN, PAN sobre aplicacion SLM 20 NM
Implantacion completa SLM 40 NM en espacio continental SAM

Fase 2; Implantacion de la SLM 20 NM

Analisis post —implantacion SLM 40NM
Analisis de los resultados de aplicacion unilateral 20 NM en Brasil
Analisis de los resultados de ensayos SLM 20 NM de Estados
Analisis de limitaciones y faltantes
a. Sectorizacion ATS, medicion de capacidad ATS
b. Gestion de Flujo, aplicacion adecuada de iniciativas.
c. Comunicaciones directas en VHF
d. Red derutas ATS
e. Aplicacion del AIDC, gestion del FPL
Evaluacién de riesgo
Definir acuerdos para aplicar SLM 20 NM con Estados CAR
a. Etapa 1, aeronaves que aterrizan en la FIR
b. Etapa 2, todas las aeronaves que ingresan en la FIR

Definir acuerdos y fecha aplicacion SLM 20 NM entre Estados SAM
a. FEtapa 1, aeronaves que aterrizan en la FIR
b. Etapa 2, todas las aeronaves que ingresan en la FIR

Implantacion completa SLM 20 NM en espacio continental SAM
Analisis post-implantacion SLM 20 NM

Fase 3; Implantacion para aplicar SLM 10 NM, con vigilancia ATS

(TBD)

“MEJORA Y NORMALIZACION DE SEPARACIONES LONGITUDINALES MINIMAS EN

(Abril 2018)
(SAM/IG/21)
(SAM/IG/21)
(SAM/IG/21)
(SAM/IG/21)

(SAM/IG/22)
(SAM/IG/22)
(SAM/IG/22)
(SAM/IG/22)

(SAM/IG/22)

(SAMIG/22)

(SAM/IG/23 - 2019)
(SAM/IG/23 - 2019)
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APENDICE C

Términos de Referencia (ToR) del Grupo de estudio e
implantacion de Espacio Aéreo




GESEA

Grupo de Estudio e Implantacion del Espacio
Aéreo SAM

Términos de Referencia (ToR)

Version: 01/2019
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REGISTRO DE ENMIENDAS
N.’ da Y o
Enmienda Fecha Descripcion Aprobacion
DRAFT 23 NOV 2018 No aplicable SAM/IG/22
01/2019 08 NOV 2019 No aplicable SAM/IG/24
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1. HISTORICO

El Grupo de Estudio e Implantacion del Espacio Aéreo SAM (GESEA) fue creado en la Reunion
SAM/1G/22 para optimizar las actividades del Grupo de Implementacion PBN SAM (PBN/SAM/IG), con

miras a:

a)

b)

c)

d)

2. OBJETIVO(S)
a)

b)

d)

e)

f)

g)

abarcar los temas relacionados al Disefio de Procedimientos que mayormente son
tratado en los talleres PANS-OPS;

facilitar el trabajo mas profundizado de temas especificos y complejos sobre la
Planificacion del Espacio Aéreo;

proporcionar las mejores condiciones para el trabajo fuera de las reuniones, via
teleconferencia.

estimular la participacion de nuevos profesionales en los trabajos realizados en la
Planificacion del Espacio Aéreo SAM, asi como en las actividades relacionadas al
PANS-OPS.

estudiar, evaluar, proponer y/o compartir con los Estados SAM las normas y mejores
practicas para el desarrollo de Conceptos de Espacio Aéreo, de Planificacion de
Espacio Aéreo y de Procedimientos de Vuelo por Instrumentos (IAC, SID y STAR);

apoyar los Estados SAM en la implementacion armonizada, a nivel intrarregional e
interregional, de Conceptos de Espacio Aéreo y de Procedimientos de Vuelo por
Instrumentos;

asesorar a la Oficina de Lima en la implementacion de los SARPS OACI sobre
Conceptos de Espacio Aéreo y PANS-OPS en la Region SAM (Ej.: Planes, hojas de
ruta, guias, circulares y otros documentos, Servicio de Disefio de Procedimientos de
Vuelo por Instrumentos, Circular 353-AN/209);

proponer la implementacién de nuevas técnicas de Planificacion de Espacio Aéreo y
de nuevos tipos de Procedimientos de Vuelo por Instrumentos;

proponer el Plan de Trabajo Anual de GESEA a la Oficina de Lima, basandose en las
conclusiones de las Reuniones Regionales (Ej.: SAM/IG, RAAC) y en los pedidos
efectuados por los Estados, organizaciones y usuarios para el desarrollo de la
navegacion aérea en la Region SAM;

coordinar con la Secretaria (RO SAM Lima) sobre la priorizacion de trabajo del
GESEA;

coordinar los grupos de tareas y los trabajos de implementacion relacionados a la
Planificacion de Espacio Aéreo y Procedimientos de Vuelo por Instrumentos (Ej.:
Versiones de rutas SAM, CCO y CDO, RNP AR APCH, etc);
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h) proponer cursos y entrenamientos/talleres en las areas de Planificacion de Espacio
Aéreo y PANS-OPS, con el fin de promover una adecuada capacitacion de
especialistas y la armonizacion de aplicacion de criterios en la Region SAM;

i) Considerar especialmente aspectos de factores humanos y la armonizacién de la
implementacion Regional.

3. PERFIL DE LOS PARTICIPANTES

El GESEA debe, preferencialmente, tener la participacion de los siguientes profesionales, a criterio de
cada Estado y Organizacion Internacional:

a) Planificadores de Espacio Aéreo;

b) Disefiadores de procedimientos de vuelo por instrumentos;
c) Inspectores de aviacion civil y de navegacion aérea;

d) Controladores de Transito Aéreo;

e) Pilotos técnicos

f) Analistas e Ingenieros de Operaciones;

g) Expertos en seguridad operacional.

4. ESTRUCTURA

Para el desarrollo de sus actividades, el Grupo de Estudio e Implantacion del Espacio Aéreo SAM
(GESEA) tendra la siguiente estructura:

a) Coordinador General: responsable por conducir el grupo para el desarrollo del Programa de Trabajo
Anual (PTA) del GESEA. Tiene un vinculo directo con el Oficial ATM de la Oficina de Lima para
presentar los avanzos de los trabajos y para la definicion de nuevas actividades o prioridades, en
coordinacion con los miembros de los Estados;

b) Subgrupo 1 (SG1): Dedicado a las actividades relacionadas a la Planificacion de Espacio Aéreo. El
Coordinador del SG1 estd subordinado al Coordinador del GESEA;

c) Subgrupo 2 (SG2): Dedicado a las actividades relacionadas a los Procedimientos de Vuelo por
Instrumentos (PANS-OPS). El Coordinador del SG2 esta subordinado al Coordinador del GESEA;

d) Miembros de los Estados: Puntos focales de los Estados en los Subgrupos del GESEA. Debe ser el
representante del Estado y tener la confianza y la influencia necesaria para poder implementar las

decisiones del grupo en su Estado. El miembro del Estado puede ser el mismo para los Subgrupos
del GESEA;

e) Grupo de Tarea (GT): Formado para desarrollar una actividad especifica del PTA GESEA;

f) Relatores: Responsables por desarrollar la actividad del PTA GESEA. Puede desarrollar el trabajo
con o sin el apoyo de asesores. Los relatores son nombrados por el coordinador del SG;
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g) Asesores: Apoyan el desarrollo de la actividad. Son nombrados por el miembro del Estado.

Coordinador General Oficial ATM

GESEA OACI

SG1 SG2
Coordinador Coordinador

Miembro Estado 1
Miembro Estado 2

Miembro Estado N

Miembro Estado 1

Miembro Estado 2

Miembro Estado N

Figura 1 — Estructura GESEA

TAREA 1 Relator
TAREA 2 Asesor 1

Asesor 2

Asesor N

Figura 2 — Estructura de Trabajo

5. RESPONSABILIDADES Y FUNCIONAMIENTO

Conforme Apéndice A.
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LISTA DE PARTICIPANTES

La participacion en el grupo debe estar limitada a los miembros, coordinadores, relatores y asesores
definidos por cada Estado y Organizacion Internacional.

La Lista de Participantes del GESEA esta disponible en www.icao.int/sam (carpeta en las nubes).

PROGRAMA DE TRABAJO

El Programa de Trabajo del GESEA esta disponible en www.icao.int/sam y/o en una carpeta compartida
en nube.




TERMINOS DE REFERENCIA

Grupo de Estudio e implantacion del Espacio Aéreo SAM
(GESEA)

V1.0-08 NOV 2019

Pagina 7 de 9

APENDICE A — RESPONSABILIDADES Y FUNCIONAMIENTO

1. RESPONSABILIDADES

a. COORDINADOR GENERAL Y COORDINADORES DE LOS SUBGRUPOS DELL
GESEA:

1.

ii.

iii.

iv.

Acompaiiar y supervisar el desarrollo de las actividades del PTA GESEA;

Proponer la actualizacion periddica del PTA, con base en las conclusiones de las
reuniones SAM (RAAC, SAM/IG), en las propuestas de los Estados y Organizaciones
Internacionales, asi como en las propuestas de los Subgrupos;

Proponer los paquetes de trabajo, grupos de tarea, la priorizacion de las tareas y los
plazos para entrega de los productos previstos en el PTA, con base en las propuestas
de los Subgrupos;

Designar los Relatores de los Grupos de Tarea, considerando la experiencia
profesional y perfil para coordinacion de sus actividades;

Aprobar los productos entregables por los Subgrupos, en coordinacién con los
miembros de los Estados.

b. MIEMBROS DE LOS ESTADOS:

1.
ii.

iil.

iv.

Vi.

Elegir el Coordinador General del GESEA y los Coordinadores de los Subgrupos;
Decidir la creacion de Subgrupos y Grupos de Tarea (GT);

Designar asesores que puedan contribuir efectivamente en los trabajos del GESEA,
evitando reemplazos innecesarios que puedan resultar en pérdidas en la eficiencia de
los trabajos en ejecucion;

Proponer la actualizacion periddica del Programa de Trabajo, con base a las
conclusiones de las reuniones SAM (RAAC, SAM/IG), en las propuestas de los
Estados y Organizaciones Internacionales, asi como en las propuestas de los
Subgrupos;

Supervisar la ejecucion del programa de trabajo;

Aprobar los productos entregables por los Subgrupos.

c¢. RELATORES DE GRUPOS DE TAREA:

1.
ii.

iil.

Elaborar el Job Card referente a la tarea que ha sido designado;
Conducir las acciones necesarias para el desarrollo de la actividad,

Solicitar a los miembros de los Estados el apoyo de asesores que puedan contribuir
efectivamente en los trabajos del Grupo de Tarea, evitando reemplazos innecesarios,
que puedan resultar en pérdida en la eficiencia de los trabajos en ejecucion;
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3.

iv. Mantener el coordinador y los miembros del Subgrupo informados sobre el progreso
de los trabajos del Grupo de Tarea;

v. Solicitar la aprobacion del Subgrupo para las propuestas de actualizacion del Programa
de Trabajo del Grupo de Tarea;

vi. Solicitar al Subgrupo la aprobacion de los productos entregues por el Grupo de Tarea.

d. ASESORES DE GRUPOS DE TAREA:

i. Contribuir efectivamente en los trabajos del Grupo de Tarea, considerando la
experiencia profesional para el desarrollo de la actividad;

FUNCIONAMIENTO DEL GRUPO, GRUPO DE TRABAJO, SUBGRUPOS y GRUPOS
DE TAREA
a. Las reuniones del GESEA y de sus Subgrupos seran realizadas durante las reuniones
SAM/IG y por teleconferencias;
b. Se debera realizar por lo menos una reunion mensual por teleconferencia del GESEA
(Oficial ATM Lima, Coordinador General, Coordinadores de los Subgrupos y Miembros
de los Estados), en el ultimo jueves del mes, para discutir el progreso de los trabajos;

c. Las reuniones de los Grupos de Tarea seran realizadas por teleconferencias y,
excepcionalmente, podran también ser realizadas durante las reuniones SAM/IG, Taller
PANS-OPS y ATSRO (u otras reuniones aprobadas por la Oficina de Lima y por los
Estados);

d. Lasreuniones presenciales o por videoconferencias seran nombradas de la siguiente forma:

i. Reuniones del GESEA/ [niimero secuencial]. Ejemplo: GESEA/03;

ii.  Reuniones de los Subgrupos: GESEA/SG [numero del subgrupo]/ [niimero
secuencial]. Ejemplo: GESEA/SG1/02; y

iii.  Reuniones de los Grupos de Tarea: GEPEA/SG [ntimero del subgrupo]/GT [nombre
del Grupo de Tarea]/ [nimero secuencial]. Ejemplo: GESEA/SG2/GT Circular
353/04.
e. Toda la documentacion producida en los Grupos, Subgrupos y Grupos de Tarea estaran
disponibles en la pagina WEB especifica de la Oficina Regional SAM.

AGENDA
a. Laagenda de las reuniones del GESEA, Subgrupos o Grupos de Tarea debera ser enviada
a todos los participantes por el coordinador del GESEA, por el coordinador del Subgrupo
o por el Relator del Grupo de Tarea, respectivamente;
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b. Laagenda tentativa debera ser enviada a los participantes con antelacion minima de 10 dias
para reuniones presenciales y de 5 dias para teleconferencias.

4. INFORME

El coordinador del GESEA, los coordinadores de Subgrupos y relatores de grupos de tarea deberan
elaborar el informe de las reuniones presenciales o via teleconferencia, abarcando al menos: agenda,
lista de participantes, sumario de las discusiones y conclusiones, se fuera el caso, para cada asunto
de la agenda.

sk sk ok sk s ok sk skok skeskok keosk




SAM/IG/24

Apéndice D al Informe sobre la Cuestion 2 del Orden del Dia

2D-1

APENDICE D
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AIC MODELO

Aplicacion de la Circular 353-OACI

Cambio de RNAYV a RNP, de la identificacion cartografica
de la aproximacion con procedimientos de vuelo por instrumentos

1. PROPOSITO

El proposito de la presente Circular es brindar una guia respecto del cambio en la Carta de
Aproximacion por Instrumentos (IAC) haciendo mencion a la convencion de RNAV(GNSS) RWY XX a
RNP RWY XX, asi como también de la Casilla PBN (PBN Box).

2. ABREVIATURAS Y DEFINICIONES

e GNSS - Sistema mundial de navegacion por satélite.

e NAVSPEC (Especificacion de Navegacion) — Conjunto de requerimientos de aeronave y
tripulacidon aérea necesarios para respaldar una aplicacion de navegacion dentro de un concepto
definido de espacio aéreo. La especificacion de navegacion define la performance requerida por
los sistemas RNAV o RNP, asi como también cualquier requerimiento funcional, como la
capacidad de llevar a cabo procedimientos de trayectorias curvas o de volar rutas offset paralelas.

e PANS OPS — Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operaciones.

PBN — Navegacion basada en la performance.

e PBN Box (Casilla PBN) — Nota que se utilizara en la Carta de Aproximacién por Instrumentos
para indicar la Especificacion de Navegacion aplicable (es decir, RNP APCH o RNP AR APCH)
y otros requerimientos opcionales o adicionales para volar el procedimiento de aproximacion de
vuelo, cuando corresponda, por ejemplo, la funcionalidad RF.

3. ANTECEDENTES

El advenimiento de la Navegacion basada en la performance (PBN) esta teniendo un gran impacto
en todos los aspectos de la industria de la aviacidon y profesionales asociados que participen en la
planificacion, implementacion y ejecucion de la PBN. Como parte de un esfuerzo continuo para
racionalizar las inconsistencias que resulten del surgimiento de la PBN, se han introducido cambios de la
identificacion de las Cartas de Aproximacion por Instrumentos (IAC), de RNAV(GNSS) RWY XX a RNP
RWY XX, a fin de alinear la identificacion de la carta de aproximacion del procedimiento con la
designacion de la especificacion de navegacion (NAVSPEC).

De conformidad con el Doc OACI 9613 AN/937 Manual de navegacion basada en la performance
(PBN), existen dos NAVSPEC posibles para el procedimiento de aproximacion por instrumentos basado
en el concepto PBN: RNP APCH o RNP AR APCH. Como no existen especificaciones RNAYV para los
procedimientos de aproximacion, el cambio que se introduce alineara la identificacion de la carta de
aproximacion del procedimiento con la propia NAVSPEC.

Otro tema a abordar en la Carta de Aproximacion por Instrumentos (IAC) consiste en la
introduccion de la Casilla PBN (PBN Box), que indicara la NAVSPEC aplicable y otros requerimientos
opcionales o adicionales para volar el procedimiento de aproximacion aplicable, cuando corresponda, por
ejemplo, la funcionalidad RF.



A fin de cumplir con las disposiciones de la OACI (véase la Circular 353 AN/209), el cambio en
la identificacion de la carta de aproximacion y la introduccion de la Casilla PBN (PBN Box) se efectuaran
desde el mes de julio de 2020 hasta el mes de noviembre de 2022. Para mayores detalles, véanse el item 5
y el APENDICE 1.

3.1 PARTES INTERESADAS INVOLUCRADAS EN LOS CAMBIOS:
v Autoridades estatales de reglamentacion;
v Proveedores de servicios de navegacion aérea;

v Todos los usuarios del espacio aéreo, incluidos los explotadores de lineas aéreas y la aviacion
general, de negocios y militar, etc.;

Organizaciones de instruccion;

Autoridades aeroportuarias;

Proveedores de servicios militares;

Organizaciones cartograficas;

Proveedores de bases de datos;

Organizaciones de disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos;
Grupos de consulta regionales (operacionales y técnicos);

Organizaciones y organismos regionales; y,

D N NI N N N N Y N N

Regiones limitrofes de la OACL.

4. CAMBIO EN LA IDENTIFICACION DE LA CARTA DE APROXIMACION

La actual identificacion de la carta de aproximacion PBN no coincide con la designacion de las
especificaciones de aproximacion RNP publicada en el Doc OACI 9613 AN/937 Manual de navegacion
basada en la performance (PBN). Los ejemplos de las convenciones de la actual identificacion de la carta
utilizadas para la especificacion RNP APCH incluyen RNAV (GPS) RWY XX y RNAV (GNSS) RWY
XX. Las aproximaciones que requieran la especificacion RNP AR APCH actualmente llevan la
identificacion de la carta de RNAV (RNP) RWY XX. Para abordar dicha inconsistencia, la OACI publicéd
disposiciones para adoptar una convencidon coherente con respecto a la denominacién que refleje la
especificacion de navegacion que se estd utilizando en la aproximacion, ya sea RNP APCH o RNP AR
APCH.

En la Tabla 1-1 se describe el cambio de identificacion cartografica para especificaciones de
navegacion RNP APCH y RNP AR APCH.



Tabla 1-1. Resumen de los cambios de identificacion cartografica

Especificacion Identificacién cartogréfica Nueva identificacion
de navegacion actual cartografica
RNP APCH RNAV (GNSS) RWY 23 RNP RWY 23
RNP AR APCH RNAV (RNP) RWY 23 RNP RWY 23 (AR)

La identificaciéon debe también incluir un sufijo entre paréntesis cuando surjan condiciones
excepcionales, como se describe en la Tabla 1-2 (que se refiere a la Tabla III-5-1-1 del Doc OACI 8168,
Procedimientos para los servicios de navegacién aérea — Operacién de aeronaves, Volumen Il —
Construccion de procedimientos de vuelo visual y por instrumentos).

Tabla 1-2. Aproximaciones PBN — sufijos entre paréntesis

Condicion Sufijo Ejemplos
El procedimiento tiene una sola linea Solo LPV RNP RWY 23 (solo LPV)
de minimos LPV
El procedimiento tiene una sola linea Solo LNAV/VNAV RNP RWY 23 (solo LNAV/VNAVY)

de minimos LNAV/VNAV

El procedimiento tiene las lineas de minimos | Solo LPV, LNAV/VNAV RNP RWY 23 (solo LPV, LNAV/VNAV)
LPV y LNAV/VNAV, pero no minimos LNAV

El procedimiento tiene una sola linea Solo LP RNP RWY 23 (solo LP)
de minimos LP

5. INTRODUCCION DE LA CASILLA PBN (PBN BOX)

Al cambiar la identificacion cartografica, deben proporcionarse requisitos de procedimientos
adicionales como notas en la carta, si no se han publicado previamente. Los elementos PBN deben
separarse y publicarse en una casilla de requisitos PBN que incluya la identificacion de la especificacion
de navegacion utilizada en el disefio del procedimiento y todo requisito opcional, como se especifica en la
Tabla 1-3. En la Figura 1-1 se proporciona un ejemplo.



Tabla 1-3. Ejemplos de casilla de requisitos PBN (PBN box)

Especificacion Ejemplos de requisitos adicionales
para la navegacion en la casilla de requisitos PBN
RNP APCH Se requiere RF
RNP AR APCH RNP <0.3

Aproximacion frustrada RNP < 1

RNP avanzada
RNP 0.3

RNP < 1 en los tramos inicial e intermedio

_Se requiere RF

16
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Figura 1-1. Ejemplo de la nueva identificacion de la IAC

(Introducir un ejemplo de procedimiento propia del Estado conteniendo la nueva identificacion y la
casilla PBN (PBN Box) para RNP APCH y RNP AR APCH)

6. PLAN DE IMPLEMENTACION

Considerando la cantidad de cartas de procedimientos a cambiar, la OACI desarroll6 un calendario
global para cada region, a fin de implementar la transicion hacia las nuevas identificaciones de cartas. En
el APENDICE 1 se detalla el plan [del Estado X] para completar los cambios en la identificacion de la
carta de aproximacion y la introduccion de la Casilla PBN (PBN Box) de acuerdo con el espacio brindado
por la Oficina Regional OACI de Lima.



El plan fue desarrollado con base en la Circular 353 AN/209, donde se puede encontrar una guia

con mas detalles sobre otros requerimientos para las partes interesadas, como los peligros, riesgos y
medidas de mitigacion relacionadas con su implementacion.

El cambio se efectuara desde el mes de julio de 2020 hasta el mes de noviembre de 2022. Durante

el periodo de transicion, habra cartas con la antigua identificacion — RNAV (GNSS) o RNAV (RNP) -y
la nueva identificacion RNP o RNP (AR). Las partes interesadas deberian tenerlo en cuenta y se deberan
tomar medidas para evitar malas interpretaciones en la eleccion de los procedimientos de aproximacion
PBN correctos.

6.1 DESARROLLO DE LA ESTRATEGIA (iTEM OPTIONAL)

v

Los requerimientos y normas a adoptar en la implementacion de un cambio son las siguientes:

Prioridades del cambio: Los cambios en la carta de procedimiento se efectuaran conforme a la
siguiente prioridad:

a) principales areas terminales;
b) aeropuertos regionales; y,
C) otros aeropuertos.

Calendario: La implementacién de los cambios se realizara de conformidad con la lista presentada
en el Apéndice 1. Ello ayudara a que todas las partes interesadas realicen sus propias actividades
en relacion con el cambio que se efectie (entrenamiento de pilotos y ATCOs, comunicacion a
explotadores del Estado, concientizacion de centros de datos, etc.);

Niimero de procedimientos y ciclos AIRAC: Véase el APENDICE XXXX;

Fraseologia: No se esperan cambios importantes. Los términos que aparecen entre paréntesis, si
los hubiera en la identificacion, no deberian utilizarse en las comunicaciones:

Ejemplos:

s PROCEDIMIENTO RNP APCH RWY 13L:
Autorizado aproximacion RNP PISTA 13L

+ PROCEDIMIENTO RNP Z RWY 31L (AR):
Autorizado aproximacion RNP Z PISTA31R

Aeropuerto con aproximaciones RNP APCH y RNP AR APCH para la misma pista,
ejemplo SKCL RWY 20:

« PROCEDIMIENTO RNP APCH RWY 20:
Autorizado aproximacion RNP Z PISTA 20
« PROCEDIMIENTO RPN AR APCH RWY 20:
Autorizado aproximacion RNP Y PISTA 20
< RNP A RWY3IR (Procedimiento RVFP):



v

v

Autorizado aproximacion RNP A RWY31R

Casilla de Minimos de operacién y Plan de vuelo (FPL): No se esperan cambios en la casilla
de minimos de operacion ni en las normas de Plan de vuelo (FPL);

Uso de letras en la identificacion: Se utilizaran letras para diferenciar RNP APCH de RNP AR
APCH del mismo umbral. Ello evitara malas interpretaciones en la eleccion del procedimiento.

INSERTAR EJEMPLO

El procedimiento para la misma Area Terminal (TMA): deberia cambiarse en el mismo
momento para evitar tener diferentes denominaciones en los procedimientos para la misma TMA,
lo cual podria traducirse en malas interpretaciones.



APENDICE 1
PLAN DE IMPLEMENTACION PARA LA CIRCULAR 353

TMA/AD IFP TRIMESTRE

TOTAL

NOTA.- Este plan puede ser modificado, a discrecién de la [autoridad de aeronautica], para abordar
situaciones imprevistas o para mejorar la organizacion del flujo de trabajo para la implementacién de la
nueva identificacion de la IAC.



APENDICE 2
IMPACTO POTENCIAL SOBRE LOS CAMBIOS Y MITIGACIONES A ADOPTAR
(ITEM OPCIONAL)

Hoy en dia una carta RNP AR APCH es identificable porque es la tnica identificacion cartografica
de procedimientos de aproximacion que lleva las letras RNP; en el futuro sistema, todas las aproximaciones
PBN empezaran con las letras ‘RNP’, y la indicacion ‘AR’ que la distingue procedera de la insercion de
AR entre paréntesis.

Lo anterior puede complicarse por el hecho de que las MCDUSs que se encuentran a bordo de la
mayoria de las aeronaves indican y seguiran indicando, ‘RNV’ tanto para RNP APCH como para RNP AR
APCH, ya que es lo que hace de conformidad con la convencion que puede ser que ya no se utilice mas en
la identificacion de una carta después del periodo de transicion de cada Estado.

Descripcion del riesgo: Antes de arribar al aerédromo, la tripulacion elige un conjunto de cartas segin
las condiciones meteorologicas, la aprobacion, las disponibilidades de la pista, etc. Con la nueva
denominacion, el piloto se encuentra con la dificultad de elegir las cartas adecuadas basandose en el
nombre de la carta, ya que no estadn claramente identificadas.

Mitigacion 1: Briefing del piloto sobre la carta RNP mencionando el cambio (Informacion) con una
importante exposicion (en tierra y en vuelo).

Mitigacion 2: Los procedimientos RNP APCH y RNP AR APCH para el mismo umbral también se
diferenciaran por el uso de las letras.

Riesgo: Los procedimientos RNP APCH y RNP AR APCH se mencionan en las cartas como RNP RWY
XX.

Mitigacion: La convencion respecto de la denominacion en la AIP es: RNP RWY XX para RNP APCH
y RNP RWY XX (AR) para RNP AR APCH. La distincion se basa en los paréntesis “(AR)”. Sin
embargo, este sufijo solo no alcanza para evitar la confusion del piloto para elegir la carta. El piloto
tiene que abrir la carta para controlar la informacién de la casilla PBN (PBN box) en la carta (“RNP
APCH” o “RNP AR APCH”).

Riesgo: Algunas cartas seran identificadas como RNP y algunas otras como RNAV, ya que son
enmendadas durante un periodo de tiempo de transicion establecido (denominacion existente / final)
(véase Riesgo: La tripulacion se confunde respecto de qué procedimiento elegir en el FMS.).

La eleccion tanto de las cartas RNAV STAR como de las cartas RNP RWY XX puede crear confusion
para el piloto que pueda asumir equivocadamente que no ocurrié el cambio de identificacion de la carta
y que la aproximacion es un procedimiento RNP AR APCH.

Para algunas avionicas, tanto los procedimientos RNP APCH como los procedimientos RNP AR APCH
se visualizan como RNV o RNAYV (presentacion limitada a 8 caracteres).

Mitigacion: Boletin para el piloto / material de orientacion / material de entrenamiento que aborde los
posibles escenarios durante la transicion y que el cambio afecte solamente el nombre de la carta de
aproximacion y no las cartas SID y STAR. Prestar atencion a una identificacion asociada en el FMS.




Riesgo: La diversidad de identificaciones cartograficas de procedimientos podria conducer a un
controlador es autorizar a una aeronave a efectuar una RNP APCH en el aeropuerto A utilizando la
actual identificacion cartografica de procedimientos, por ejemplo, “Autorizado RNAV Y RW23’,
mientras autoriza simultaneamente a otra aeronave a efectuar una RNP APCH en el aeropuerto B
utilizando la nueva identificacion cartografica RNP Y RW19’.

Mitigacion: Todos los procedimientos RNP APCH y RNP AR APCH afectados dentro de la misma
area de terminal, o bajo la autoridad de un ATCO comun, tendran las identificaciones de las cartas de
procedimientos cambiadas simultaneamente.
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APENDICE E

Plan de Implementacion Regional SAM de la
“Circular 353 OACI”
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2019

03 January
31 January
28 February
28 March

25 April

23 Mav

20 June

18 July

15 August

12 September
10 October
07 November
03 December

2020 2021 2022
02 January 28 January 27 January
30 Januvary 25 February 24 February
27 February 25 March 24 March
26 March 22 April 21 April
23 April 20 May 19 May
21 May 17 June 16 June
18 June 15 July 14 July
16 July 12 August 11 August
13 August 09 September 08 September
10 September 07 October 06 October
08 October 04 November 03 November
05 November 02 December 01 December
03 December 30 December 29 December

31 December
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APPENDIX F / APENDICE F
LIST OF CONTACTS FOR OPERATIONAL PBN FOCAL POINTS

LISTA DE CONTACTOS PARA PUNTOS FOCALES PBN
Updated during SAM/1G/24 / Actualizados en la SAM/1G/24

State / PBN FOCAL POINTS /
Estado PUNTOS FOCALES PBN

Maria Estela Leban

Directora de Regulaciones Normas y Procedimientos
Tel: 541159413000 int 69728

E-mail: meleban@anac.gob.ar

Ana Toloza

Administracion Nacional de Aeronautica Civil (ANAC)
A/C Departamento Programacion Técnica

ARGENTINA Tel: +54 11 5941 3000 Ext. 69193

E-mail: atoloza@anac.gov.ar

Diego Alberto Gamboa

Jefe Departamento Disefio de Espacio Aéreo
Empresa Argentina de Navegacion Aérea (EANA)
Tel: +5411 3092 7597

E-mail: dgamboa@eana.com.ar

BOLIVIA Luis Benjamin Rojas Santa Cruz

(Plurinational State | Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC)

of) / Especialista Planificacion de Espacios Aéreos y Procedimientos de Vuelo
Tel.: +591 4 422 1696

BoLIVIA Cel.: +591 7203 5429

(Estado E-mail: Irojas@dgac.gob.bo

Plurinacional de) Ibrsc@hotmail.com
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State /
Estado

PBN FOCAL POINTS /
PUNTOS FOCALES PBN

BRAZIL /
BRASIL

Cloévis Fernandes Junior

Jefe de la Division de Operaciones del ICA (IFPDS)
Departamento de Control del Espacio Aéreo (DECEA)
Av. General Justo, 160 — Centro

Rio de Janeiro 20.021-130, Brasil

Tel: +55212101 6127

E-mail: fernandesjuniorcfj@decea.gov.br

Hugo Dominato Rossi

Jefe ATM

Departamento de Control del Espacio Aéreo (DECEA)
Av. General Justo, 160 — Centro

Rio de Janeiro 20.021-130, Brasil

Tel: +55 212101 6278

E-mail: rossihdr@decea.gov.br

Marcio André da Silva

Auxiliar ATM

Departamento de Control del Espacio Aéreo (DECEA)
Av. General Justo, 160 — Centro

Rio de Janeiro 20.021-130, Brasil

Tel: +5521 2101 6178

E-mail: andremas@decea.gov.br
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State /
Estado

PBN FOCAL POINTS /
PUNTOS FOCALES PBN

CHILE

Alfonso de la Vega

Encargado Seccion Navegacion Aérea

Direccion General Aeronautica Civil (DGAC)

Miguel Claro 1314

Providencia, Santiago, Chile

Tel: +56 2 2439 2952

E-mail: adelavega@dgac.gob.cl: aldelavega@vtr.net

Hector Ibarra Martinez

ATC Planificador ATM

Direccion General Aeronautica Civil (DGAC)
Miguel Claro 1314

Providencia, Santiago, Chile

Tel: +56 2 2836 4020

E-mail: hibarra@dgac.gob.cl

Marco Abarca Daza

ATC Diseniador de Procedimientos

Direccion General Aeronautica Civil (DGAC)
Miguel Claro 1314

Providencia, Santiago, Chile

Tel: +56 222904718

E-mail: mabarca@dgac.gob.cl

COLOMBIA

Medardo Arcesio Figueroa Guerrero

Coordinador Grupo Gestion y Organizacion del Espacio Aéreo (ASM)
Aeropuerto El Dorado — Centro de Gestion Aeronautica de Colombia
Bogota, Colombia

Tel: +57 1 4251000 ext 1461

E-mail: medardo.figueroa@aerocivil.gov.co

ECUADOR

Christian Alexis Ramos Tapia

Direccidon General de Aviacion Civil (DGAC)

Tel: +593 2294 7400 ext. 4515

E-mail: christian.ramos@aviacioncivil.gob.ec: chris278rams@gmail.com

FRENCH GUIANA /
GUYANA FRANCESA

Philippe Rondel
E-mail: philippe.rondel@aviation-civile.gouv.fr
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State /
Estado

PBN FOCAL POINTS /
PUNTOS FOCALES PBN

GUYANA

Rickford Samaroo

Director ANS

Tel: +592 2612217 / +592 6086380
E-mail: rsamaroo(@gcaa.gy.org

Trevor Daly

Unit Chief (ACC/APP/TWR)

Tel: +592 2612564 / +592 6083653
E-mail: tdaly@gcaa.gy.org

PANAMA

Ana Teresa Montenegro

Inspectora ANS/PANS-OPS; Oficina de Vigilancia de la Seguridad
Operacional para los Servicios de Navegacion Aérea; Autoridad Aeronatica
Civil.

Edif. N° 646 Ave. Demetrio Korsi, calle Héctor Conte Bermtdez, Albrook,
Panama.

Tel: +507 315 9031

E-mail: amontenegro@aeronautica.gob.pa; anadeledn@aeronautica.gob.pa

Alberto De Icaza

Jefe de Diseflo de Procedimiento de vuelo y Espacio Aéreo; Direccion de
Navegacion Aerea; Autoridad Aeronatica Civil; Edif. N° 646 Ave. Demetrio
Korsi,

calle Héctor Conte Bermudez, Albrook, Panama.

Tel: +507 315 9834

E-mail: adeicaza@aeronautica.gob.pa
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State /
Estado

PBN FOCAL POINTS /
PUNTOS FOCALES PBN

PARAGUAY

José Luis Chavez

Subdirector Gerente Servicios Aeronauticos

Direccidon Nacional de Aeronautica Civil

Edif. Centro de Control de Area Unificado — Mariano Roque Alonso
José Marti ¢/ José Felix Bogado - Mariano Roque Alonso

Tel: +59521 758 5022
Cel: +595 99 1 249 969
E-mail: joselch@gmail.com

Tomas Alfredo Yentzch Irala

Subdirector de Navegacion Aérea

Direccion Nacional de Aeronautica Civil

Mariscal Lopez e/ 22 de setiembre — Edif. Ministerio de Defensa Nacional
Tel: 59521 211978

Cel: 595 981 535886

E-mail: tayi68@gmail.com; tyentzch@dinac.gov.py

PERU

Sady Orlando Beaumont Valdez

Inspector Navegacion Aérea

Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC)
Ministerio de Transportes y Comunicaciones
Jiron Zorritos 1203

Lima, Pera

Tel: +51 1615 7880

E-mail: sbeaumont@mtc.gob.pe

Tomas Ben-Hur Macedo Cisneros

Experto PANS-OPS en el Area de Normas y Procedimientos
Controlador de Transito Aéreo

CORPAC S.A.

Av. Elmer Faucett 3400

Callao, Perta

Tel: +511 414 1364

E-mail: tmacedo(@corpac.gob.pe
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State / PBN FOCAL POINTS /
Estado PUNTOS FOCALES PBN
Kalawatie Radha Atwaroe
Air Traffic Controller / Controlador de Trafico Aéreo (ATM)
Suriname Civil Aviation Department
Tel: +597 855 5025
SURINAM / Email:  radha_atwaroe@hotmail.com
SURINAME Quiney Cyrus
Air Traffic Controller / Controlador de Trafico Aéreo
Suriname Civil Aviation Department
Tel: +597 857 0648
Email:  gcyrus83@gmail.com
URUGUAY PUNTOS FOCALES PBN DEL ESTADO

DINACIA / DGAC

Rosanna Bart

Inspectora Navegacion Aérea

Tel: +598 2 604 0408 Ext 4461
E-mail: rbaru@dinacia.gub.uy

PUNTOS FOCALES PBN ANSP OPERACIONALES

DINACIA / DGIA

Tte Cnel. (Nav.) Gabriel Falco
Director de Circulacion Aérea

Tel: +598 2 604 0408 Ext 5101
Cel: +598 9 804 6848

E-mail: gfalco@dinacia.gub.uy

DINACIA / DGIA

Director de Transito Aéreo

Gustavo Turcatti

Tel: +598 2 604 0408 Ext 5105
E-mail: dta@dinacia.gub.uy

DINACIA / DGIA

Miguel Miraballes

Tel: +598 2 604 0408 ext 5105

E-mail: miguel.miraballes@dinacia.gub.uy
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State / PBN FOCAL POINTS /
Estado PUNTOS FOCALES PBN
Omar Enrique Linares
Coordinador Nacional ATS
VENEZUELA (Boliv Jefe. de Area Qe Planiﬁca.ci(')'r} de Espacios Aéreos
arian Republic of) / Instituto Nacional de. AV1ac.10n' Civil - INAC
Aeropuerto Internacional Simén Bolivar
Edificio ATC, piso 1, Oficina AIS
VENEZUELA Maiquetia, Vargas
(Republica ’

Bolivariana de)

Reptiblica Bolivariana de Venezuela

Tel: +58 424 4318754

E-mail: o.linares@inac.gob.ve
ollinaresomar2@gmail.com

-END / FIN-
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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Implantacion de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) y mejora
de procedimientos de coordinacion de flujo entre dependencias.

a) Avance de la implantacion intrarregional ATFM
b) Documentacion Regional ATFM

3.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia se analizaron las siguientes notas:

a) NE/3.1 - Seguimiento de la implantacién ATFM (presentada por la Secretaria);

b) NE/3.2 - Elaboracion del Manual de Calculo de Capacidad de Pista y Sector ATC
(presentada por la Secretaria);

¢) NE/3.3 - Elaboracién de la Guia para la implantacion del servicio ATFM en la Regién
SAM (presentada por la Secretaria);

d) NE/3.4 - Mejora de procedimientos de coordinacion ATFM cross-border (presentada
por Uruguay);

e) NE/3.5 - Gestion regional sudamericana (presentada por Brasil);

f) NE/3.6 - Cursos de capacitacion (presentada por Brasil);

g) NI/3.1 - Curso a distancia ATFM ofrecido por EANA Argentina (presentada por
Uruguay);

h) NI/3.2 - ATFM y A-CDM en Colombia (presentada por Colombia) y

i) NI/3.3 - Cuarto taller sobre A-CDM para la Region SAM (presentada por la
Secretaria).

3.2 Se actualizo la lista de puntos focales ATFM operacionales y unidades ATFM establecidas
para el mantenimiento de la coordinacion y teleconferencias, segun se adjunta como Apéndice A de esta
Cuestion del Orden del Dia.

Seguimiento de la implantacion ATFM Regional

33 Respecto a la funcion operativa de las FMU/FMP se percibe que las unidades de Argentina,
Brasil, Colombia, Chile and Pert, estan desarrollando el servicio ATFM en base al Doc. 9971 y, debido al
aumento de operaciones aéreas y crecimiento general de la industria en esos estados, vienen abordando la
aplicacion de iniciativas ATFM y la gestion de la capacidad para mitigar los desbalances entre
demanda/capacidad, que pueden ser generados por factores temporales o permanentes. En general la
actuacion del servicio ATFM esta enfocado a la operacion doméstica, sin embargo, Colombia y Brasil esta
desarrollando iniciativas para el enlace con otros Estados.

34 Se resefid que Paraguay viene recibiendo cooperacion horizontal de parte de Brazil para
optimizar su ATFM, lo cual incluye la implantaciéon de un Sistema integrado de gestion de movimiento
aéreo (SIGMA) interconectado, orientado a lograr un ATFM cross-border entre ambos estados. Chile
informo que estaria completando la integracion de sus FMP para el segundo trimestre del 2020. En el caso
de las otras dependencias de la Region, se puede establecer que estan mas enfocados a la coordinacion de
elementos ATFM, operando de modo asociado con su ACC, y generan el apoyo a requerimientos de flujo
de los ACC adyacentes.

Teleconferencias y comunicacion ATFM
3.5 La Reunion analiz¢ la situacion de las comunicaciones ATFM y del CDM en la Region.

Se reconoce que se debe impulsar una rutina de comunicacion e intercambio de datos operacionales ATFM
de manera agil, por ello, se observd que las sesiones de CADENA -una vez a la semana- cumplen una
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importante funcién de generar confianza y colaboracion entre los Estados CAR y SAM participantes,
incluyendo ademas a la industria, pero no alcanzan a cubrir la comparticion regular de los datos
mencionados. De otro lado, el sistema OIS de CADENA esta operacional en su sitio web.

3.6 Para cubrir estas necesidades, la Reunion identificd que se puede mejorar la elaboracion y
distribucion de los Planes Diarios ATFM — PDA. Complementariamente, se concordo6 en estudiar opciones
de uso de un repositorio o pagina web, por ejemplo el portal en espafiol del CGNA — Brasil, disponible para
acceder y alojar informacion de los Estados SAM, pero siempre con un caracter operacional, y actualizada
diariamente.

3.7 Ademas, se debera estudiar un medio de ejecucion de teleconferencias Regionales, muy
agiles y de corta duracion, que puedan alcanzar progresivamente una periodicidad diaria.

3.8 Por todo lo antes expuesto, la Reunion formuld la siguiente conclusion:

CONCLUSION SAM/1G/24-01 Procedimientos para elaborar y difundir PDA y
desarrollo de Teleconferencias ATFM

Que: Impacto esperado:

Los servicios ATFM implantados en los Estados SAM | [J Politico / Global
dispongan la elaboracion del Plan diario - PDA y coordinen

los medios y procedimientos para su distribucion o | [ Inter-regional
publicacioén en repositorios o sitios web de forma regular,

designando a sus puntos focales responsables de implementar Econémico

esta iniciativa Complementariamente, que se estudie y defina .

un procedimiento 4gil para desarrollar teleconferencias Ambiental
Regionales ATFM, con la meta de alcanzar progresivamente Técnico/Operacional

una periodicidad diaria.

Por qué: Para cumplir recomendaciones del Doc. 9971 y garantizar la comparticién de datos
operacionales entre servicios ATFM de la Region SAM.

Cuando: De inmediato Estatus: Adoptada por
SAM/1G/24

Quién: [ Coordinadores Estados Secretaria OACI Puntos Focales ATFM [
OACTHQ [ Otros: Usuarios/Industria

Actualizacion del CONOPS ATFM CAR/SAM

3.9 El CONOPS ATFM se actualiz6 a través de trabajo conjunto de las Oficinas Regionales
NACC y SAM, y se present6 a la Quinta Reunion del Comité de revision de programas y proyectos —
CRPP/5 que se realizé en México, en julio de 2019.

3.10 Se emitid la Decision CRPP/05/05 con la aprobacion del documento y se definio que los
coordinadores del programa tomen las acciones pertinentes para revisar los respectivos programas de
trabajo, asi como los manuales y guias regionales, con base al CONOPS ATFM CAR/SAM a mas tardar
para la GREPECAS/19.
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Elaboracion del Manual de Calculo de Capacidad de Pista y Sector ATC

3.11 Para esta actividad, como parte de las acciones realizadas a través del Proyecto
RLA/06/901, se solicitd la mision del especialista ATFM, Sr. Nicolas Martin Borovich, de EANA —
Argentina.

3.12 Se trabajo en la elaboracion del Manual con el objeto primario de utilizar un modelo

matematico robusto y que al mismo tiempo sea de sencilla interpretacion para facilitar su uso para los
Estados de la region SAM. También se agregaron planillas de hoja de calculo con las formulas matematicas
pre-cargadas.

3.13 Se trabajo con el objetivo secundario de incluir, no solo los aspectos matematicos, sino
también agregar valor al explicar conceptos de capacidad, orientaciones para la mejora de la capacidad y
ejemplos para el uso de indicadores con datos obtenidos a través de la realizacion del proceso.

3.14 Consecuentemente, se obtuvo un Manual para el calculo de capacidad de pista y sectores
ATC — Version 1.0, que se presenta en el Apéndice B! a esta parte del Informe (en espafiol solamente).

3.15 La Reunidn recibi6 una explicacion de las caracteristicas de la metodologia de calculo que
muestra el Manual, incidiendo en las diferencias que guarda con el método de Brasil. Se reconocié que la
propuesta es una Guia que puede ser adaptada segun sea las necesidades de los Estados, y que no perjudica
el uso de métodos simplificados del Doc. 9971 y el propio método de Brasil.

3.16 Se concordd que el Manual de Calculo de Capacidad de Pista y Sector ATC version 1.0
sea distribuido mediante carta a los Estados para solicitar opinion y retroalimentacion. IATA se mostro
interesada en aportar opiniones sobre el manual. Se realizara paralelamente el envio por mail a los puntos
focales de ATFM para su evaluacion, y se incluira la hoja de calculo XLS con férmulas preparadas.

3.17 La Secretaria qued6 encargada de explorar la posibilidad de contar con apoyo del
RLA/06/901 para organizar el afio 2020 un ensayo de medicion en Santiago de Chile en base al Manual de
Calculo, que involucre entrenamiento para especialistas de otros Estados SAM.

Elaboracion de la Guia para la implantacion del servicio ATFM en la Region SAM

3.18 Como parte de las acciones realizadas a través del Proyecto RLA/06/901, en lo que respecta
al programa para la implementacion de la ATFM, se solicito la mision de los especialistas ATFM Sr. Juan
Pablo Acosta de EANA Argentina y Sr. Robson de Matos Mendes de la CGNA — Brasil, con el objetivo de
desarrollar una Guia para la implantacion del servicio ATFM en la Region SAM (version 1.0), incluyendo
metodologias para la confeccion del PDA, del Informe Post Operaciones del manual de unidad ATFM, asi
como, para la terminologia/comunicaciones ATFM e indicadores de performance (KPI) de acuerdo a las
mejores practicas de la region.

3.19 Se trabajo con el objetivo primario de proporcionar un marco regional comiin para la
correcta y armonica implementacion del Servicio ATFM.

3.20 Se trabajo con el objetivo secundario de elaborar apéndices que contengan las formas de
confeccionar PDAs, Informes Post Operaciones, Modulos NOPS del GANP, utilizacion de los KPIs,
elaboracion de Manuales de Unidad ATFM, asi como, Terminologia y Comunicaciones ATFM.

1 Véase Apéndice de SAM/IG/24 - NE/3.2
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3.21 La Guia para la implantacion del servicio ATFM en la Region SAM ha recibido aportes de
las mejores practicas aplicadas en Argentina, Brasil y Peru asi mismo referencias de la implantacion en la
Region Asia/Pacifico. De acuerdo al plan de trabajo, objetivos y el alcance del proyecto, se obtuvieron los
siguientes entregables:

v" Guia para la implantacion del servicio ATFM en la Regiéon SAM — Version 1.0

v' Apéndice A - Mdédulos NOPS del GANP 6ta. Edicion Bloque 0 ASBU

v Apéndice B - Gestion de indicadores KPI para el médulo NOPS B0 del GANP, incorporando
documento preparado por el Sr Nicolas Borovich en su anterior mision.

v Apéndice C - Manual de Unidad ATFM

v Apéndice D - Elaboracion del PDA y Post Operaciones

v' Apéndice E - Terminologia y Comunicaciones ATFM

3.22 Consecuentemente, se obtuvo un Manual Guia para la implantacion del servicio ATFM en
la Region SAM 2020-2025, Version 1.0, que se presenta en el Apéndice C? a esta parte del Informe (en
espaiiol solamente).

3.23 Esta Guia fue circulada a los Estados en setiembre 2019, para recibir retroalimentacion y
aportes. Venezuela y Chile respondieron que no tenian comentarios. Uruguay alcanz6 a la Reunién un
conjunto de comentarios, remarcando la aplicacion del Concepto Cross-Border, segiin se expone mas
adelante en parrafo 3.26. La Secretaria indicé que analizara estos aportes para su inclusion.

3.24 La Reunion analizod el contenido y organizacion del Manual, alcanzé a la secretaria
informacién resumida de los servicios de los Estados y expres6 comentarios para mejora del Manual.

3.25 Se reconocid que se requeria mas analisis para el Manual. Por ello, se concordd que se
reenviara una version 2.0 del Manual Guia para opinion de los Estados, y a la vez se enviara directamente
a los puntos focales ATFM. TATA mostré interés en aportar opiniones al documento.

3.26 Uruguay propuso comenzar a trabajar sobre la implementacion del ATFM cross-border
especialmente en la subregion de Argentina, Uruguay y Brasil para optimizar el servicio actual. Se acordo
que se desarrollaran Teleconferencias con los tres Estados para este propdsito, y la primera se convocara
para la primera semana de diciembre 2019.

Gestidn regional sudamericana

3.27 La administracion brasilefia, consciente de los impactos operacionales derivados de la
demanda de vuelos de la Region SAM y en linea con los objetivos de la OACI, tiene en su estructura la
Gerencia Regional Sudamericana (GRS) que esta subordinada al Centro de Gestion de Navegacion Aérea.
(CGNA).

3.28 Con el objetivo principal de buscar la integracion con las FMP de la Region SAM,
proporcionando asi un mayor intercambio de informacién y acciones para el crecimiento ATFM, la
administracion brasilefia dispuso que todas las coordinaciones que se requieran se hagan por teléfono (+55
021 2101-6380) y también correo electronico (grsam@cgna.gov.br), disponibles y exclusivos para cumplir
con las coordinaciones ATFM.

2 Véase Apéndice de SAM/IG/24 - NE/3.3
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3.29 Los sistemas automatizados utilizados en la GRS son:

a) SIGMA: Sistema Integrado de Gestion de Movimientos Aéreos, la principal herramienta
de andlisis de la demanda y la capacidad, o que permite a GRS verificar de antemano los
desequilibrios en el espacio aéreo de la jurisdiccion brasilefia;

b) TATIC FLOW: Sistema de soporte a gestion de flujo que esta interconectado con los
organos ATC del Brasil que tienen el TWR TATIC.

3.30 La GRS esta operativa las 24 horas del dia en el CGNA. Hay un gerente de flujo
especializado en la gestion de flujo y especialista en control de transito aéreo en condiciones de
coordinacion internacional con paises de la region SAM. Se remarca, que se estan haciendo interacciones
entre Brasil, Argentina, Per, Colombia, Venezuela y Uruguay. Las medidas ATFM son implementadas
para que los paises involucrados en la coordinacion tengan flujos continuos.

Cursos de capacitacion y Herramienta SIGMA

3.31 Desde 2015, CGNA — Brasil ha estado ofreciendo cursos relacionados con ATFM a paises
de la Region SAM, que cubren capacidades ATC, capacidad de pista, medidas de gestion de flujo y otras
particularidades del concepto ATFM.

3.32 El proposito de estos cursos de capacitacion es proporcionar a los estudiantes
conocimientos técnicos de conceptos relacionados con el servicio ATFM que son indispensables para
proporcionar el servicio con un enfoque en la toma de decisiones en colaboracion (CDM), un proceso que
tiene como objetivo mejorar el rendimiento del sistema ATM en su conjunto a través de la armonizacion
de objetivos y necesidades.

3.33 Para 2020, Brasil propone comenzar un esfuerzo conjunto para reservar un periodo para
permitir a todos los Estados interesados en activar o mejorar sus respectivas células FMP. El objetivo
principal de este trabajo conjunto es la expansion del nimero de células en la region, una mayor integracion
e intercambio de informacion entre ellas, contribuyendo asi al crecimiento del ATFM.

3.34 Complementariamente, Brasil presenté un modulo de su herramienta de gestion de flujo,
el Sistema Integrado de Gestion de Movimientos Aéreos (SIGMA), que actualmente tiene una plataforma
basada en la web que estara disponible para los usuarios de la Region SAM. En este modulo, las FMP
tendran acceso a los movimientos contenidos en la base de datos. Sera posible ver los datos de los vuelos
que se originan en el espacio aéreo brasilefio para su espacio aéreo respectivo y en la direccion opuesta.
Ademas, el trafico que no se origina en los acrodromos de Brasil, pero que eventualmente sobrevolara algun
sector del espacio aéreo brasileflo, también estaran disponibles para crear los graficos de demanda
respectivos para la herramienta.

3.35 La participacion de los Estados con la indicacion de sus respectivos operadores para los
procesos de capacitacion sera gratuita, asi como la disponibilidad de acceso al modulo de herramientas
SIGMA. La Secretaria mantendra enlace con el punto focal de CGNA para asistir esta iniciativa que sera
de beneficio para otros Estados SAM.

3.36 Uruguay resaltdé que a efectos de facilitar la implementacion del ATFM cross-border el
sefor Director Nacional de DINACIA se reunio6 el 4 y 5 de noviembre de 2019, con las autoridades de
Brasil, con el objetivo de procurar para Uruguay el Sistema SIGMA.
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Informacioén

3.37 Se puso a disposicion de la Reunion informacion sobre el Curso a distancia ATFM ofrecido
a Uruguay por EANA Argentina, el desarrollo ATFM y A-CDM en Colombia y sobre el proximo Taller
“Toma de Decisiones en Colaboracion a nivel Aeropuerto en la Region SAM” que tiene el apoyo del
Proyecto RLA06/901 y en colaboracion con Eurocontrol, a realizarse del 12 al 15 de noviembre de 2019.
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APPENDIX A / APENDICE A

LIST OF CONTACTS FOR OPERATIONAL ATFM FOCAL POINTS AND
ESTABLISHED ATFM UNITS
LISTA DE CONTACTOS PARA PUNTOS FOCALES ATFM OPERACIONALES Y
UNIDADES ATFM ESTABLECIDAS

* Updated during SAM/1G/24 Meeting, Nov 2019/ Tabla actualizada durante la SAM/1G/24, Nov 2019

Plurinacional de)

atcojesusvilca@hotmail.com

E?sttaatfli) OPERATIONAL ATFM /ATFM OPERACIONAL ATFM SERVICE / SERVICIO ATFM
ARGENTINA Maria Estela Leban Silvana Vanesa Enriquez
Directora de Regulaciones, Normas y Procedimientos Jefe del Departamento ATS - Gerencia del Area Operativa
Administracion Nacional de Aviacion Civil (ANAC) Cel: 0054 9 11 4420 1306
Tel: +54 911 58 338379 Email: senriquez(@eana.com.ar
E-mail: meleban@anac.gob.ar silvanal979@yahoo.com.ar
Nicolas Borovich
Jefe de Departamento Planificacion
Tel: +5411 43203947
Cel: +54911 31199377
Email: nborovich@eana.com.ar
nicolasborovich@gmail.com
BOLIVIA ATCO Jesus L. Villca Jiménez Inspector ATCO. Marco Sergio Barrios Barzola
Plurinational ATM/SAR Supervisor ACC La Paz
State of) / Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC) Tel/Fax: +591 2 281 0203 (ACC/La Paz)
Tel: +591 2 211 4465 Tel: +591 2 223 8339 (home/domicilio)
BOLIVIA Cel: +591 7202 3263 Cel: +591 7 052 3884
Estado E-mail: jvillca@dgac.gob.bo E-mail:  mbarrios@aasana.bo

masebarbar@hotmail.com
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]i?sttaatfli) OPERATIONAL ATFM /ATFM OPERACIONAL ATFM SERVICE / SERVICIO ATFM
BRAZIL / Mauricio Maia Ramos Neto Gerente Nacional - GNAC
BRASIL Jefe de Operaciones Tel: +55 21 2101 6409

Centro de Gerenciamento ¢ Navegacao Aérea E-mail: gnac@cgna.gov.br
(CGNA)
Tel: +5521 2101 6531
Cel: +55 21 99499 1658 Gerente Nacional de Fluxo - GNAF
E-mail: mauriciommrn@cgna.gov.br Tel: +55 21 2101 6546
E-mail: grt@cgna.gov.br
Fébio da Silva Santos
Asesor de Operaciones
Centro de Gerenciamento e Navegagdo Aérea Gerencia SAM - Sulamericana
(CGNA) Tel: +55 21 2101-6380
Tel: +55 21 2101 6485 E-mail: grsam@cgna.gov.br
E-mail: fabiofs@cgna.gov.br
André Luis Santos da Rocha
Oficial ATM
Centro de Gerenciamento e Navegagdo Aérea
(CGNA)
Tel: +55 21 2101 6548
Cel: +55 21 98347 2567
E-mail: andrerochaalsr@cgna.gov.br
CHILE Patricio Zelada Ulloa FMP ACC Santiago

Direccidon General de Aeronautica Civil
Direccion de Aerédromos y Servicios Aeronauticos (DASA)
Sub Departamento de Servicios de Transito
Oficina ATFM (FMU)
Tel: +56 2 2290 4605 +56 2 2290 4794
E-mail: pzelada@dgac.gob.cl
p.zelada.u@gmail.com

Tel: +56 2 2645 8882

ACC Santiago
Cel: +56 9 9158 1865

Supervisor ATC de turno
E-mail: sup.accu@dgac.gob.cl
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E?sttaatfli) OPERATIONAL ATFM /ATFM OPERACIONAL ATFM SERVICE / SERVICIO ATFM
COLOMBIA Unidad de Gestion de Afluencia de Transito Aéreo y Capacidad | MAURICIO JOSE CORREDOR MONROY

FCMU COL (H24)

MIGUEL ANGEL SEGURA OSORIO

SOPORTE OPERACIONAL Y TECNICO

Grupo ATFCM

Direccién de Servicios a la Navegacion Aérea — DSNA

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC)

Correo Electronico:  harmony.fcmu(@aerocivil.gov.co
miguel.segura@aerocivil.gov.co
Teléfono: +57 14251000 Ext 1206

BOGOTA FMC LLEGADAS

COORDINADOR DE AFLUENCIA DE TRANSITO AEREO
Correo Electronico: llegadas.fcmu@aerocivil.gov.co

Teléfono: +57 1 4251000 Ext 1205

Celular: +57 3175171046

BOGOTA FMC SALIDAS

COORDINADOR DE AFLUENCIA DE TRANSITO AEREO
Correo Electronico:  salidas.fcmu@aerocivil.gov.co

Teléfono: +57 1 4251000 Ext 1205

Celular: +57 3175171046

POSICION DE GESTION DE SISTEMAS OPERACIONALES
AGA/CNS

Correo Electronico:  aga.fcmu@aerocivil.gov.co

Teléfono: +57 1 4251000 Ext 1208

Celular: +57 3173638811 /3183307374

COORDINADOR GRUPO ATFCM
Direccidn de Servicios a la Navegacion Aérea — DSNA
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil

(UAEAC)

Correo Electronico:
Skype:

Teléfono:

Celular:

mauricio.corredor(@aerocivil.gov.co
mauricio.corredor.monroy
+57 14251000 Ext 1112
+57 3175171131

MERCEDES DEL PILAR MOSQUERA MARTINEZ
ASISTENTE COORDINACION

Grupo ATFCM

Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea — DSNA
Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil

(UAEAC)
Correo Electronico:
Teléfono:

mercedes.mosquera@aerocivil.gov.co
+57 1 4251000 Ext 1470
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ECUADOR Marcelo Valencia Clemente Pinargote
Direccion General de Aviacion Civil (DGAC) Cel: +593 9940 35543
Tel: +593 2294 7400 ext. 4521 E-mail: fmp.accgye@aviacioncivil.gob.ec
E-mail: marcelo_valencia@aviacioncivil.gob.ec clemente.pinargote(@aviacioncivil.gob.ec
clmntpinargote@gmail.com
REDDIG: 5060
Alejandro Coronado
Cel: +593 9889 69379
E-mail: fmp.accgye@aviacioncivil.gob.ec
alejandro.coronado@aviacioncivil.gob.ec
moruliano@hotmail.com
REDDIG: 5060
Supervisores Centro de Control
DDI: +593 4 2924219
REDDIG: 5060 / 5051 / 5052 / 5053
E-mail: accgye.supervisor@aviacioncivil.gob.ec
FRENCH Jean Michel Pubillier Hervé Thomas
GUIANA / French West Indies and French Guiana Head of ATC Services Cayenne
GUYANA Air Navigation Services Office: +596 594 3593 04
FRANCESA Office:  +596 596 42 24 88 GSM: +594 694 91 63 63
GSM: +596 696 93 60 72 Email: herve.thomas@aviation-civile.gouv.fr
Email: jean-michel.pubillier@aviation-civile.gouv.fr
GUYANA Rickford Samaroo Supervisor FMP
Director ANS Georgetown ACC
Tel: +592 261 2217 Tel: +592 261 2245
+592 261 2219 Cel: +592 608 5042
+592 608 6380 Fax +592 261 2279

E-mail: georgetownacc@gcaa-gy.org
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]i?st:‘atfli) OPERATIONAL ATFM /ATFM OPERACIONAL ATFM SERVICE / SERVICIO ATFM
PANAMA Gilda Espinosa Autoridad Aeronautica Civil (AAC)
Inspectora ANS/ATS Navegacion Aérea

Oficina de Vigilancia de la Seguridad Operacional para los
Servicios de Navegacion Aérea (OVISNA)

Autoridad Aeronautica Civil de Panama (AAC)

Tel: +507 3159031 +507 315 9898

E-mail:  gespinosa@aeronautica.gob.pa

Ana Teresa Montenegro

Inspectora ANS/PANS-OPS

Oficina de Vigilancia de la Seguridad Operacional para
los Servicios de Navegacion Aérea (OVISNA)
Autoridad Aerondutica Civil de Panama (AAC)

Tel: +507 3159031 +507 315 9898

E-mail:  amontenegro@aeronautica.gob.pa

Supervisor de turno del Centro de Control

Tel: +507 3159871
E-mail:  cerap@aeronautica.gob.pa

Ivan Chester De Leon
Jefe de Gestion Direccion Navegacion Aérea (AAC)
Tel: +507 3159802

Cel: +507 6686 3279

E-mail: ivan.deleon(@aeronautica.gob.pa
Gabriel Bernard

Supervisor Centro de Control

Tel: +507 3150291

Cel: +57

E-mail: Gabriel.bernard@aeronautica.gob.pa
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]i?st?atfli) OPERATIONAL ATFM /ATFM OPERACIONAL ATFM SERVICE / SERVICIO ATFM
PARAGUAY ATCO 1. Unidad de Flujo (SGAS) - FMU SGAS
Delia Cristina Giménez Aranda (Unidad Operativa)
Jefe Departamento Evaluacion de Sistemas CNS/ATM Current responsible / Responsable actual:
Direccion Nacional de Aeronautica Civil (DINAC)
ATCO José Filartiga
Tel/Fax: +595 21205365 Tel/Fax:  +595 21 7585292
Cel: +595 981841793 Tel: +595 972 157412
E-mail: eca@dinac.gov.py E-mail: jefaturafmuasuncion@gmail.com
evaluaciongnna@gmail.com josefilas@gmail.com
Mcal. Lopez /22 de setiembre Mariano Roque Alonso-Paraguay
Edif. Ministerio de Defensa Nacional Edificio Centro de Control de Area - Unificado
Asuncion, Paraguay
2. Unidad de Flujo (SGES) - FMU SGES
(Unidad Operativa)
Current responsible / Responsable actual de Unidad:
Lic. ATCO David Gavilan
Tel/Fax:  +595 615973144
Cel: +595 983 830-404
E-mail: daga 978@hotmail.com
Minga Guazi-Paraguay
Aeropuerto Internacional Guarani
PERU Sady Orlando Beaumont Valdez Dante Samaniego Bilbao

Direccion General de Aeronautica Civil (DGAC)
Inspector de Navegacion Aérea

Tel: +51 1615 7880

Cel: +51 987594185

E-mail: sbeaumont@mtc.gob.pe

Unidad de Gestion de Flujo de Transito Aéreo (FMU

LIMA)

Tel: +511 230 1000 ext 1373 1374

AFTN:  SPIMZDZX

E-mail: dsamaniego@corpac.gob.pe
fmu_lima@corpac.gob.pe
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]i?st?atfli) OPERATIONAL ATFM /ATFM OPERACIONAL ATFM SERVICE / SERVICIO ATFM

SURINAME/ Manodj Ramparichan Kalawatie Radha Atwaroe
SURINAM Chief Air Traffic Services ATS Supervisor

Tel: +59 7 530 433 Paramaribo Control

Cel: +59 7 856 8424 Operations: +597 032 5203

Fax: +59 7491 743 Cel: +597 955 5025

E-mail: manodjrampa@hotmail.com Fax: +597 032 5453

E-mail: radha_atwaroe@hotmail.com

URUGUAY Direccion Nacional de Aeronautica Civil DINACIA / DGIA

DINACIA / DGAC

INA Rosanna Bart

Inspectora Navegacion Aérea

Tel: +598 2 604 0408 Ext 4461
E-mail: rbaru@dinacia.gub.uy

Tte. Cnel. (Nav.) Gabriel Falco
Director de Circulacion Aérea

Tel: +598 2 604 0408 ext 5101
Cel: +598 9 804 6848 Fax

E-mail: gfalco@dinacia.gub.uy
DINACIA/ DGIA

CTA Guillermo Facello

Tel: +598 2 604 0408 ext 5105
E-mail: atfmuruguay(@dinacia.gub.uy
ACC Montevideo

Tel: +598 260 00619 REDDIG




SAM/1G/24

Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia

3A-8

E?st?at:li) OPERATIONAL ATFM /ATFM OPERACIONAL ATFM SERVICE / SERVICIO ATFM
VENEZUELA Maribel Mayora Vallenilla
(Bolivarian Responsable ATFM
Republic of) / Tel: +58 212 303 4532
Cel: +58 416 611 0607
VENEZUELA +58 424 180 7774
(Reptblica E-mail:  atfm@inac.gob.ve

Bolivariana de)

maribelmayora@gmail.com

Patricia Castillo

Controlador de Transito Aéreo/ATFM

Tel: +58 416 323 1976

E-mail:  patricia.castillo@inac.gob.ve
paty_0781@hotmail.com

L L L L L L L L <L

Others /
Otros

INTERNATIONAL ORGANIZATIONS /
ORGANIZACIONES INTERNACIONALES

ICAO / OACI

Julio de Souza Pereira

Assistant Director, Safety Flight Operations
TIATA

Avda. Ibirapuera, 2332, cj 22 Torre 1

Sao Paulo, Brasil

Tel: +55 112187 4236
Cel: +55 11 9938 00953
E-mail: pereiraj@jiata.org

Fernando Hermoza Hiibner
Oficial Regional SAM ATM/SAR
Tel: +511 611 8686 ext. 106
E-mail: fhermoza@icao.int

Francisco Almeida

Oficial Regional SAM CNS

Tel: +511 611 8686 ext. 107
E-mail: falmeida@jicao.int




SAM/1G/24

Apéndice A al Informe sobre la Cuestion 3 del Orden del Dia

3A-9

Raymundo Hurtado

Jefe Navegacion Aérea

LATAM Peru

E-mail: Raymundo.hurtado@latam.com

INDUSTRY / INDUSTRIA

Walter Nogueira Pizzo

Gerente de Programas

ATECH

Tel: +55 11 3103 4600 ext 1054
E-mail: wpizzo@atech.com.br

Roberto Sosa Espafia

Oficial Regional SAM ANS/SFTY
Tel: +511 611 8686 ext. 104
E-mail:  rsosa@icao.int

- FIN -
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Cuestion 4 del

Orden del Dia: Evaluacion de los requisitos operacionales para determinar la implantaciéon
de mejoras de las capacidades de comunicaciones, navegacion y vigilancia
(CNS) para operaciones en ruta y area terminal

a) Seguimiento sobre el desempefio y actividades en la REDDIG II e
interconexion con la red MEVA III

b) Implementacion de la interconexion de las redes IP regionales
(CRV/APAC, PENS/EUR y REDDIG II/SAM)

4.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia se analizaron las siguientes notas:
a) NE/4.1 — Seguimiento sobre el desempefio y actividades en la REDDIG I
(presentada por la Secretaria);
b) NE/4.2 — Implementacion de la interconexion de las redes IP regionales (presentada
por la Secretaria);
c) IP/4.1-ATN in Brazil (ATN-BR) (presentada por Frequentis).

ACTIVIDADES REALIZADAS EN EL PROYECTO DE ARQUITECTURA DE LA ATN - D1

SEGUIMIENTO SOBRE EL DESEMPENO Y ACTIVIDADES EN LA REDDIG II E
INTERCONEXION CON LA RED MEVA III

4.2 La Reunién tomo nota de las principales actividades que fueron realizadas en la REDDIG
II en el afno de 2019 y un analisis del desempefio de su operacion desde la SAM/IG/22. La descripcion
cubre principalmente los siguientes aspectos:

a) Programa de entrenamiento de la REDDIG II;
b) Programa de mantenimiento preventivo;
c) Operacion de la REDDIG II y analisis de implantacion de nuevos servicios.

Programa de entrenamiento de la REDDIG II
Jornadas sobre operacién y mantenimiento de la REDDIG I

4.3 El Curso de Operacion & Mantenimiento de la REDDIG 1I se llevo a cabo dentro del
periodo comprendido entre el 8 y 26 de julio de 2019 en las instalaciones del NCC de la REDDIG de
Ezeiza.

4.4 El curso de capacitacion tuvo como fin renovar y complementar los conceptos
fundamentales y avanzados en sistemas de transmision empleados en el transporte de voz y datos
aplicados a la aviacion civil y soportados sobre la plataforma multiservicios que constituye la REDDIG.
Participaron del entrenamiento 18 técnicos/ingenieros de EANA e inspectores de ANAC.

Entrenamiento sobre herramientas tecnoldgicas para el andlisis de aplicaciones de voz y datos
transportados en la REDDIG

4.5 Durante la RTO/8 (Santiago, 14 al 18 de octubre de 2019) fue impartido un
entrenamiento del 16 al 18 de octubre 2019 sobre la terminologia, conceptos generales, especificos y
herramientas de analisis de aplicaciones de voz y datos que se transportan en la REDDIG, para contribuir
al mantenimiento preventivo y correctivo de la misma.



4-2 Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia SAM/IG/24

4.6 El esquema del entrenamiento adoptado fue orientado a la operacion y mantenimiento de
la estacion de la REDDIG y a la capacidad de poder analizar y conocer los diferentes servicios que se
transportan por esta red. Participaron del entrenamiento 27 técnicos de 11 Estados participantes del
Proyecto RLA/03/901.

Entrenamiento sobre ciberseguridad

4.7 En funcion de la concrecion de la compra de los equipos firewall, se prevé una
capacitacion destinada al personal técnico de los nodos REDDIG, personal de los NCCs, el Administrador
y el Oficial CNS SAM.

4.8 La capacitacion tendra como objetivo, en una primera parte, introducir al personal sobre
politicas de seguridad, y como segunda parte, que los participantes configuren los equipos que seran
instalados en cada nodo.

4.9 Los costos que implica la realizacion del curso se incluiran en la compra de los equipos,
mientras que las becas estaran cubiertas por el Proyecto RLA/03/901.

4.10 Se expresa nuevamente que esta capacitacion dependera de la adquisicion definitiva del
equipamiento, por lo cual podria trasladarse para el ejercicio 2020. La Oficina Regional SAM ya
encamind los documentos necesarios para iniciar el proceso de adquisicion por el Technical Cooperation
Bureau (TCB) en Montreal, Canada.

Capacitacion para personal del NCC Manaos sobre uso de instrumental para mediciones de RF

4.11 Las Jornadas de Entrenamiento sobre uso de instrumental para mediciones de RF para el
personal del NCC Manaos, se llevoé a cabo a mediados del 2019 en las instalaciones del NCC de la
REDDIG de Manaos.

4.12 La capacitacion tuvo como objetivo el aprender a utilizar diferentes herramientas con
generador de sefales, analizador de espectro, on field test equipment power sensor, y accesorios. Todas
estas herramientas que son necesarias para realizar mediciones de RF que permitan hacer tareas de
troubleshooting sobre las diferentes partes que involucran a las estaciones en sus etapas de RF.

4.13 Participaron del entrenamiento 7 técnicos del NCC Manaos.

Programa de mantenimiento preventivo

4.14 De la misma forma que fue realizado en el afio 2018, para 2019 la Administracion de la
REDDIG ha establecido un programa de mantenimiento preventivo a todos los equipos de la REDDIG 11
en los NCCs y en todos los nodos de la REDDIG II.

Visita a los nodos de la REDDIG

4.15 Durante el afio 2019 se registraron dos visitas a nodos de la REDDIG por el
Administrador de la red: una visita al nodo Cayena y una visita al nodo Ezeiza. Asimismo, una visita al

nodo Recife fue realizada por un técnico del NCC de Manaos, por cuenta del DECEA.

4.16 La visita a los nodos se determina en funcion de dar cumplimiento a lo establecido
durante la Vigésima Segunda Reunion del Comité de Coordinacion de la REDDIG (RCC/22), en
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particular, en lo expresado en la “Conclusion RCC/22-1, Visitas Técnicas del Administrador de la
REDDIG a los nodos de la red”.

4.17 La visita al nodo de Cayena, Guyana Francesa, del 4 al 12 de mayo de 2019, permitié
desarrollar actividades de mantenimiento correctivo y preventivo, revision general de la estacion,
inventario de los equipos y dar capacitacion on job sobre los principales conceptos de operacion y
mantenimiento.

4.18 Cabe destacar que durante la visita se detectaron muchas novedades en la instalacion y se
realizaron muchas actividades relacionadas con mejorar la situacion encontrada. Asimismo, se observa
que se identificaron inconvenientes con los equipos y en particular con la instalacion. Todavia se siguen
realizando las tareas necesarias para poder restablecer en su totalidad la operacion de la estacion.

4.19 Durante la visita al nodo Ezeiza, Argentina, del 8 al 26 de julio de 2019, dentro de las
actividades previstas, se realizO una evaluacion completa del nodo, con los correspondientes
procedimientos, en conjunto con el personal encargado del mantenimiento del mismo.

4.20 También se hizo un mantenimiento en el nodo Recife, este obedecio a la sugerencia
realizada por DECEA de enviar un técnico con experiencia del NCC Manaos, para que, en conjunto con
el personal de Recife y el apoyo de esta Administracion, se realizaran las tareas necesarias para
normalizar los inconvenientes observados por la degradacion que presentaba esta estacion. Se logrod
recuperar de manera significativa la funcionalidad de la estacion en funcion a esta visita realizada.

Alternancia del NCC de la REDDIG 11

4.21 La visita al nodo Ezeiza, Argentina, del 8 al 26 de julio de 2019, también fue una ocasion
para la alternancia del NCC operacional a Ezeiza, cuando este NCC asumi6 las funciones de operacion de
la REDDIG.

4.22 Durante la gestion desde el NCC de Ezeiza, se atendieron cuestiones inherentes al propio
NCC, y todas aquellas surgidas a partir de la atencion de las novedades de la Region; como asi también,
el apoyo y la colaboracion con las diferentes tareas que involucran a los Estados, como la interconexion
de sistemas, intercambio de datos radar, AIDC, etc.

Operacion de la REDDIG II y analisis de implantacion de nuevos servicios
Traslado nodo REDDIG Il de Bogota e implantacion de un nuevo nodo en Ezeiza

4.23 La enmienda VII que hace referencia al nuevo nodo de Ezeiza y la mudanza del nodo
Bogota, fue separada en mayo de 2019. Para el caso de la mudanza del nodo Bogota, la enmienda fue
firmada el 28 de junio de 2019.

4.24 El 24 de julio de 2019 se realiz6é una teleconferencia entre representantes de INEO, de la
Administracion de Colombia, y de OACI. Durante la misma, INEO present6 el personal que esta
involucrado en el proyecto, como asi también el cronograma provisional, se fijaron los puntos de contacto
de las partes intervinientes, y se discutieron detalles relacionados a la mudanza del nodo.

4.25 Desde entonces se vienen realizando todos los meses teleconferencias tendientes a hacer
un seguimiento de las acciones previstas y en funcion del cronograma.
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4.26 Se establecid que toda coordinacion, comunicacion, dudas, o cualquier otra cuestion
relacionada a la migracion, debe ser expresada por correo electronico y con copia a los intervinientes
(INEO, Administracion de Colombia, e ICAO). En caso de ser necesario otro tipo de documento, se
coordinara con las partes a fin de dar curso al requerimiento que se presente.

4.27 El cronograma no se puede modificar oficialmente por las cuestiones contractuales. No
obstante, en relacién a las discusiones sostenidas, se acordd que, si existe una buena ejecucion,
comunicacion, coordinacién y seguimiento, se podria decir que para el mes 7 u 8 (de los 13 meses
previstos), se estaria cumpliendo con la mudanza.

4.28 El nodo de CenturyLink sera el primero en mudarse a fin de garantizar el trafico de voz y
datos desde y hacia Colombia con los usuarios de la Region SAM. Esta tarea sera coordinada por la
Administracion de la REDDIG y la Oficina Regional con CenturyLink, y en coordinacion con los puntos
focales de la Administracion de Colombia. Cabe tener en cuenta que la acometida de fibra entre el punto
de acceso de CenturyLink y el rack de la REDDIG sera suministrada por la Administracion de Colombia.

4.29 El trafico de datos que se intercambia con las regiones NAM/CAR se alternara via
Maiquetia (el otro hub Regional). Si eventualmente, se contara con los nodos adicionales en EE.UU., esta
seria otra opcion para alternar el trafico de datos. Asimismo, Brasilia sera otra opcion a considerar para
alternar el trafico.

4.30 En cuanto a los servicios de voz, se solicitard a los usuarios que realizan coordinaciones
con CAR y utilizan MEVA, que hagan uso de los DDI (Discados Directos Internacionales) mientras se
culmina la mudanza. Se prevé que este periodo de tiempo sea muy reducido y de unas pocas horas. La
Administracion de Colombia debera informar oportunamente por mensaje aeronautico de servicio o
NOTAM, sobre esta situacion a todos los usuarios propios e internacionales.

431 Respecto a MEVA, la Administracion de la REDDIG y la Oficina Regional, realizaran
las coordinaciones para su mudanza.

4.32 El departamento logistico de INEO procedera a realizar los procesos necesarios para
enviar todo el material a Bogota con el objetivo que el mismo pueda llegar a destino para antes de la
finalizacion del afio en curso.

4.33 En relacion a la internacion de los equipos y accesorios a Colombia, quedo claro que el
Estado se hara cargo de los tramites y costos para su liberacion. En tal sentido, Colombia solicitd que en
el Invoice que emita INEO, se indique como referencia los datos de la OACI para facilitar los mismos. Se
enviara a INEO, oportunamente, un modelo, ya que esto facilitard los tramites de internacion, de acuerdo
a lo expresado por el representante de Colombia.

Nodos Adicionales de la Red Terrestre (MPLS) para la FAA

4.34 El 21 de agosto de 2019, fue realizada la Vigésima Tercera Reunion (extraordinaria) del
Comité de Coordinaciéon del Proyecto Regional RLA/03/901 (REDDIG), por medio de una
teleconferencia, para tratar sobre la solicitud de FAA de implantar nodos adicionales de la red terrestre
(MPLS) de la REDDIG II, contratando directamente con el proveedor CenturyLink, para acceder a la
REDDIG, no involucrando costos para los participantes del Proyecto Regional RLA/03/901.

4.35 Con la aprobacion de los Estados participantes del Proyecto RLA/03/901, la Oficina
Regional SAM hara las coordinaciones administrativas y técnicas para integrar los nodos adicionales de
Atlanta y Salt Lake City en la REDDIG II.



SAM/1G/24 Informe sobre la Cuestion 4 del Orden del Dia 4-5

4.36 Un borrador de Carta Técnica entre FAA y OACI fue revisada por el sector legal (LEB)
de OACI en Montreal y este documento debera ser firmado en la primera semana de noviembre de 2019.
El Apéndice A a esta parte del Informe presenta la Carta Técnica entre FAA y OACI.

Upgrade del ancho de banda de la red terrestre (MPLS) de la REDDIG Il

4.37 Luego de una reunidn, realizada en la Oficina Regional SAM con la participacion de
representantes de la empresa CenturyLink, el Administrador de la REDDIG y el Oficial CNS SAM, se
discuti6 sobre la posibilidad de aumento del ancho de banda de los nodos de la red terrestre, de 256 kbps
para 1 Mbps, sin costos adicionales, la empresa CenturyLink ha encaminado una carta, confirmando la
posibilidad de realizar el upgrade. El Apéndice B a esta parte del Informe presenta la comunicacion
encaminada por la empresa.

4.38 Durante la RCC/23 (extraordinaria), los Estados fueron informados y aprobaron la
realizacion del upgrade, solicitando que la Oficina Regional SAM procediese con los tramites necesarios
para su ejecucion.

4.39 En este sentido, TCB ha elaborado la Enmienda VIII al Contrato 22501200 que se
presenta como Apéndice C a esta nota de estudio. Luego de la firma de la referida enmienda,
CenturyLink procedera con el upgrade, en coordinacion con el Administrador de la REDDIG.

Adquisicidn de los equipos corta-fuego (firewall) para la REDDIG

4.40 La Oficina Regional SAM ha encaminado para el Technical Cooperation Bureau (TCB)
las especificaciones iniciales para que se efectiie la adquisicion de los equipos corta-fuego (firewall),
conforme a lo establecido en la Conclusion RCC/22-4 del Comité de Coordinacion del Proyecto Regional
RLA/03/901.

IMPLEMENTACION DE LA INTERCONEXION DE LAS REDES IP REGIONALES (CRV/APAC,
PENS/EUR Y REDDIG II/SAM)

4.41 La Reunion tomo6 nota que la red PENS (Pan-European Network Service) fue implantada
en 2009 y modernizada (NewPENS) a partir de 2016, proveyendo un servicio de red basado en IP en la
Region EUR, cubriendo comunicaciones de voz y datos en apoyo a los servicios de navegacion aérea
existentes y los futuros requerimientos de los sistemas CNS/ATM. Asimismo, la red CVR (Common
Regional Virtual Private Network) fue implantada en 2017, brindando servicios para 73 Estados de las
Regiones APCA y MID.

4.42 La REDDIG fue modernizada en el 2015, pasando a ser una red puramente IP,
compatible con los conceptos de ATN/IPS, descritos en el DOC 9896 — Manual on the Aeronautical
Telecommunication Network (ATN) using Internet Protocol Suite (IPS) Standards and Protocols.

4.43 Una vez que las redes regionales mencionadas utilicen los mismos estandares y
protocolos adoptados para la ATN/IPS, es necesario que sean integradas, para conformar la ATN Global.
En este sentido, la Oficina Regional SAM estd proponiendo que se realicen reuniones para que se
establezca la interconexion de estas redes. Tentativamente, se estan programando dos reuniones para
tratar del tema, en Lima, en los periodos abajo indicados:

- 13 al 17 de abril de 2020; y
- 12 al 16 de octubre de 2020.
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4.44 El objetivo es reunir a los Oficiales CNS y a los proveedores de telecomunicaciones de
las tres redes regionales, con miras a concretizar la interconexion de las redes.

OTROS ASUNTOS
Solucion de Gestion Nacional de 1a ATN-BR (Brasil)
4.45 La Nota Informativa SAM/IG/24-N1/4.1 fue presentada por Frequentis, proporcionando

informaciones sobre la solucion implementada para la gestion de la ATN nacional (ATN-BR) implantada
por DECEA.

4.46 La Reunién fue informada que representantes de Argentina realizaron una visita a una
parte de la red implantada en Recife y tomaron conocimiento de la solucion implementada.

4.47 Brasil informé que present6 la Nota Informativa 27 durante SAM/IG/22, sobre el
proyecto para implementar la Red ATN en Brasil y que actualmente ya estd en funcionamiento en
CINDACTA 111, que corresponde al Nordeste del pais.
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TECHNICAL LETTER
BETWEEN THE
FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
DEPARTMENT OF TRANSPORTATION
UNITED STATES OF AMERICA

AND

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
SOUTH AMERICA REGIONAL OFFICE

PROCEDURES FOR COORDINATING IMPLEMENTATION OF
ADDITIONAL NODE OF THE REDDIG MPLS NETWORK FOR NON-
PARTICIPANT STATES OF THE RLA/03/901 PROJECT

EFFECTIVE IN NOVEMBER 2019

The Federal Aviation Administration of the United States Department of Transportation and
International Civil Aviation Organization South America Regional Office as Regional Coordinator
of the Regional Project RLA/03/901 wish to cooperate with each other on technical and procedural
arrangements associated with the implementation of nodes to the terrestrial SAM Digital Network
(REDDIG) through a Multi-Protocol Label Switching (MPLS) provider, used for Air Traffic communication
services. The objective is to establish communications with specified States of the South America
Region using a technically improved infrastructure, which provides superior service and
redundancy. The nodes will be implemented by a non-participant State to the Regional Project
RLA/03/901 at no expense to Member States of the Regional Project.

| - PURPOSE

This Technical Letter (“TL”) identifies and defines the procedures by which each party intends to provide
and maintain the connection between the FAA networks/services and the SAM Digital Network
(REDDIG) coordinated by the International Civil Aviation Organization (ICAO) South America (SAM)
Regional Office. The Federal Aviation Administration of the Department of Transportation of the United
States of America (“FAA”), and ICAO SAM Regional Office agree to implement this connection to improve
aeronautical communications between the North America (NAM) and South America (SAM) Regions.

This service will have connections with permanent address schemes between the FAA network and
REDDIG network as agreed and managed by both parties.

Technical Letter between the FAA and ICAO SAM Regional Office Page 1 of 6
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The FAA and ICAO SAM Regional Office firmly believe that the implementation of this service between
the FAA network and REDDIG network will better support the ICAO SAM, Caribbean (CAR) and NAM
Regional networks by improving the distribution of aeronautical messages, traffic clearance

requests and network diversity between participating States.

Il- SERVICE LOCATIONS

The following are designated as service locations:

FAA:

REDDIG:

FAA Atlanta Network Enterprise Management Center

41 Woolsey Road

Hampton, GA, 30228, USA

Tel: +1-855-322-6362, option 1 then option 1 (ATL Ops Floor)
Tel: +1-770-946-0571 (ATL Team Lead)

FAA Salt Lake City Network Enterprise Management Center
2150 W.700 N.

Salt Lake City UT 84116

Tel: +1-855-322-6362, option 2 then option 1 (SLC Ops Floor)

Centro de Control de la Red (NCC) REDDIG BRASIL-MANAUS
CINDACTA IV Av. do Turismo 1350,

Taruma - CEP 69045-630

Manaus, AM

Tel: +55-92-3652 5713

Tel: +55-92-3652 5712

E-mail: jvittor@icao.int

Il — PROCESS AND PROCEDURAL RESPONSIBILITIES

A. SERVICES

1. The messages exchanged between the FAA network and the REDDIG network shall be through
the Internet Protocol Suite (IPS). The FAA and REDDIG administrator intend to mutually agree in

separate writings upon the technical details of the service.

2. The routing for the exchange of messages will utilize Border Gateway Protocol (BGP) to
prioritize messages to the Atlanta Message Transfer Agent (MTA) with a secondary

backup route to the Salt Lake City MTA.

B. IMPLEMENTATION OF THE CIRCUITS AND SCHEDULING

Technical Letter between the FAA and ICAO SAM Regional Office

Page 2 of 6
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The FAA and REDDIG administrator intend to make their best efforts to coordinate, test
and implement services toward an operational cutover.

The FAA will be responsible for acquisition, implementation and maintenance of all
equipment installed at their facilities.

The FAA will acquire dedicated telco services from Atlanta and Salt Lake City for
connections to the REDDIG network.

Actual cutover dates will be dependent on the FAA and ICAO SAM Regional Office mutual
written agreement that network testing is completed and successful and all material
defects have been resolved. The FAA will maintain the proposed schedule for the
establishment of the network service. Updates to this document will be made as agreed
by both parties. Both parties will use all reasonable efforts to comply with proposed
schedules.

Following the successful implementation of the connection, migration of services will be
scheduled on a site-by-site basis.

As services migrate, existing MEVA-IIl connections will continue to provide redundancy
where point-to-point connections currently exist and through the Bogota, Colombia
interconnection.

. MAINTENANCE AND RESTORATION OF SERVICE

The FAA and ICAO SAM Regional Office are obligated to notify each other at least thirty (30)
days prior to making any changes to their portion of the service which will impact the
operations and service between the two parties.

The FAA and ICAO SAM Regional Office will coordinate with each other to minimize
anticipated interruptions of service and unnecessary engineering modifications to the
service.

The FAA and ICAO SAM Regional Office are responsible for maintaining their own
administration equipment and contract with the vendor associated with the service. The
FAA and ICAO SAM Regional Office intend to coordinate with each other for their respective
maintenance and operational activities affecting the network and associated system
service in advance.

When the ICAO SAM Regional Office determines a networking problem is associated with a
disruption, the ICAO SAM Regional Office shall notify the Atlanta NEMC as soon as possible.

Outages affecting the network will be reported to both parties as soon as practical to do
so. The restoration time for service shall be in accordance with the service provider
maintenance manual and contract obligation. The FAA and ICAO SAM Regional Office

Technical Letter between the FAA and ICAO SAM Regional Office Page 3 of 6
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anticipate that they will periodically exchange service performance and operation
references, points of contact of service providers and other details regarding leased
services.

6. The 24-hour single point of contact for all coordination regarding the service is:

FAA:

FAA Atlanta Network Enterprise Management Center

41 Woolsey Road

Hampton, GA, 30228, USA

Tel: +1-855-322-6362, option 1 then option 1 (ATL Ops Floor)
Tel: +1-770-946-0571 (ATL Team Lead)

REDDIG: Centro de Control de la Red (NCC) REDDIG BRASIL-MANAUS

CINDACTA IV Av. do Turismo 1350,
Taruma - CEP 69045-630

Manaus, AM

Tel: +55-92-3652 5713 / +55-92-3652 5712
E-mail: jvittor@icao.int

IV - FINANCIAL PROVISIONING

A. Expenditures

The FAA shall bear the cost of providing telco services at a bandwidth rate of its own
choosing, but not less than 2 MB. CenturyLink USA will provide telco services in
coordination with CenturyLink South America. As part of telco provisioning, routers and
other local networking devices will be provided under the telco agreement.

The FAA shall not incur any additional expenses associated with the establishment of
the service for the duration of the agreement.

The ICAO SAM Regional Office agrees that no expenses associated with this agreement
will extend to member states and that the FAA will not incur any additional charges
outside of those outlined in this agreement.

Nothing contained in this TL shall constitute a waiver of ICAQ’s privileges and
immunities, and, as between ICAO and all REDDIG Participating States, ICAO shall be
held harmless from all claims or liability of any kind.

V - AMENDMENTS

Technical Letter between the FAA and ICAO SAM Regional Office Page 4 of 6
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This TL may be amended by mutual written agreement.

The FAA Enterprise Product Support Team and ICAO SAM Regional Office should execute

amendments to this TL.

FAA:

ICAO SAM Office:

The coordination points between the FAA Program Office and ICAO SAM Regional Office for any

Mr. Andy Isaksen

Manager, Enterprise Product Support Team
Federal Aviation Administration, AJM-3122
William J. Hughes Technical Center

Atlantic City International Airport, NJ 08405, USA
Tel: +1 609 485 4296

Email: andy.isaksen@faa.gov

Fabio Faizi Rahnemay Rabbani

Regional Director

ICAQ South American Office

Av. Victor Andres Belaunde No. 147

Centro Empresarial Real, Edificio Real 4, Piso 4
San Isidro, Lima, Peru

Tel: +51 1 6118686

E-mail: frabbani@icao.int

required amendments to this TL are designated as follows:

FAA:

REDDIG Administrator:

Mr. Joe Knecht

International Telecommunications Deputy
Federal Aviation Administration, AJM-3122
William J. Hughes Technical Center

Atlantic City International Airport, NJ 08405, USA
Tel: +1 609-485-5077

E-mail: joe.knecht@faa.gov

Javier Vittor

REDDIG Administrator

Centro de Control de la Red (NCC) REDDIG BRASIL-MANAUS
CINDACTA IV Av. do Turismo 1350,

Taruma - CEP 69045-630

Manaus, AM

Tel: +55-92-3652 5714 / +55-92-3652 5712

E-mail: jvittor@icao.int

Technical Letter between the FAA and ICAO SAM Regional Office Page 5 of 6
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VI — CONFIDENTIALITY & PROPRIETARY INFORMATION

Both parties undertake not to use or reveal to any third party any proprietary or confidential
information about the other party unless required to by law or unless it is necessary to do so to
provide the services.

The FAA and ICAO SAM Regional Office agree to the provisions of this agreement as indicated
by the signatures of the duly authorized representatives below.

Federal Aviation Administration, USA ICAQ South America Regional Office
Andy Isaksen Fabio Faizi Rahnemay Rabbani
Manager, Enterprise Product Support Team ICAO SAM Regional Director

FAA/AIM-3122

Date Date

Technical Letter between the FAA and ICAO SAM Regional Office Page 6 of 6
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A2 .
-, CenturyLink
Lima, 2 de agosto del 2019

Para:

Fabio Faizi Rahnemay Rabbani
Regional Director

ICAO South American Office

Estimado Sefior

CenturyLink estd comprometido en convertirse en un aliado estratégico para nuestros clientes, para ello
nos mantenemos siempre atento a las necesidades y requerimientos, como parte de este compromiso el
dia 04 de marzo del presente realizamos una reunidn en la Oficina Regional Sudamericana de OACI con el
Sr. Francisco Almeida y conversamos sobre la necesidad actual de realizar una modificacién (upgrade) del
ancho de banda actual de los enlaces pertenecientes a la REDDIG.

Entendiendo la necesidad de OACI y llegando al entendimiento comtn que esto contribuiria a mejorar la
comunicacién y monitoreo de REDDIG, ofrecemos por medio de este documento la propuesta de realizar
un UPGRADE del ancho de banda de 256K a 1Mbps en cada uno de los puntos que conforman REDDIG;
esto sin involucrar costos adicionales o extensién de contratos para los participantes del Proyecto
Regional RLA/03/901.

En tal sentido quedamos a la espera que OACI remita la adenda respectiva al contrato que rige nuestra
relacion contractual a fin de formalizar nuestro ofrecimiento.

Agradecemos la confianza en nuestros servicios y esperamos este ofrecimiento pueda tener su aprobacidn
para poder iniciar el proceso de upgrade a la brevedad posible.

Atentamente

Gianni Hanawa Makabe
REPRESENTANTE LEGAL
CenturyLink Peru S.A.

e g
L QALLAL ()LL.- QT

""-\ Gianni M. Hanawa

\dRe esentante Legal

Centurylink Peru

© 2018 CenturyLink, Inc. Todos los derechos reservados. Privado y confidencial.
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Amendment VIII to Contract 22501200

Contract 22501200 for the provision of a new regional aeronautical telecommunication network
(REDDIG 1II) and associated equipment and services for the REDDIG II Member States (Argentina,
Bolivia, Brazil, Chile, Colombia, Ecuador, French Guiana, Guyana, Paraguay, Peru, Suriname, Trinidad
& Tobago, Uruguay and Venezuela) is hereby amended to increase the bandwidth of all nodes of the
REDDIG II network from 256 kbps to IMBps, at no additional cost. Thus, the Contract price remains
unchanged.

This Amendment VIII shall form part of I[CAO Contract 22501200 between the International
Civil Aviation Organization (ICAO) acting on behalf of and as mandatary for the REDDIG II Member
States, and the Consortium consisting of INEO Engineering and Systems and CenturyLink Peru S.A. and
shall become effective on the date of signature of this document by ICAO, INEO Engineering and
Systems and CenturyLink Peru S.A.

All articles of Contract 22501200 not covered in this Amendment VIII or previous Amendments
shall remain unchanged and in force.

Article no. 4.1.15 is added to the Contract:

“4.1.15 Starting from the date of Amendment VIII becoming effective, the Contractor shall increase
the bandwidth for MPLS services of the Network from 256 kbps to 1 MBps at the following
nodes:

Site Bandwidth
1 Argentina/Ezeiza 1 MBps
2 Bolivia/La Paz 1 MBps
3 Brazil/Curitiba 1 MBps
4 Brazil/Recife 1 MBps
5 Brazil/Manaus 1 MBps
6 Chile/Santiago 1 MBps
7 Colombia/Bogota 1 MBps
8 Ecuador/Guayaquil 1 MBps
9 French Guiana/Cayenne 1 MBps
10 | Guyana/Georgetown 1 MBps
11 | Paraguay/Asuncion 1 MBps
12 | Peru/Lima 1 MBps
13 | Suriname/Paramaribo 1 MBps
14 | Trinidad and Tobago/Piarco 1 MBps

Amendment VIII to Contract 22501200
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Site Bandwidth
15 | Uruguay/Montevideo 1 MBps
16 | Venezuela/Maiquetia 1 MBps
17 | Brazil/ Brasilia, subject of Amendment I11 1 MBps

The Signatures hereunder are those of authorized officers empowered to enter into Contractual obligations.

Signed on , on behalf of:
Date

ICAO INEO Engineering and Systems
Technical Cooperation Bureau

CenturyLink Peru S.A.

Amendment VIII to Contract 22501200



SAM/IG/24

Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia 5-1

Cuestion 5 del
Orden del Dia:

Implantacion operacional de nuevos sistemas automatizados ATM e
integracion de los existentes

a) Reporte del GT Interop y Subgrupos

b) Seguimiento de la implantacion de la interconexion AMHS

¢) Seguimiento del desempeiio de la implantacion y operacion del AIDC en
la Region SAM

d) Seguimiento de las acciones para mitigar los errores y la
duplicidad/multiplicidad de planes de vuelo en la Region SAM

e) Implantacion del formato IWXXM en la Region SAM

f) Implantacion ADS-B en la region SAM

5.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia se analizaron las siguientes notas:

a)
b)

c)
d)

e)

f)
2)

h)
i)
J)
k)

D)

NE/5.1 - Reporte del GT Interop y Subgrupos (presentada por la Secretaria);
NE/5.2 - Seguimiento de la implantacion de la interconexion AMHS (presentada
por la Secretaria);

NE/5.3 - Seguimiento del desempefio de la implantacion y operacion del AIDC en
la Regién SAM (presentada por la Secretaria);

NE/5.4 - Seguimiento de las acciones para mitigar los errores y la
duplicidad/multiplicidad de planes de vuelo en la Region SAM (presentada por la
Secretaria);

NE/5.5- Implantacion del formato IWXXM en la Regién SAM (presentada por la
Secretaria);

NE/5.6 - Implantacion ADS-B en la Region SAM (presentada por la Secretaria);
NE/5.7 - Seguimiento de la implantacion de la interconexién AMHS (presentada
por Uruguay);

NE/5.8 - Implantacion AIDC para garantizar el flujo eficiente de informacion
entre dependencias ATS adyacentes (presentada por Venezuela);

NE/5.9 - Estado de las interconexiones AMHS de Brasil (Presentada por Brasil);
NE/5.10 - Implantacion del protocolo AIDC en Brasil (presentada por Brasil);
NE/5.11 - Seguimiento de las acciones para mitigar los errores y la
duplicidad/multiplicidad de planes de vuelo en la region SAM (presentada por
Uruguay);

NI/5.1 - Seguimiento de las acciones para mitigar los errores y la
duplicidad/multiplicidad de planes de vuelo en la region SAM (presentada por
Peru);

NI/5.2 - Estado de las interconexiones del AIDC de Chile (presentada por Chile);
NI/5.3 - Soporte de EASA en automatizacién e interoperabilidad ATM — Taller
para la DGAC Chile (presentada por EASA); y

NI/5.4 - Space-based ADS-B Implementation Update (inglés solamente)
(presentada por AIREON).

REPORTE DEL GT INTEROP Y SUBGRUPOS

5.2 El Grupo Tarea de Interoperabilidad de la Region SAM (GT Interop) fue creado en la
Reunion SAM/IG/22 (Lima-Peru, del 19 al 23 de noviembre de 2018) para apoyar y promover las iniciativas
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de modernizacion de los servicios de navegacion aérea y garantizar la interoperabilidad entre los sistemas
automatizados utilizados por usuarios AIM, ATM, ATFM, CNS y MET.

53 Desde la Reunion SAM/IG/23 (Lima-Pert, del 20 al 24 de mayo de 2019), fueron realizadas
teleconferencias con el fin de organizar y estructurar el GT Interop. En teleconferencia realizada el 1 de
octubre de 2019, el Nucleo de Coordinacion (NC) del GT Interop elabor6 los Términos de Referencia
(ToR), que se presenta como Apéndice A a esta parte del Informe.

54 La Reunion tomo conocimiento de los avances realizados, y procedié a designar relatores
para los sub-grupos activados, asi como la revision de las tareas asignadas a cada sub-grupo. La Reunion
ha indicado los siguientes participantes del GT Interop para relatores:

- GT Interop — Relator: Victor Moran Maldonado (Paraguay)

- Subgrupo CNS/AMHS — Relator: Andrés Barboza (Uruguay)

- Subgrupo CNS/SUR — Relator: Ricardo Abregu (Argentina)

- Subgrupo ATM/AIDC - Relator: Jorge Eduardo Merino Rodriguez (Pert1)
- Subgrupo ATM/ACK-REJ — Relator: Juan Pablo Portilla Venero (Pert)

- Subgrupo MET/IWXXM — Wallace Gutemberg Medeiros Luz (Brasil)

5.5 El Apéndice B a esta parte del Informe presenta la conformacion actual del GT Interop y
los Subgrupos activados.

5.6 EASA ha brindado a la Reunién una presentaciéon sobre dos actividades realizadas en
beneficio del GT Interop y ha manifestado su intenciéon de colaborar activamente para los trabajos
realizados por el GT. En este sentido, EASA invita a los socios del proyecto EU-LAC APP a identificar
areas de cooperacion dentro del &mbito de automatizacion e interoperabilidad.

5.7 Asimismo, los representantes de Aireon, Frequentis e Indra reiteraron su intencion de
participar activamente de las actividades del GT Interop, en lo que los Estados soliciten.

SEGUIMIENTO A LA IMPLANTACION DE LA INTERCONEXION AMHS

5.8 La implementacion de la interconexion AMHS representa una de las prioridades de
implantacion de navegacion aérea contempladas en la Declaracion de Bogota, para el periodo 2014-2016.
Se ha considerado la implantacion de 27 interconexiones. La totalidad de las interconexiones AMHS
requeridas para la Region SAM estan indicadas en la Tabla CNS II-1 del Volumen II del Plan Regional de
Navegacion Aérea CAR/SAM (Documento 8733 eANP). El Apéndice C a esta parte del Informe presenta
la situacion de todas las Interconexiones planeadas y extra-plan de la Region SAM.

5.9 A la fecha, Peruviene realizando pruebas pre operacionales (con intercambio de
mensajes) en la interconexion AMHS entre Lima (Peru) y Atlanta (FAA), estimandose culminar y entrar
en servicio operacional para la primera quincena de diciembre de 2019. Asimismo, se resalta que Pert ha
completado al 100% las interconexiones AMHS, de acuerdo al Plan Regional SAM y la Declaracion de
Bogota, siendo la tltima interconexion regional establecida con Bolivia en junio de 2019.

5.10 Uruguay ha informado que ird implantar un nuevo sistema AMHS ya adaptado para el
nuevo formato de mensajes meteorologicas (IWXXM). Asimismo, Uruguay ha manifestado el interés de
establecer una interconexion AMHS (P1) con Pert.
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5.11 A partir de la SAM/IG/24, esta activado el Subgrupo CNS/AMHS con la finalidad de
establecer las interconexiones AMHS (P1) en los Centros COM de la Region SAM y de otras regiones, con
la participacion de los Puntos Focales AMHS vy la Industria.

5.12 Como Apéndice D a esta parte del Informe se presenta la lista actualizada de los puntos
focales para la implantacion de las interconexiones AMHS.

Otras consideraciones AMHS

5.13 La Secretaria informo6 que estan programadas, para 2020, dos actividades relevantes para
implantacion AMHS en la Region SAM: Taller/Reunion de los operadores/supervisores de Centro COM
AMHS (Lima, 23 al 26 de marzo de 2020) y Curso AMHS Avanzado (Lima, 15 al 19 de junio de 2019).

5.14 Durante el Taller/Reunion de los operadores/supervisores de los Centros COM AMHS, se
espera revisar el Plan Regional AMHS, las tablas de direccionamiento de cada Estado, los registros en la
aplicacion del AMC de Eurocontrol, y establecer los procedimientos de contingencia para la Region. La
Secretaria ha solicitado que los Estados se programen con antecedencia para enviar participantes a estos
dos importantes eventos.

5.15 La Reunion fue informada que todo cambio que un Estado realice en el direccionamiento
del AMHS debe ser comunicado al Centro de Gestion de Mensajes ATS (AMC) de EUROCONTROL, de
acuerdo al procedimiento establecido en la carta a los Estados de la OACI AN 7/49.1-09/34 del 14 de
abril de 2009. De acuerdo a este procedimiento, la comunicacion al AMC tiene que ser realizada por un
operador externo nominado por el Estado.

SEGUIMIENTO DEL DESEMPENO DE LA OPERACION DEL AIDC EN LA REGION SAM

5.16 La Reunidn hizo un analisis y revision del estado actual de las interconexiones AIDC entre
los diferentes ACC de la region SAM. Se reiter6 la importancia de que aquellos Estados en donde se
mantiene el AIDC en fase pre-operacional logren pasar a la fase operacional en el mas breve plazo posible,
siempre que no existan impedimentos técnicos ni operacionales para esta transicion. A este respecto, la
Reunion insté nuevamente a los Estados a proceder de acuerdo a la Conclusion SAM/1G/21-03, y a reportar
los resultados del desempefio de las interconexiones AIDC que tengan a su cargo.

5.17 La Reunioén reconocio los beneficios operacionales del AIDC, entre los que se resaltan:

- Reduccion de la carga de trabajo del personal ATC

- Descongestion de los canales orales

- Reduccion de los LHD y errores operacionales

- Actualizacion automatizada de la informacion de los FPL activos en los sistemas automatizados.

- Interfaz de usuario amigable.

- Mayor tiempo disponible para que el personal ATC se concentre en la actividad de Control de
Transito Aéreo.

5.18 A continuaciéon, se detallan los avances realizados por cada Estado respecto a la
implementacion del AIDC como medio de coordinacion automatizado.
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Argentina

5.19 Para fines del afio 2019/inicio de 2020 se tiene previsto contar con el AIDC entre los ACCs
nacionales en forma operacional. La fase operacional del AIDC con los ACCs regionales adyacentes se
estima para el 2020.

5.20 Independientemente de estos planes, los sistemas automatizados de Argentina se
encuentran en condiciones de proceder al inicio de las pruebas técnicas de interconexion con los ACC
regionales.

Bolivia

5.21 Se estd implementando un sistema automatizado ATM Thales modelo Topsky en las
principales dependencias ATS de Bolivia, el cual se tiene previsto que entre en operacion para el segundo
semestre de 2020. Sin embargo, la compra inicial no incluyo6 el modulo que permite la funcionalidad AIDC.

5.22 Bolivia adquirird una actualizacion a su sistema, con el modulo necesario al fabricante
Thales, cuya cotizacion ya fue negociada, junto con una actualizacion del AMHS. Se tiene previsto poder
iniciar las pruebas de interconexion AIDC con los ACCs de los Estados adyacentes para el segundo
semestre de 2021.

Brasil

5.23 En el primer trimestre del 2018 entr6 en operacion el sistema ATM Atech SAGITARIO
en el ACC Amazoénico y ACC Atlantico con capacidad para trabajar en los protocolos OLDI y AIDC. De
esta forma Brasil tiene a la fecha implantado y en operacion, el AIDC entre todos sus ACCs nacionales.

5.24 A nivel internacional el AIDC entre el ACC Amazonico y el ACC Lima se encuentran en
fase pre-operacional desde el 6 de setiembre de 2018. Estan pendientes las interconexiones de los ACC
Atlantico y ACC Curitiba con los ACCs adyacentes de la Region.

5.25 Atech esta desarrollando una correccion en el método de procesamiento y descripcion de
mensajes LRM, lo cual se tiene previsto que quede instalado para el primer trimestre de 2020. Luego de
esto se podria pasar a la fase operacional con el ACC Lima.

5.26 Brasil ya esta realizando coordinaciones con Paraguay y Venezuela para inicio de las
pruebas de interconexion AIDC , teniendo en cuenta que estos paises adquirieron el sistema SAGITARIO
para la instalacion en el ACC de Asuncion y ACC de Maiquetia.

5.27  Las acciones requeridas para realizar las pruebas de interconexion AIDC entre el ACC Curitiba y
ACC Asuncion atn estan en fase de coordinacion.

Chile
5.28 El 18 de agosto de 2018, se establecio la conexion AIDC entre el ACC Iquique y ACC
Lima. A nivel nacional se tiene implantada la conexion AIDC operacional entre el ACC de Punta Arenas y

el ACC de Puerto Montt, y entre el ACC de Iquique y el APP de Antofagasta, desde mediados del 2017.

5.29 EASA ha visitado el ACC de Iquique y el ACC de Cordoba entre los dias 5 y 6 de agosto
de 2019, con el soporte de un especialista de INDRA, habiendo constatado que hay problemas en la
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conversion de mensajes de AFTN a AMHS a través del Gateway de Argentina, que origina mutilaciones
en los mismos. Se tiene previsto que esta interconexion pueda lograrse durante el afio 2020.

5.30 A partir del 4 de noviembre de 2019, se estima que entrara en operacion el nuevo
equipamiento AMHS en Chile.

5.31 El 9 de enero de 2019 se firmod un contrato con la empresa Thales para la actualizacion del
sistema automatizado Topsky del ACC Santiago Oceanico para permitir la funcionalidad AIDC. De esta
manera se espera poder realizar pruebas pre-operacionales para el primer semestre de 2020, y lograr la
interconexion con los ACC adyacentes para el segundo semestre de 2020.

Colombia

5.32 La comunicacion AIDC entre ACC Bogota — ACC Guayaquil fue establecida operacional
el 23 de septiembre de 2019. El AIDC entre ACC Bogota y ACC Barranquilla fue establecido en octubre
de 2019. Siguen en la fase pre operacional, desde 2015, las conexiones intrarregionales (ACC Bogota —
ACC Lima y ACC Bogota — ACC Panama). Se procedi6 a la revision de las cartas de acuerdo operacionales
entre los ACCs mencionados con la introduccion del uso del AIDC como medio primario. En noviembre
del 2016 se firmo la enmienda de carta de acuerdo operacional entre al ACC de Bogota y el ACC de Lima.
Se esperaba que las conexiones AIDC entre el ACC Bogota — ACC Lima se establezcan operacionales a
fines de 2019; y entre ACC Bogota y ACC Panama al inicio de 2020.

5.33 A nivel interregional se tiene previsto iniciar pruebas de interconexion con el ACC
CENAMER durante el primer semestre de 2020. No se han realizado atn pruebas entre el ACC Barranquilla
con el ACC Kingston.

Ecuador

5.34 A nivel regional se encuentran en fase operacional desde el 18 de agosto de 2018, el AIDC
entre el ACC de Guayaquil con el ACC de Lima, y desde el 23 de setiembre de 2019 el AIDC entre el ACC
de Guayaquil con el ACC de Bogota.

5.35 Pruebas pre-operacionales positivas se realizaron entre el ACC de Guayaquil y CENAMER
en el primer trimestre de 2017. A partir del 12 de diciembre de 2018 el sistema automatizado del ACC
CENAMER fue actualizado solucionando el problema del procesamiento de mensajes ABI sin las Casillas
10 y 18 del FPL, con lo que se pudo reanudar pruebas pre-operacionales con resultados satisfactorios,
excepto los mensajes TOC y AOC. Se espera pasar a la fase operacional en diciembre de 2019.

Guyana Francesa

5.36 A mediados del afio 2017 se instal6 en el ACC de Cayena un nuevo sistema de
automatizacion ATM que incluye el AIDC. La implantacion del AIDC con los ACCs de los Estados
adyacentes esta prevista para el 2020.

Guyana

5.37 La funcionalidad AIDC se encuentra actualmente deshabilitada en el sistema automatizado

INTELCAN. Se han iniciado conversaciones con el fabricante para habilitar esta funcionalidad. Se tiene
previsto tener la capacidad AIDC disponible a partir del 2020.
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Panama

5.38 El 15 de febrero de 2019 se estableci6 el uso operacional del AIDC como medio primario
de coordinacion entre los ACC Panama y ACC CENAMER.

5.39 Se espera que se firmen los acuerdos necesarios para migrar a la fase operacional entre el
ACC Panama con los ACC Bogota y ACC Barranquilla para el primer trimestre del 2020. Cabe mencionar
que con los APP Rio Negro y APP Medellin no se han realizado pruebas hasta el momento.

5.40 Hasta la fecha no se ha podido realizar pruebas pre-operacionales con el ACC Kingston,
pero se ha coordinado entre los puntos focales la revision de la Carta de Acuerdo operacional desde el 2017,
para establecer un marco de pruebas para la fase pre-operacional.

Paraguay

541 El estado paraguayo ha adquirido un nuevo Sistema ATM, Atech SAGITARIO, y teniendo
en cuenta el periodo de tiempo que llevara el proceso de instalacion y puesta en marcha, se estima que para
el primer semestre del 2020 esté disponible el nuevo Sistema ATM para continuar con las pruebas que
fueron postergadas. Inicialmente se tiene previsto realizar pruebas con el ACC Curitiba.

Pert

542 En el ACC de Lima se tiene el AIDC en fase operacional con el ACC de Guayaquil
(Ecuador) y ACC Iquique (Chile), desde 18 de agosto de 2018. Sigue en la fase pre-operacional la conexion
AIDC con el ACC de Bogota, desde el mes de agosto del 2015, y con el ACC Amazoénico desde el 6 de
setiembre de 2018. Se tiene previsto pasar a la fase operacional con el ACC Bogota el 15 de diciembre de
2019, y con el ACC Amazoénico para el primer trimestre de 2020. Asimismo, se espera la indicacion de los
Estados de Bolivia (ACC La Paz) y Chile (ACC Santiago Oceanico) para empezar o dar continuidad al
proceso de establecimiento de las interconexiones AIDC con el ACC Lima.

5.43 Perti espera que, si no ocurren mas retrasos en los ACC adyacentes, se pueda tener
interconectado via AIDC el ACC Lima con los 6 ACC adyacentes para el primer trimestre de 2021.

Surinam

5.44 Surinam cuenta con un sistema automatizado INTELCAN que a la fecha atin no cuenta con
la funcionalidad AIDC. Se tiene planificada una actualizacion de dicho sistema para dotarlo de esta
funcionalidad. La implantacién del AIDC con los ACCs de los Estados adyacentes esta prevista para el
segundo semestre 2020. Se tiene previsto iniciar las pruebas AIDC con Guyana, dado que cuentan con
sistemas del mismo fabricante.

Uruguay
5.45 Uruguay esta en espera de lograr la interconexion via AMHS con los ACC adyacentes para
poder utilizar la mensajeria AIDC a través de este medio. La implantacion del AIDC con los ACCs de los

Estados adyacentes esta prevista para el segundo semestre de 2020.

5.46 Uruguay manifesto la conveniencia y necesidad de realizar un refuerzo de entrenamiento
al personal ATC, AIM, CNS y SMS en el concepto, funcionamiento y uso del AIDC.
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Venezuela

5.47 Venezuela ha culminado el proceso de instalacion del sistema automatizado SAGITARIO
adquirido a la empresa ATECH de Brasil en el ACC Maiquetia. Actualmente se encuentra en condiciones
de iniciar pruebas pre-operacionales con los ACC adyacentes. Inicialmente se esta realizando
coordinaciones con Brasil para actualizar Cartas de Acuerdo e iniciar pruebas de interconexion y pre-
operacionales durante el primer semestre de 2020. Se tiene previsto continuar con el resto de ACC
adyacentes una vez culminado el proceso de interconexion AIDC con Brasil, con el beneficio de la
experiencia adquirida en este proceso.

5.48 Asimismo, fue informado que, en el 08 de noviembre de 2019, los ACCs de Maiquetia y
Barranquilla realizaron intercambio de direcciones de los FDP para el dia 11 de noviembre de 2019 estar
chequeando base de datos, posteriormente, realizar pruebas de intercambio de mensajes y luego iniciar
pruebas pre operacionales.

5.49 Venezuela manifesto la conveniencia y necesidad de realizar un entrenamiento al personal
ATC, AIM, CNS en el concepto, funcionamiento y uso del AIDC, asi como la creacion de un foro regional
para compartir conocimientos y experiencias acerca de la implementacion del AIDC.

5.50 A partir de la SAM/IG/24, esta activado el Subgrupo ATM/AIDC con la finalidad de
establecer la comunicacion entre los centros automatizados adyacentes, por medio de la AIDC, con
participacion de los puntos Focales AIDC, EASA vy la industria.

5.51 La Reunion procedio a actualizar el listado de Puntos Focales AIDC de cada Estado de la
Region, que se presenta como Apéndice E a esta parte del Informe

Otras consideraciones sobre el seguimiento a la implantacion de la interconexiéon AIDC

5.52 La Reunion tom6 conocimiento de la exposicion y propuesta de INDRA para un programa
de formacion continua en la figura de una beca por cada pais, dirigido a los usuarios de sus sistemas
automatizados, orientado a la homologacion de formas de trabajo y configuracion. El primer curso esta
propuesto para el segundo semestre de 2020. Asimismo, se tomd conocimiento de la idea de buscar un
liderazgo en la Region para apuntar a una homogeneidad entre las versiones de los sistemas automatizados
de la Region SAM de un mismo fabricante, y compatibilidad entre diferentes fabricantes, lo cual podria ser
parte de las tareas del Grupo de Interoperabilidad.

5.53  El grupo considera que cualquier iniciativa orientada a la formacion en los sistemas de
automatizacion son fundamentales para asegurar las integraciones futuras de los sistemas de
automatizacion.

5.54 Asimismo, el representante de Indra manifesto la intencidn de participar activamente de las
actividades del GT Interop.

SEGUIMENTO DE LAS ACCIONES PARA MITIGAR LOS ERRORES Y LA
DUPLICIDAD/MULTIPLICIDAD DE PLANES DE VUELO EN LA REGION SAM

5.55 Los errores y la duplicidad/multiplicidad de los planes de vuelos impiden el avance de los procesos
de automatizacion y el perfecto establecimiento del AIDC entre los centros adyacentes de la Region. En
este sentido, los Estados de la Region SAM, estan trabajando en diversas iniciativas para mitigar el
problema.
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5.56 La Reunién tom6 conocimiento acerca de los avances realizados por los Estados respecto a las
acciones para mitigar los errores y la duplicidad/multiplicidad de planes de vuelo. La informacion
actualizada se detalla a continuacion.

Argentina

5.57 Se esta procediendo a centralizar oficinas ARO con direcciones inicas para recepcion de
FPL en cada ACC de Argentina, lo cual debe completarse para fines de 2020, con el fin de adecuarse a la
Conclusion SAM/IG/19-2 - Implantacion de procedimiento para la mitigacion de duplicidad/multiplicidad
de planes de vuelos regulares comerciales. En la actualidad los FPL se envian solo a las Oficinas de Planes
de Vuelo, ya sea de manera fisica o electronica. Se estan suscribiendo acuerdos con las aerolineas para que
presenten FPL de manera electronica a las terminales ARO/AIS.

5.58 Se han trasladado a las oficinas ARO/AIS las posiciones de Reparaciones de Planes de
Vuelo de los Sistemas ATM. El personal ARO/AIS es ahora el responsable de revisar y reparar los FPL.
La posicion FDP es ahora operada por personal ARO/AIS desde esas oficinas.

Bolivia

5.59 Los planes de vuelo en la actualidad se siguen presentando en formato fisico (papel). Sin
embargo, no se han reportado problemas de duplicidad/multiplicidad de FPL. Bolivia esta en proceso de
implementar un sistema automatizado ATM. Se tiene previsto implementar una facilidad para ingresar
planes de vuelo on-line, via internet, y via una aplicaciéon movil para celular.

Brasil

5.60 Se ha iniciado a principios de 2018 la centralizacion de todos los planes de vuelo en el
CGNA (Centro de Gerenciamiento da Navegacion Aérea) a través del sistema SIGMA — Sistema Integrado
de Gestion de Movimientos Aéreos, el cual proveera de esta informacion a los sistemas automatizados de
los ACC (Sagitario) y Torres de Control (TATIC). Esa implementacion esta planificada en 3 fases:

a) Fase 1: En ejecucion 2019

- Sustitucion de los equipos de hardware del sistema SIGMA, mejorando la robustez, la
redundancia y el manejo de contingencias;

- Adopcion de direccion tnica - SBRJZPX - a ser utilizada por el SIGMA;

- Adopcién de cédigo alfanumérico que posibilite identificar tnica y exclusivamente
cada intencion de vuelo;

- Disponibilidad de informes estadisticos;

- Presentacion de mensajes de retroalimentacion para los usuarios, con el estado de sus
intenciones de vuelo.

b) Fase 2: 2020

- Sincronizacion de las bases de datos de los sistemas SIGMA y SAGITARIO;

- Interoperabilidad del SIGMA (GEA) con el sistema AIM-BR, para la actualizacion
automatica de su base de datos; y

- Consolidacion del C-AIS CGNA.

c) Fase 3: 2021

- Unificacion de las bases de datos de los sistemas SIGMA, SAGITARIO y TATIC; y

- Presentacién de mensajes de retroalimentacion para los usuarios, a partir de la
grabacion de los planes de vuelo en las bases de datos de los 6rganos ATC (APP,
TWR).
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5.61 Se tiene previsto tener instalado el nuevo sistema en la FIR Recife para fines de 2019 para
realizar pruebas paralelas, y tenerlo integrado y operativo a nivel nacional para primer semestre 2020.

5.62 Asimismo, Brasil puso en servicio en noviembre de 2018 la plataforma PCICEA
desarrollada por ATECH para intercambio de datos de FPL entre DECEA Rio de Janeiro y
EUROCONTROL Bruselas. Esta plataforma incorpora el concepto SWIM.

Chile

5.63 Ha tomado contacto con lineas aéreas para minimizar errores en la generacion de planes de
vuelo, habiendo logrado reducir notablemente la duplicidad/multiplicidad de FPL. Se esta revisando la
estructura de direccionamiento interno para evitar multiplicidad de planes de vuelo y se ha iniciado el
estudio para la implementacion del centro nacional para la recepcion de los planes de vuelo.

Colombia

5.64 Se realizaron reuniones con operadores aéreos (Avianca, LATAM, Spirit, Viva Colombia,
Iberia) en el mes de octubre de 2017 sobre procedimientos para presentacion de planes de vuelos en las
Oficinas AIS internacionales y no directamente en los ACCs, con el fin de evitar duplicidad de planes de
vuelo. Al respecto, se han elaborado borradores para los MOU con dichas aerolineas.

5.65 Para el periodo 2019 se tiene prevista la adquisicion de un sistema automatizado IFPS para
el procesamiento de FPL.

Ecuador

5.66 En la Reunion SAM/IG/19 se considerd que con el fin de implantar los procedimientos
para la mitigacion de la duplicidad/multiplicidad de planes de vuelos regulares comerciales, los Estados
deberian establecer la direccion AFTN XXXXZPZX como la direccion tinica de recepcion de los planes
vuelos correspondiente a las Oficinas ARO/ALIS, las pruebas iniciales con este procedimiento presentaron
problemas debido a que el direccionamiento y transmision manual hacia los sistemas automatizados ATS
incuria en planes de vuelo duplicados.

5.67 Para reducir el riesgo de errores manuales, se toma como referencia el del DOC 4444
parrafo 11.2.1.1.1 en el que indica que los ANSP pueden implementar acuerdos locales que deleguen la
responsabilidad a los explotadores de la transmision directa de mensajes de movimiento a través de la Red
de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas (AMHS).

5.68 El 15 de noviembre de 2018 se firmo la carta de acuerdo operacional entre la compaiia
JETBLUE y la Direccion General de Aviacion Civil del Ecuador para aceptar la presentacion directa via
(AMHS) de los FPL de JETBLUE para los vuelos de salida y llegada desde su centro de despacho en
Estados Unidos hacia los sistemas ATS.

5.69 Actualmente se tiene la solicitud de 15 aerolineas interesadas en la presentacion directa del
plan de vuelo y mensajes de movimiento por lo que se esta desarrollando un AIC que indique los
lineamientos y condiciones para este procedimiento.
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Guyana

5.70 Se ha establecido una direccion AFTN centralizada para la recepcion de FPL (SYCJZPZX
para Planes de Vuelo, SYCJIYNYX para NOTAM, y SYCIYMYX). Los Planes de Vuelo pueden ser

presentados en formato electronico y en fisico (papel). Todos los FPL son recibidos por la oficina AID
(SYCIZPZX).

Panama

5.71 Se habia implementado el procedimiento para que las aerolineas (principalmente Copa e
Iberia) envien sus FPL directamente a la direccion FDP, estableciéndose Cartas de Acuerdo para este fin.
Sin embargo, se observo que esto generaba numerosos problemas de duplicidad con FPL. de CENAMER.
Por este motivo, se tomo la decision de revertir el método de recepcion de FPL, instando a las aerolineas a
que los presenten a través de la oficina ARO/AIS.

5.72 Sin embargo, luego de esta decision se presentd el problema de que CENAMER ya no
recibe los FPL de los vuelos que ingresan a la FIR Panama a través de la FIR Bogota, por lo que se esta
analizando alternativas para superar este inconveniente.

Paraguay

5.73 Contintia la recepcion de planes de vuelos duplicados. Se realizé un instructivo operacional
para el personal encargado de la reparacion de FPL, en lo que respecta al tratamiento de los FPLs
duplicados. Se tuvieron conversaciones con algunos despachadores de aerolineas que operan en Paraguay,
respecto al envio de los FPLs duplicados, sobre todo en lo que respecta a los vuelos que salen de acropuertos
del pais en el cual se consideran validos solamente los emitidos por las oficinas ARO, y estos informaron
que comunicarian la situacidon a sus bases. Hasta el momento se continua recibiendo FPLs duplicados.
También existen problemas de falta de FPL en algunos casos, sobretodo en sobrevuelos.

Per

5.74 Peru tiene implementado desde el 24 de julio de 2017 un procedimiento destinado a mitigar
la duplicidad/multiplicidad de planes de vuelos regulares comerciales a través del envio directo de los FPL
desde las aerolineas a la direccion tinica SPIMZPZX (ARO), el cual se ha venido desarrollando con bastante
éxito. Se realizo la capacitacion a nivel nacional de todo el personal relacionado con los procedimientos de
recepcion de FPL via AMHS/AFTN entre los meses de agosto a noviembre de 2018.

5.75 La Oficina ARO de Lima hace seguimiento a todos los planes de vuelo que ingresan al
sistema automatizado ATM via AMHS por la implementacion de reportes electronicos en las posiciones
ARO, y asi detectar las compaiiias aéreas que tienen errores y duplicidad en los planes de vuelo. Asimismo,
se realiza coordinaciones constantes con los encargados de operaciones de compaiia de las sedes donde se
originan los planes de vuelo. Desde octubre de 2018 se implementé un sistema de reporte de
errores/duplicidad de los FPL en la oficina ARO del “Aeropuerto internacional Jorge Chavez”, cuya
informacion permite obtener estadisticas de errores y elaborar medidas mitigadoras mas completas y
adecuadas.

5.76 Desde diciembre de 2017 hasta la fecha se han firmado Cartas de Acuerdo con 14 aerolineas
que realizan vuelos regulares internacionales, abarcando el 95% de estos FPL, y se ha dejado de trabajar
con RPL. En el 2019 se espera continuar el procedimiento con las lineas aéreas que operan vuelos
domésticos.
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5.77 Existe un inconveniente respecto a la manera en que los FPL son transmitidos directamente
de los servidores que trabajan con las aerolineas hacia el sistema FDP del ACC Lima, ya que a pesar de que
en el Anexo 11 se establece que la codificacion de las SID y STAR se abrevia a 7 caracteres alfanuméricos,
algunos sistemas FMS a bordo de las acronaves trabajan sdlo con 6 caracteres. Esto causa incompatibilidad
entre el FPL recibido y la informacion que esta en la base de datos del FDP en el sistema automatizado del
ACC Lima. La reunion resalto la importancia de que la industria se ajuste a lo establecido en el Anexo 11,
para evitar incompatibilidades entre sistemas de aeronave y sistemas automatizados ATS.

5.78 Como medida mitigadora, el Estado peruano por intermedio de CORPAC S.A, publico la
Circular de Informacién Aeronautica AIC 07/19 — Designadores cifrados de las Salidas Normalizadas por
Instrumentos del Aeropuerto Internacional Jorge Chavez (SPJC), con el fin de eliminar los problemas de
ingreso directo de los FPL a los sistemas automatizados.

5.79 En el mes de marzo de 2019 se realizé la capacitacion a todo el personal ARO de Lima en
la confeccion y transmision de los mensajes ACK y REJ. En el mes de abril se realizaron pruebas de
transmision de mensajes ACK y REJ con las compaiiias JetBlue y Copa Airlines, con resultados exitosos.
Por esta razon, a partir del 1 de mayo de 2019 se ha implantado operacionalmente el uso de los mensajes
ACK y REJ con todas las compaiiias aéreas con las que se tiene acuerdo de recepcion de FPL a través del
AMHS.

5.80 El Estado Peruano implementara una Unidad de Tratamiento de Planes de Vuelo para toda
la FIR con la finalidad den optimizar el AIDC y ATFM.

5.81 Existe preocupacion por parte de Pert y otros estados respecto a la falta de un estandar en
el uso de los mensajes ACK y REJ, lo cual podria devenir en problemas de incompatibilidad a futuro, si
cada Estado utiliza un formato distinto. Por este motivo, Peru entiende que se debe promover la
estandarizacién de la sintaxis de los mensajes ACK y REJ.

Surinam

5.82 Los FPL se presentan en formato fisico en las oficinas ARO. A la fecha no se reciben FPL
directamente en el ACC Paramaribo.

Uruguay

5.83 En agosto de 2019 entro en vigencia la enmienda AIP acerca de los procedimientos para la
presentacion de FPL, con el fin de evitar la duplicidad de los mismos. Tanto las Oficinas ARO como la
Estacion de Telecomunicaciones Aeronauticas (CXK) son las Unicas habilitadas para la recepcion de los
Planes de Vuelo segtin lo especifica AIP Uruguay ENR 1.10-1.. Se elaboré una Circular de Asesoramiento
(CA) para asegurar la correcta transmision de FPL y los mensajes asociados de manera armonizada,
eficiente y consistente.

5.84 Sin embargo, atn se presentan con frecuencia problemas de duplicidad de FPL debido a
que algunas aerolineas (principalmente TAM, American, Copay TACA) presentan sus FPL tanto en fisico
en las oficinas ARO, como directamente por mensaje AFTN al FDP del sistema automatizado del ACC
Montevideo. Al respecto, se viene coordinando con las compafiias involucradas para mitigar este
inconveniente, lograndose ademas el apoyo de IATA que solicitara a las aerolineas que envien los FPL a la
direccion tnica. Debido a que la tendencia mundial es que las aerolineas envien directamente sus FPL a los
sistemas automatizados, no se ha logrado que estas se ajusten a lo especificado en la enmienda AIP sobre
la presentacion de FPL.
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Venezuela

5.85 Tiene implantado en modo pre-operacional, un sistema automatizado centralizado de
tratamiento de planes de vuelo de la marca IDS que permite reducir los errores en la presentacion de los
mismos. Este sistema esta ubicado en la Oficina ARO de Maiquetia. Para el segundo semestre de 2020 se
tendrd implementada la direccion tnica AFTN/AMHS SVZMZPZX para la recepcion de FPL, cuya
divulgacion se hara por medio de una AIC. Actualmente se realiza un control manual de las duplicidades
de FPL como medida mitigadora.

5.86 Aparte de la creacion y uso de una direccion unica para la recepcion de FPL, Venezuela
considera importante que se concrete la forma de acuerdos con las lineas aéreas para el envio de los FPL
directamente al sistema automatizado a través de esa direccion unica.

5.87 A partir de la SAM/IG/24, esta activado el Subgrupo ATM/ACK-REJ del GT Interop
(creado en la SAM/IG/23) con la finalidad de proponer la estandarizacion de los mensajes de
retroalimentacion (ACK y REJ) a los emitentes de mensajes de planes de vuelo, teniendo ampliada sus
funciones para proponer soluciones, a fin de mitigar los errores y duplicidad/multiplicidad de los planes de
vuelos, con la participacion de los Estados interesados e Industria.

IMPLANTACION DEL FORMATO IWXXM EN LA REGION SAM

5.88 La Reunion tomo nota de las actividades realizadas por Brasil y Venezuela para llevar a
cabo las pruebas de intercambio de mensajes operacionales de meteorologia (OPMET) en el nuevo formato
IWXXM.

5.89 Brasil ha realizado la actualizacion del Banco OPMET Regional de Brasilia para recibir y
transmitir informaciones meteorologicas en el nuevo formato IWXXM version 2.1. Asimismo, Venezuela
ha desarrollado una herramienta web para convertir mensajes OPMET del formato tradicional (TAC) hacia
al formato IWXXM Version 2.1, generando un archivo XML que puede ser encaminado como adjunto a
un mensaje AMHS.

5.90 Las pruebas realizadas entre Brasil y Venezuela resultaron satisfactorias, siendo que se
aguarda la manifestacion de otras administraciones para la realizacion de mas pruebas.

591 Colombia ha manifestado la intencion de realizar pruebas de intercambio de mensajes
OPMET en el nuevo formato, y para tal, indicara representantes para el Subgrupo MET/IWXXM del GT
Interop.

5.92 Venezuela ha confirmado la intencion de proveer gratuitamente la utilizacion de la
herramienta de conversion del formato TAC a IWXXM a los Estados que manifiesten interés. De esta
manera, los que no logren la actualizacion de las terminales AMHS de los usuarios MET para generacion
de mensajes OPMET en el nuevo formato, podran utilizar la herramienta para generar un archivo XML con
la informaciéon meteorologica, que seguird como adjunto a un mensaje AMHS, que encaminara la
informacion.

5.93 La oficina Regional realizara una teleconferencia (GoToMeeting) con la participacion del
Sr. Antonio Gonzales de Venezuela, para solicitar informacion y orientacion sobre la implementacion de la
herramienta web de conversion de mensajes OPMET (METAR, TAF y SPECI) del formato TAC al nuevo
formato IWXXM (XML/GML), teniendo en cuenta lo manifestado en la NE/5.5 (item 2.10).
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5.94 Brasil ha informado que esta desarrollando una aplicacion web (via Internet), para que los
usuarios MET registrados puedan ingresar las informaciones OPMET en el Banco Regional de Brasilia,
utilizando formularios propios de cada mensaje OPMET. La aplicacion web realizara critica de valores
incorrectos 0 no permitidos. Las informaciones ingresadas por medio de la aplicacion web seran
almacenadas en el Banco Regional OPMET de Brasilia en los formatos TAC y IWXXM.

5.95 Brasil informé que para 2020, en coordinacion con la OACI Lima, planea emitir el manual
del nuevo banco OPMET de Brasilia, que contendra todos los detalles sobre las formas de acceso
disponibles, las instalaciones y los detalles de los tipos y formatos de mensajes traficados.

5.96 A partir de la SAM/IG/24, esta activado el Subgrupo MET/IWXXM del GT Interop, con
la finalidad de realizacion de pruebas e intercambio de mensajes OPMET en el nuevo formato IWXXM,
con la participacion de los Estados interesados y la industria.

IMPLANTACION DEL ADS-B EN LA REGION SAM

5.97 La Reunion tomd nota del contenido de la NE SAM/IG/24-NE/5.6, siendo que algunos
Estados actualizaran sus informaciones, conforme indicado a seguir:

INICIATIVAS DE IMPLANTACION DE ADS-B TERRESTRE
Argentina

5.98 Argentina informé que ha previsto iniciar el proceso de compra de 5 estaciones ADS-B
terrestre fijas, para brindar cobertura en zonas de dificultosa cobertura radar y 2 estaciones moviles.

Panama

5.99 Panama ha implantado 4 estaciones ADS-B en Cerro Jefe, Volcan Baru; Cerro Cana Agua
y El Porvenir, asi como un ADS-B integrado al radar secundario en Galera. Se tiene previsto instalar 2
estaciones adicionales en el mediano plazo, uno de ellos en el Aeropuerto Internacional Scarlet Martinez,
en Rio Hato.

5.100 Se estan realizando las gestiones necesarias para la debida publicacion de este nuevo
servicio de vigilancia que se estard brindando en la FIR Panama/

5.101 Se espera que con esta inversion se logre agilizar y reducir la separacion lateral y
longitudinal de aeronaves, al poder ampliar la cobertura de vigilancia mediante esta tecnologia en las areas
donde no se cuenta con alcance de cobertura radar.

5.102 Panama tiene fecha prevista para el 1 de enero de 2020, con el fin de proveer los servicios
de Control de Transito Aéreo utilizando vigilancia ADS-B, inicialmente en las rutas superiores, y
progresivamente en las inferiores para vuelos domésticos, para las aeronaves que utilizan el espacio aéreo
de la FIR Panama. Sin embargo, se estd contemplando realizar una coordinaciéon con la Direccion de
Transporte Aéreo para la verificacion del equipamiento de las aeronaves y el cumplimiento de los mismos.

Peru
5.103 Perti instald dos estaciones ADS-B (INDRA modelo GSS-20) para pruebas en Pisco y

Lima. Por problemas de cobertura del ADS-B que habia en Lima se opto por trasladar a Lima el equipo que
estaba instalado en Pisco, de mayor alcance, el cual se encuentra en operacion permanente brindando
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redundancia y respaldo a la cobertura del radar MSSR de Lima, y eliminando el cono de silencio para las
aeronaves equipadas con ADS-B.

5.104 Adicionalmente, Pert tiene previsto incorporar 8 sensores ADS-B integrados a los radares
MSSR existentes a nivel nacional como parte de un upgrade de hardware para el periodo 2020. Esto
permitira retornar a Pisco el sensor ADS-B que fue trasladado a Lima. Se tiene previsto implementar
vigilancia ADS-B como soporte a las operaciones en Pisco para el afio 2020.

5.105 Como una segunda etapa de ampliacion en la cobertura de vigilancia, se tiene previsto
adquirir 5 estaciones ADS-B independientes para cubrir los gaps existentes dentro de la FIR Lima
continental.

5.106 El Estado Peruano tiene planificado iniciar la implementacion del ADS B en el afio 2020,
asimismo viene evaluando la elaboracion de la regulacion que permita el uso de estos sistemas de manera
operacional a modo de apoyo y/o complemento a la culminacion de su implementacion; en tal sentido, al
tener una falta de regulaciones referenciales para normar el adecuado uso del ADS-B con fines de control
de transito aéreo, el Pert1 solicita a la OACI su apoyo para lograr dicha regulacion, considerando ademas
que dicha norma permitira superar la deficiencia de los Estados de la Region SAM en la misma situacion.

INICIATIVAS DE IMPLANTACION DE ADS-B SATELITAL
Argentina

5.107 Argentina no planea a corto plazo utilizar ADS-B satelital, sin embargo, participard del
Subgrupo CNS/SUR, en los trabajos sobre la utilizacion del ADS-B Satelital en una implantacion regional.

Otros Estados

5.108 Los demas Estados deberan manifestar el interés en participar en el Subgrupo CNS/SUR
del GT Interop, activado a partir de la SAM/IG/24, con la tarea de estudiar y proponer las actividades
necesarias para una implantacion regional de ADS-B satelital en la Region SAM, utilizando la REDDIG
como plataforma para distribucion de las informaciones, disminuyendo el costo con la contratacion de
servicios de telecomunicaciones.

5.109 Los participantes deberan ser indicados por los representantes del Nucleo de Coordinacion
(NC) de cada Estado.
5.110 La Reunion procedio a actualizar el listado de Puntos Focales ADS-B de cada Estado de la

Region, que se presenta como Apéndice F a esta parte del Informe.
Informaciones actualizadas sobre ADS-B Satelital

5.111 AIREON ha presentado la Nota informativa 5.4 con las actualizaciones concernientes a la
implementacion del servicio de ADS-B Satelital.

5.112 En la introduccion, se describe un poco de la historia de la empresa y se resalta que los
duefios de ella son, principalmente, PSNA. También se hace referencia a los avances para la
implementacion de la aplicacion en Curazao con el uso de la MEVA, red ATN para las regiones NAN/CAR,
como uno de los medios de comunicacion.
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5.113 En la discusion, se refleja la certificacion de EASA obtenida por AIREON para la operacion
en areas oceanicas. Se enfatiza que es la primera empresa, afuera ANSP, a obtener certificacion de EASA
para fines CNS/ATM. Asimismo, AIREON espera obtener certificacion para areas continentales en ruta y
terminales hasta el fin de este afio de 2019. Los procesos estan llevandose a cabo por EASA.

5.114 En términos operacionales, AIREON resalta que el ADS-B Satelital estd implantado en el
espacio aéreo del atlantico norte para separaciones longitudinales de 14 a 17 MN. Asimismo, NAV
CANADA implant6 el ADS-B Satelital en la FIR Continental de Edmonton, para separaciones de 5 NM
con el uso de comunicaciones directas VHF.

5.115 También, la NI de AIREON describe como que una red regional puede ser utilizada para
apoyar a la implantacion de ADS-B Satelital, como es el caso de Curazao. En esta situacion, AIREON se
conecta con el nodo de MEVA ubicado en Miami e ingresa a la MEVA.

5.116 La asistencia fue informada, en términos generales, sobre las pruebas que estan siendo
hechas con Brasil. Desde Julio de este afio las sefiales de ADS-B satelital estan siendo recibidas e integradas,
en tiempo real, a la plataforma de pruebas del sistema automatizado de DECEA, llamada SAGITARIO.
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1. HISTORICO

Concepto de Interoperabilidad.

La interoperabilidad dentro del sistema ATM es la capacidad de transferir informacion o efectuar funciones
a través de cualquier discontinuidad, a fin de permitir operaciones.

En el marco de los cuatro niveles del GANP, Nivel 1.- Estratégico Mundial, 2.- Tecnologia Mundial, 3.-
Regional 4.-Nacional, la Interoperabilidad estd relacionada directamente con el segundo Nivel de
tecnologia Mundial y esta concebido para apoyar a los gerentes técnicos a fin de que planifiquen de manera
escalable y rentable, de acuerdo con necesidades operacionales y de rendimiento especificas, la
implantacion de servicios basicos y nuevas mejoras operacionales y, al mismo tiempo, garanticen la
armonizacion de los procedimientos y la interoperabilidad de los sistemas, entendiendo esta ultima como
la capacidad que tiene un producto o un sistema, cuyas interfaces son totalmente conocidas, para funcionar
con otros productos o sistemas existentes o futuros y eso sin restriccion de acceso o de implementacion.

El Grupo Tarea de Interoperabilidad de la Region SAM (GT Interop) fue creado en la Reunion SAM/1G/22
(Lima-Peru, del 19 al 23 de noviembre de 2018) para apoyar y promover las iniciativas de modernizacion
de los servicios de navegacion aérea y garantizar la interoperabilidad entre los sistemas automatizados
utilizados por usuarios AIM, ATM, ATFM, CNS y MET, con miras a:

a) facilitar el intercambio de informacidn entre los sistemas implantados por los Estados;
disminuyendo los tiempos y problemas de interconexion entre los sistemas

b) promover una transicion coordinada y homogénea hacia a los nuevos servicios y
elementos indicados en el GANP; y

c) Incentivar la participacion multidisciplinaria de profesionales de servicios de
navegacion aérea en apoyo al Grupo de Implantacion de la Region SAM (SAM/IG)
para la planificacion y ejecucion de los trabajos de interconexion de los sistemas
implantados en la Region Sudamericana.

2. OBJETIVO(S)

a) Apoyar las iniciativas de interoperabilidad del Grupo de Implantacion de la Region
SAM (SAM/IG);

b) Realizar estudios sobre la interoperabilidad expresadas en iniciativas del Grupo de
Implantacion SAM (SAM/IG)

c) Orientar a los Estados en los temas de interoperabilidad, sistematizando y
compartiendo con todos los Estados, las experiencias y soluciones desarrolladas; y

d) Coordinar el proceso de interconexion de los sistemas automatizados empleados en los
servicios de navegacion aérea.

3. COMPOSICION Y PERFIL DE LOS PARTICIPANTES

El GT Interop debe estar compuesto por un equipo multidisciplinario de profesionales de diversas areas que
apoyan a los servicios de navegacion aérea, especialistas de Tecnologia de la Informacion y
Comunicaciones (TIC), la Industria y otras Organizaciones, los que trabajaran realizando estudios para
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solucionar problemas de interoperabilidad que se presenten en la Region SAM, durante los procesos de
interconexion de los sistemas implantados.

4. FUNCIONAMIENTO Y RESPONSABILIDAD
El GT Interop estara subordinado y reportara directamente al Grupo de Implantacién SAM (SAM/IG).

El GT Interop tendra un Nucleo de Coordinaciéon (NC) conformado por un representante (lider) de cada
Estado que distribuird los demas representantes de su Estado en los Subgrupos activos. Un representante
de los Estados participantes debera ser designado relator del Nucleo de Coordinacion y otro representante
el sustituto.

Los Subgrupos seran activados por el Grupo de Implantacion SAM y cada Subgrupo debera elegir un relator
y su sustituto. El Subgrupo reportara directamente al Ntcleo de Coordinacion (NC) del GT Interop.

Representantes de la industria y otras organizaciones deberan participar de los Subgrupos por sugerencia
de los componentes del Nucleo de Coordinacion y aprobacion del Grupo de Implantacion SAM.

Los miembros de cada Subgrupo activado, tendran tareas asignadas por el coordinador del Subgrupo, que
deberén ser realizadas en los plazos programados.

SAM/IG

| |
GESEA GT Interop Otros grupos

[ [ | |
SG CNS SG ATM SG ATFM SG AIM SG MET

AMHS AIDC IWXXM
SUR ACK-REJ

5. PARTICIPANTES

El Apéndice B presenta la lista inicial de participantes, a partir de la SAM/IG/24. Se debe considerar que
la conformacion de los subgrupos es dinamica y que la existencia de determinados subgrupos es temporaria.

A los subgrupos son atribuidas tareas especificas que, después de cumplidas, los subgrupos se extinguen o
reciben nueva tarea.
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APENDICE A — RESPONSABILIDADES, FUNCIONAMENTO, AGENDA E INFORMES

1. RESPONSABILIDADES
a. MIEMBROS DEL GT Interop (Nucleo de Coordinacion):
i.  Elegiry designar al Relator del Nucleo de Coordinacion (NC) del GT Interop;
ii.  Asesorar al Grupo de Implantacion (SAM/IG) en la creacion de los Subgrupos;

iii.  Designar asesores que puedan contribuir efectivamente en los trabajos del GT Interop, evitando
reemplazos innecesarios, que puedan resultar en pérdidas en la eficiencia de los trabajos en
gjecucion.

iv.  Garantizar la actualizacion periddica del programa de trabajo, con base a las propuestas de los
Estados y Organizaciones participantes, asi como en las propuestas de los Subgrupos;

v.  Definir los paquetes de trabajo y los plazos para entrega de los productos previstos en el
programa de trabajo, con base en las propuestas de los Subgrupos;

vi.  Supervisar la ejecucion del programa de trabajo; y

vii.  Aprobar los productos entregables por los Subgrupos.

b. MIEMBROS DE LOS SUBGRUPOS:
i.  Elegiry designar a los Relatores de los Subgrupos;

ii.  Designar asesores que puedan contribuir efectivamente en los trabajos del Subgrupo, evitando
reemplazos innecesarios, que puedan resultar en pérdidas en la eficiencia de los trabajos en
gjecucion;

iii.  Designar los Relatores de los Subgrupos, considerando la experiencia profesional y perfil para

coordinacion de sus actividades;

iv.  Mantener los miembros del GT Interop informados sobre el progreso de los trabajos del
Subgrupo;

v.  Solicitar la aprobacion del GT Interop de las propuestas de actualizacion del Programa de Trabajo
del Subgrupo; y

vi.  Presentar al GT Interop, para su aprobacion, los trabajos realizados en los Subgrupos.

2. FUNCIONAMENTO DEL GT INTEROP Y SUBGRUPOS

a. Las reuniones del GT Interop y de sus Subgrupos podran ser realizadas durante las
reuniones SAM/IG y por teleconferencias.

b. En la Reuniéon SAM/IG realizada en el primer semestre, podran ser activados los
Subgrupos del GT Interop, con sus tareas y cronograma.
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c. Enla Reunion SAM/IG realizada en el segundo semestre, representantes del Nucleo de
Coordinacién del GT Interop presentaran los Informes de avances o productos
entregables asignados por el Grupo de Implantacion.

d. Anteriormente a la realizacion de la SAM/IG del segundo semestre, el Nucleo de
Coordinacion podra realizar una reunion presencial, con miras a preparar las notas de
estudio/informativas, informes y otros entregables que seran presentados al Grupo de
Implantacion;

e. Las reuniones presenciales o por videoconferencias seran nombradas de la siguiente
forma:

i.  Reuniones del GT Interop: GT Interop/[nimero secuencial];
ii.  Reuniones del NC del GT Interop: GT Interop/NC/[nimero secuencial]; y
iii.  Los Subgrupos: GT Interop/SG y Sistema/[nimero secuencial].

f.  Toda la documentacion producida en los GT y Subgrupos estaran disponibles en la
pagina WEB especifica de la Oficina Regional SAM.

3. AGENDA

a. Laagenda de las reuniones del GT Interop y Subgrupos debera ser enviada por los
relatores designados o sus sustitutos; y

b. La agenda tentativa debera ser enviada a los participantes con antelacion minima de 30
dias para reuniones presenciales y de 10 dias para teleconferencias.

4. INFORME

a. El relator del GT Interop y los relatores de Subgrupos deberan elaborar el informe de las
reuniones presenciales o via teleconferencia, abarcando al menos: agenda, lista de
participantes, la minuta de reunion en la cual se presentara un sumario de las discusiones
y las conclusiones alcanzadas para cada asunto de la agenda.
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APENDICE B - LISTA DE PARTICIPANTES

Nucleo de Coordinacién (NC)

Argentina
- Moira Lidia Callegare, mcallegare@anac.gob.ar

Bolivia
- Jaime Yuri Alvarez Miranda, jalvarez@dgac.gob.bo

Brasil/Brazil
- Murilo Albuquerque Loureiro, loureiromal@decea.gov.br

Chile
- Héctor Patricio Ibarra Martinez, hibarra@dgac.gob.cl

Colombia
- Andrés Colmenares Rincon, andres.colmenares@aerocivil.gov.co

Ecuador
- Christian Alexis Ramos Tapia, christian.ramos@aviacioncivil.gob.ec

Panaméa/Panama
- Daniel de Avila, daniel.deavila@aeronautica.gob.pa

Paraguay:
- Victor Moran Maldonado, vmoran@dinac.qov.py, moranchu@gmail.com (Relator)

Perl/Peru
- Paulo César Vila Millones, pvila@mtc.gob.pe

Uruguay
- Isidoro Espalter, iespalter@dinacia.gob.uy

EASA

- Juan de Mata Morales Mota, juan.morales@easa.europa.eu

- German Meyer, gm@ntu.eu
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e Subgrupo CNS/AMHS (activado en la Reunion SAM/I1G/24)

(0]

Relator: Andrés Barboza, abarboza@dinacia.gub.uy, Uruguay

- Moira Lidia Callegare, mcallegare@anac.gob.ar, Argentina

- Walter Alejandro Rupo. wrupo@eana.gob.ar, Argentina

- Antonio Enrique Gonzalez, agonzalez@eana.gob.ar, Argentina

- Remigio Blanco, rblanco@aasana.bo, Bolivia

- Marcelo Mello Fagundes, fagundesmmfi(@decea.gov.br, Brasil

- Lucio Cavalcante, luciolac@fab.mil.br, Brasil

- Robinson Quintero, robinson.quintero@aerocivil.gov.co, Colombia

- Christian Vergara Leyton, cvergara@dgac.gob.cl, Chile

- Darwin Manolo Yazbeck Sarmiento, darwin.yazbeck@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador
- Victor Yépez, victor.yepez@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador

- Mortimer Salisbury, mbsalisbury2000@yahoo.com, Guyana

- Michel Areno, michel.areno@aviation-civile.gouv.fr, Guyana Francesa
- Daniel De Avila, deavila@aeronautica.gob.pa, Panama

- Abdiel Vasquez, abvasquez@aeronautica.gob.pa, Panama

- Victor Moran Maldonado, moranchu@gmail.com, Paraguay

- Juan Félix Estigarribia, jfe@gmail.com, Paraguay

- Jorge Garcia Villalobos, jgarcia@corpac.gob.pe, Pert

- Raul Anastacio Granda, ranastacio@corpac.gob.pe, Pera

- Giuliano Guzman Vera, gguzman@mtc.gob.pe, Pera

- Mitchell Themen, mickiano@live.com, Surinam

- Henry Diaz, hdiaz@dinacia.gub.uy, Uruguay

- Oscar Faria, oscar.faria@dinacia.gub.uy, Uruguay

- Sabrina Rodriguez Medina, sa.rodriguez@inac.gob.ve, Venezuela

- Maricel Berroteran Quijada, maricel.berroteran@inac.gob.ve, Venezuela

e Subgrupo CNS/SUR (activado en la Reunion SAM/1G/24)

(0]

Relator: Ricardo Abregu, rabregu@anac.gob.ar, Argentina

- Mario Cristian Correa, mcorrea@eana.com.ar, Argentina

- Lucas Emiliano Fernandez, Ifernandez@eana.gob.ar, Argentina

- Jaime Yuri Alvarez Miranda, jalvarez@dgac.gob.bo, Bolivia

- José Izidro Apolinario, izidrojia@decea.gov.br, Brasil

- Alfonso De la Vega Septilveda, adelavega@dgac.gob.cl, Chile

- Luis Abelardo Diaz Mateus, luis.diaz@aerocivil.gov.co, Colombia

- David Camilo Sanchez Espinoza, david.sanchez@aerocivil.gov.co, Colombia
- Cristino Vargas, cristino.vargas(@aeronautica.gob.pa, Panama

- Jorge Herreros Dominguez, jorgeherrerosdominguez@hotmail.com, Paraguay
- David Ricardo Torres Jacqget, dtorres33@gmail.com, Paraguay

- Giuliano Guzman Vera, gguzman@mtc.gob.pe, Perti

- Jorge Garcia Villalobos, jgarcia@corpac.gob.pe, Pert

- Johnny Carlos Avila Rojas, javila@corpac.gob.pe, Pert

- Mario Luis Matos Rivera, mmatos(@corpac.gob.pe, Pert

- Tabaré Sardena, tsardena@dinacia.gub.uy, Uruguay

- Francisco Javier Ascanio Cerdefio, francisco.ascanio@inac.gob.ve, Venezuela
- Demetrius Zuidema, demetrius.zuidema(@aireon.com, AIREON
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e Subgrupo ATM/AIDC (activado en la Reunion SAM/IG/24)

0 Relator: Jorge Eduardo Merino Rodriguez, jmerino@corpac.gob.pe, Peru
- Diego Agiiero, daguero@anac.gob.ar, Argentina
- Lucas Emiliano Fernandez, Ifernandez@eana.gob.ar, Argentina
- Antonio Enrique Gonzalez, agonzalez@eana.gob.ar, Argentina
- Mario Cristian Correa, mcorrea@eana.com.ar, Argentina
- Claudia Karina Leban, cleban@eana.com.ar, Argentina
- Jaime Yuri Alvarez Miranda, jalvarez@dgac.gob.bo, Bolivia
- Murilo Albuquerque Loureiro, loureiromal@decea.gov.br, Brasil
- David Monteiro de Medeiros, davidmm(@decea.gov.br, Brasil
- Harlen Mejia Oliveros, harlen.mejia@aerocivil.gov.co, Colombia
- Miguel Andrés Sanchez Algarra, miguel.sanchez@aerocivil.gov.co, Colombia
- Pedro Domingo Pastrian Céspedes, ppastrian@dgac.gob.cl, Chile
- Christian Vergara Leyton, cvergara@dgac.gob.cl, Chile
- Gustavo de Jesus Caceres Moraga, gcaceres@dgac.gob.cl, Chile
- Jorge Alfredo Zuiiiga Jibaja, jorge.zuniga@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador
- Juan Fernando Poalasin Narvaez, juan.poalasin@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador
- Eugenio Espinoza Arellano, eugenio.espinoza@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador
- Michel Areno, michel.areno@aviation-civile.gouv.fr, Guyana Francesa
- Mario Antonio Facey Howard, mfacey(@aeronautica.gob.pa, Panama
- Bernabé Rodriguez Martinez, bernaber@aeronautica.gob.pa, Panama
- Digno Nelson Cardozo Gonzalez, nechicar@gmail.com, Paraguay
- Diego Ramon Aldana Fernandez, diegoaldana@gmail.com, Paraguay
- Dante Hermo6genes Samaniego Bilbao, dsamaniego@corpac.gob.pe, Pera
- Giuliano Guzman Vera, gguzman@mtc.gob.pe, Pera
- Sady Orlando Baumont Valdez, sbeaumont@mtc.gob.pe, Pera
- Antonio Lupacchino, alupacch@yahoo.com.ar, Uruguay
- Gustavo Turcatti, blantur@gmail.com, Uruguay

e Subgrupo ATM/ACK-REJ (activado en la Reuniéon SAM/IG/24)

0 Relator: Juan Pablo Portilla Venero, jportilla@corpac.gob.pe, Pert
- Héctor Marcelo Cancinos, hcancinos@anac.gob.ar, Argentina
- Lucas Emiliano Fernandez, Ifernandez@eana.gob.ar, Argentina
- Sara Siles La Rosa, ssiles@mtc.gob.pe, Pera
- Julio De Souza Pereira, pereiraj@jiata.org, IATA
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e Subgrupo MET/IWXXM (activado en la Reuniéon SAM/1G/24)

0 Relator: Wallace Gutemberg M. Luz, gutemberggwgml@decea.gov.br, Brazil
- Walter Alejandro Rupo. wrupo@eana.gob.ar, Argentina
- Hernan José Aguirre, haguirre(@eana.gob.ar, Argentina
- Antonio Enrique Gonzalez, agonzalez@eana.gob.ar, Argentina
- Daniel Cortes, dcortes(@eana.com.ar, Argentina
- Moira Lidia Callegare, mcallegare(@anac.gob.ar, Argentina
- Martim Matshchinske, martim@ciscea.gov.br, Brasil
- Antonio Vicente Pereira Neto, pereiraavpn@fab.mil.br, Brasil
- Lucio Calvalcante, luciolac@fab.mil.br, Brasil
- Freddy A. Reina, freddy.reina@aerocivil.gov.co, Colombia
- Juan C. Pulido, juan.pulido@aerocivil.gov.co, Colombia
- Raul Anastacio Granda, ranastacio@corpac.gob.pe, Pera
- Fernando Mestanza Hernandez, fmestanza@corpac.gob.pe, Pert
- Hugo Rosado Soto, hrosado@mtc.gob.pe, Pera
- Antonio Espinoza, antonio.espinoza07@gmail.com, Venezuela
- Sabrina Rodriguez, sa.rodriguez@inac.gob.ve, Venezuela
- Maricel Berroteran, maricel.berroteran@inac.gob.ve, Venezuela
- Antonio Dias, adias@atech.com.br, Atech
- Kaori Yamaguchi, kyamaguchi@atech.com.br, Atech
- Mariana Panzarini Marques, mmarques@atech.com.br, Atech
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APENDICE B
Grupo Tarea de Interoperabilidad (GT Interop)

LISTA DE PARTICIPANTES

Nucleo de Coordinacion (NC)
Argentina

- Moira Lidia Callegare, mcallegare@anac.gob.ar

Bolivia

- Jaime Yuri Alvarez Miranda, jalvarez@dgac.gob.bo

Brasil/Brazil

- Murilo Albuquerque Loureiro, loureiromal@decea.gov.br

Chile

- Héctor Patricio Ibarra Martinez, hibarra@dgac.gob.cl

Colombia

- Andrés Colmenares Rincon, andres.colmenares@aerocivil.gov.co

Ecuador

- Christian Alexis Ramos Tapia, christian.ramos@aviacioncivil.gob.ec

Panaméa/Panama

- Daniel de Avila, daniel.deavila@aeronautica.gob.pa

Paraguay:

- Victor Moran Maldonado, vmoran@dinac.gov.py, moranchu@gmail.com (Relator)

Perd/Peru

- Paulo César Vila Millones, pvila@mtc.gob.pe

Uruguay

- lIsidoro Espalter, iespalter@dinacia.gub.uy

EASA

- Juan de Mata Morales Mota, juan.morales@easa.europa.eu

- German Meyer, gm@ntu.eu
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Subgrupo CNS/AMHS (activado en la Reunion SAM/1G/24)

0]

Relator: Andrés Barboza, abarboza@dinacia.gub.uy, Uruguay

- Moira Lidia Callegare, mcallegare(@anac.gob.ar, Argentina

- Walter Alejandro Rupo. wrupo@eana.gob.ar, Argentina

- Antonio Enrique Gonzalez, agonzalez(@eana.gob.ar, Argentina

- Remigio Blanco, rblanco@aasana.bo, Bolivia

- Marcelo Mello Fagundes, fagundesmmf(@decea.gov.br, Brasil

- Lucio Cavalcante, luciolac@fab.mil.br, Brasil

- Robinson Quintero, robinson.quintero@aerocivil.gov.co, Colombia
- Christian Vergara Leyton, cvergara@dgac.gob.cl, Chile

- Darwin Manolo Yazbeck Sarmiento, darwin.yazbeck(@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador
- Victor Yépez, victor.yepez@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador

- Daniel De Avila, deavila@aeronautica.gob.pa, Panama

- Abdiel Vasquez, abvasquez@aeronautica.gob.pa, Panama

- Victor Moran Maldonado, moranchu@gmail.com, Paraguay

- Juan Félix Estigarribia, jfe@gmail.com, Paraguay

- Jorge Garcia Villalobos, jgarcia@corpac.gob.pe, Perti

- Raul Anastacio Granda, ranastacio@corpac.gob.pe, Perti

- Giuliano Guzman Vera, gguzman@mtc.gob.pe, Pera

- Henry Diaz, hdiaz@dinacia.gub.uy, Uruguay

- Oscar Faria, oscar.faria@dinacia.gub.uy, Uruguay

- Sabrina Rodriguez Medina, sa.rodriguez@inac.gob.ve, Venezuela

- Maricel Berroteran Quijada, maricel.berroteran(@jinac.gob.ve, Venezuela

e Subgrupo CNS/SUR (activado en la Reunion SAM/1G/24)

(0]

Relator: Ricardo Abregu, rabregu@anac.gob.ar, Argentina

- Mario Cristian Correa, mcorrea@eana.com.ar, Argentina

- Lucas Emiliano Fernandez, lfernandez@eana.gob.ar, Argentina

- Jaime Yuri Alvarez Miranda, jalvarez@dgac.gob.bo, Bolivia

- José Izidro Apolinario, izidrojia@decea.gov.br, Brasil

- Alfonso De la Vega Septilveda, adelavega@dgac.gob.cl, Chile

- Luis Abelardo Diaz Mateus, luis.diaz@aerocivil.gov.co, Colombia

- David Camilo Sanchez Espinoza, david.sanchez@aerocivil.gov.co, Colombia
- Cristino Vargas, cristino.vargas@aeronautica.gob.pa, Panama

- Jorge Herreros Dominguez, jorgeherrerosdominguez@hotmail.com, Paraguay
- David Ricardo Torres Jacqet, dtorres33(@gmail.com, Paraguay

- Giuliano Guzman Vera, gguzman@mtc.gob.pe, Pera

- Jorge Garcia Villalobos, jgarcia@corpac.gob.pe, Pert

- Johnny Carlos Avila Rojas, javila@corpac.gob.pe, Pera

- Mario Luis Matos Rivera, mmatos@corpac.gob.pe, Pert

- Tabaré Sardefia, tsardena@dinacia.gub.uy, Uruguay

- Francisco Javier Ascanio Cerdeno, francisco.ascanio@inac.gob.ve, Venezuela
- Demetrius Zuidema, demetrius.zuidema@aireon.com, AIREON
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e Subgrupo ATM/AIDC (activado en la Reunion SAM/1G/24)

0]

Relator: Jorge Eduardo Merino Rodriguez, jmerino@corpac.gob.pe, Peru

Diego Agiiero, daguero@anac.gob.ar, Argentina

Lucas Emiliano Fernandez, lfernandez(@eana.gob.ar, Argentina

Antonio Enrique Gonzalez, agonzalez(@eana.gob.ar, Argentina

Mario Cristian Correa, mcorrea@eana.com.ar, Argentina

Claudia Karina Leban, cleban@eana.com.ar, Argentina

Jaime Yuri Alvarez Miranda, jalvarez@dgac.gob.bo, Bolivia

Murilo Albuquerque Loureiro, loureiromal@decea.gov.br, Brasil

David Monteiro de Medeiros, davidmm(@decea.gov.br, Brasil

Harlen Mejia Oliveros, harlen.mejia@aerocivil.gov.co, Colombia

Miguel Andrés Sanchez Algarra, miguel.sanchez@aerocivil.gov.co, Colombia
Pedro Domingo Pastrian Céspedes, ppastrian@dgac.gob.cl, Chile

Christian Vergara Leyton, cvergara@dgac.gob.cl, Chile

Gustavo de Jestis Caceres Moraga, gcaceres@dgac.gob.cl, Chile

Jorge Alfredo Zuiiiga Jibaja, jorge.zuniga@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador
Juan Fernando Poalasin Narvaez, juan.poalasin@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador
Eugenio Espinoza Arellano, eugenio.espinoza@aviacioncivil.gob.ec, Ecuador
Mario Antonio Facey Howard, mfacey(@aeronautica.gob.pa, Panama
Bernabé Rodriguez Martinez, bernaber@aeronautica.gob.pa, Panama

Digno Nelson Cardozo Gonzalez, nechicar@gmail.com, Paraguay

Diego Ramoén Aldana Fernandez, diegoaldana@gmail.com, Paraguay

Dante Hermoégenes Samaniego Bilbao, dsamaniego@corpac.gob.pe, Peru
Giuliano Guzman Vera, gguzman@mtc.gob.pe, Pera

Sady Orlando Baumont Valdez, sbeaumont@mtc.gob.pe, Perti

Antonio Lupacchino, alupacch@yahoo.com.ar, Uruguay

Gustavo Turcatti, blantur@gmail.com, Uruguay

e Subgrupo ATM/ACK-REJ (activado en la Reunién SAM/1G/24)

0 Relator: Juan Pablo Portilla Venero, jportilla@corpac.gob.pe, Peru

Héctor Marcelo Cancinos, hcancinos(@anac.gob.ar, Argentina
Lucas Emiliano Fernandez, lfernandez(@eana.gob.ar, Argentina
Sara Siles La Rosa, ssiles@mtc.gob.pe, Pera

Julio De Souza Pereira, pereiraj@iata.org, IATA
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SAM/1G/24

Subgrupo MET/IWXXM (activado en la Reunion SAM/1G/24)

0]

Relator: Wallace Gutemberg M. Luz, gutemberggwgml@decea.gov.br, Brazil

Walter Alejandro Rupo. wrupo@eana.gob.ar, Argentina

Hernan José Aguirre, haguirre@eana.gob.ar, Argentina

Antonio Enrique Gonzalez, agonzalez(@eana.gob.ar, Argentina
Daniel Cortes, dcortes@eana.com.ar, Argentina

Moira Lidia Callegare, mcallegare(@anac.gob.ar, Argentina
Martim Matshchinske, martim@ciscea.gov.br, Brasil

Antonio Vicente Pereira Neto, pereiraavpn@fab.mil.br, Brasil
Lucio Calvalcante, luciolac@fab.mil.br, Brasil

Freddy A. Reina, freddy.reina@aerocivil.gov.co, Colombia
Juan C. Pulido, juan.pulido@aerocivil.gov.co, Colombia

Raul Anastacio Granda, ranastacio(@corpac.gob.pe, Pert
Fernando Mestanza Hernandez, fmestanza@corpac.gob.pe, Perti
Hugo Rosado Soto, hrosado@mtc.gob.pe, Pert

Antonio Espinoza, antonio.espinoza07@gmail.com, Venezuela
Sabrina Rodriguez, sa.rodriguez@inac.gob.ve, Venezuela
Maricel Berroteran, maricel.berroteran(@inac.gob.ve, Venezuela
Antonio Dias, adias@atech.com.br, Atech

Kaori Yamaguchi, kyamaguchi@atech.com.br, Atech

Mariana Panzarini Marques, mmarques(@atech.com.br, Atech
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APENDICE C

Interconexiones AMHS — Regiéon SAM / AMHS Interconnection — SAM Region

(23 Octubre 2019 /23 October 2019)

Conexion P1/
P1 Connection

Situacion / Situation

Operativa en /
Operational in

Observaciones / Notes

1 | SAEZ-SBBR Operativa / Operational 04/04/2018
2 | SAEZ - SCSC Pre operativa / Pre-operational Reiniciar pruebas en 2019 / Restart testing in 2019
3 | SAEZ - SGAS Operativa / Operational 30/11/2018
4 | SAEZ-SLLP
5 | SAEZ - SPIM Operativa / Operational 10/05/2019
6 | SAEZ - SUMU
7 | SBBR — SGAS Operativa / Operational 30/11/2018
8 | SBBR-SLLP Operativa / Operational 30/07/2019
9 | SBBR - SKBO Operativa / Operational 22/05/2017
10 | SBBR — SMJP Operativa / Operational 06/09/2018
11 | SBBR — SOCA Pre operativa / Pre-operational IOT y POT concluidos / IOT and POT concluded
12 | SBBR — SPIM Operativa / Operational 14/12/2015
13 | SBBR - SUMU
14 | SBBR — SVCA Operativa / Operational 28/02/2018
15 | SBBR —SYCJ Operativa / Operational 06/07/2017
16 | SCSC — SPIM Operativa / Operational 14/12/2015
17 | SEQU - SKBO Pre operativa / Pre-operational 10T y POT concluidos / IOT and POT concluded
18 | SEQU — SPIM Operativa / Operational 14/07/2012
19 | SEQU - SVCA Operativa / Operational 11/10/2018
20 | SKBO - SPIM Operativa / Operational 15/11/2010
21 | SKBO -SVCA Operativa / Operational 01/12/2017
22 | SLLP — SPIM Operativa / Operational 10/05/2019
23 | SMJP - SVCA Operativa / Operational 31/03/2019
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Conexion P1/
P1 Connection

Situacion / Situation

Operativa en /
Operational in

Observaciones / Notes

24 | SMJP —SYCJ Operativa / Operational 11/10/2018

25 | SOCA —SVCA Pre operativa / Pre-operational 10T y POT concluidos / IOT and POT concluded
26 | SPIM - SVCA Operativa / Operational 01/12/2017

27 | SVCA —SYCJ Operativa / Operational 27/08/2019

28 | SAEZ -FAOR

29 | SAEZ —SITA Operativa / Operational 18/07/2019

30 | SAEZ-SVCA Extra plan

31 | SBBR —GOOO | En coordinacion / In coordination

32 | SBBR - KATL Operativa / Operational 06/08/2019

33 | SBBR — LEEE Operativa / Operational 11/10/2018

34 | SBBR - SITA Operativa / Operational 16/08/2018

35 | SKBO — MPPA | En coordinacién / In coordination

36 | SPIM — KATL Pre operativa / Pre-operational Operacional (15 Dic 2019) / Operational (15 Dec 2019)
37 | SPIM —SUMU | En coordinacion / In coordination Extra plan

38 | SVCA — KATL | En coordinacién / In coordination

39 | SVCA — LEEE

40 | SVCA —TNCC

41 | SVCA -TTPP

42 | MPPA — KATL Operativa / Operational
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Appendix D to the Report on Agenda Item 5

5D-1

APENDICE D / APPENDIX D

NATIONAL FOCAL POINTS/PUNTOS FOCALES NACIONALES
IMPLEMENTATION OF INTERCONNECTION OF AMHS SYSTEM /IMPLANTACION INTERCONEXION DE SISTEMAS AMHS

STATE/ ADMINISTRATIQN/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
Hernan Gabriel Canna Especialista CNS EANA (54 11) 4480-2362 hcanna@eana.com.ar
Gerente CNS
(Communication,
ARGENTINA EANA /ANAC Fabian Romero Navigation and fromero@eana.com.ar
Surveillance) EANA
Moira Callegare Jefe departamento CNS (54 11) 594-13097 mcallegare(@anac.gob.ar
(ANAC)
Responsable de
BOLIVIA AASANA Remigio Blanco Telecomunicaciones (5912) 237-0340 Iblanco(@aasana.bo
AASANA
Murilo Albuquerque (5521)2101-6658
Loureiro Coordinacion técnica loureiromal(@decea.gov.br

BRASIL/ DECEA Marcelo Mello Fagundes Coordinacion operacional (55 21) 2101-6268 fagundesmmf(@decea.gov.br
BRAZIL

Lucio Cavalcante Jefe CTMA-BR (55 61) 3364-8375 luciolac@fab.mil.br

. (571) 296-2940 . .

Gabriel Guzmén CF;)sryl)liiliaCl;it; g:s (57) 317656 7202 gabriel.guzman@aerocivil.gov.co

COLOMBIA UAEAC

Robinson Quintero

Especialista de
Comunicaciones

(57) 1296 2241

robinson.quintero@aerocivil.gov.co
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STATE/ ADMINISTRATION/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
- . L (56 2) 2836-4005
CHILE DGAC Christian Vergara Especialista comunicaciones (56 2) 2644-8345 cvergara@dgac.gob.cl
Darwin Manolo Yazbeck Coordinador AFS (593) 2947400 . S
. ext 1095 darwin.yazbeck@aviacioncivil.gob.ec
Sarmiento
ECUADOR DAC
Victor Yépez Responsable Sistema VSAT (5%3)32? 397 f 00 victor_yepez@aviacioncivil.gob.ec
GUYANA Guyana Civil Aviation Mortimer Salisbury Supervisor - AN & T (592) 261-2569 mbsalisbury2000@yahoo.com
GUYANA Dlsr:rcvcilc(;gsdficlaos Jefe del centro de control
FR./FRENCH S Michel Areno (594) 594 359395 michel.areno@aviation-civile.gouv.fr
navegacion aérea del aeropuerto de Cayena
GUIANA .
(Francia)
Daniel de Avila Supervisor Dep. de COM (507) 315 9877 deavila@aeronautica.gob.pa
PANAMA Autoridad Aeronautica
Civil (AAC) Abdiel Vasquez Jefe Depart. CNS (507) 315-9877/78/44 abvasquez(@aeronautica.gob.pa
Victor Moran Jefe Departamento de (595 21) 758 5208 moranchu@gmail.com
DINAC Maldonado Comunicaciones
PARAGUAY
Juan Felix Estigarribia Jefe departamento técnico (595) 217585257 / . .
] @gmail.
AMHS (595) 217585255 fe2406@gmail.com
Jorge Garcia Jefe de Comunicaciones (511) 2301000 jgarcia@corpac.gob.pe
Ext 3131
PERU CORPAC

Raul Anastasio Granda

Supervisor Comunicaciones
AMHS-AFTN
Area de Comunicaciones
Fijas Aeronauticas

(511)230-1018

ranastacio@corpac.gob.pe
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SAM/IG/24 Appendix D to the Report on Agenda Item 5
STATE/ ADMINISTRATIQN/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
25-12
SURINAM/ CADSUR (559977))33 255_1 732 naveom@cadsur.sr
SURINAME Tourism, Civil Cicilson Jurgen CNS Technical Division . . . o
Aviation Department Mobile 00597 jurmaja@hotmail.com
8792810
DINACIA/DGIA Andrés Barboza Ing. Téc. Electronico (598) 9970565 abarboza@dinacia.gub.uy
Aeronautico
URUGUAY
. Director de Division
DINACIA/DGIA Oscar Faria Telecomunicaciones (598) 2604-0408 oscar.faria@dinacia.gub.uy
L Ext. 5107
Aeronduticas
Sabrina Rodrigues , . . )
Medina Jefe area técnica AMHS (58 212) 3551864 sa.rodriguez(@inac.gob.ve
VENEZUELA INAC

Maricel Berroteran
Quijada

Jefe CCAM de Maiquetia

(58 212) 3552967

maricel.berroteran(@jinac.gob.ve

-FIN / END-
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SAM/1G/24 Apéndice E al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia SE-1

APPENDIX E / APENDICE E

NATIONAL FOCAL POINTS IN SAM REGION / PUNTOS FOCALES NACIONALES EN REGION SAM
IMPLEMENTATION OF INTERCONNECTION OF AUTOMATED SYSTEMS / IMPLANTACION INTERCONEXION SISTEMAS

AUTOMATIZADOS
STATE/ ADMINISTRATION/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
Gerente CNS
(Communication,
Fabian Romero Na\./lganon and fromero@eana.com.ar
Surveillance) EANA
EANA
ARGENTINA Osvaldo Oscar Jefe ANS Subregional (5411) 4480 2309
Godoy Ezeiza Cel (54911) 2883 6444 ogodoy(@eana.com.ar
Daniel Coria Coordinador nacional Cel (54911) 3594 2686 .
sistema automatizados dcoria@eana.com.ar
Mario Correa Jefe Departamento de (5411) 4320 3955 mCcorrea@eana.com.ar
vigilancia Cel (54911) 5460 9199 -
(5411) 5941 3000
ANAC Diego Agitiero Técnico automatizacion Ext.69-128 daguero@anac.gob.ar
Cel (54911) 2258 7836
Jaime Yuri Alvarez . (5912) 2444450 .
BOLIVIA DGAC Miranda Jefe Unidad CNS Ext. 2651 jalvarez@dgac.gob.bo
Murilo Albuquerque 1 . 1
Loureiro Asesor CNS (5521) 2101 6658 oureiromal(@decea.gov.br
BRASIL/BRAZIL DECEA David Monteiro de
. Asesor ATM (5521) 2101 6017 davidmm(@decea.gov.br
Medeiros
Harlen Mejia Jefe de Aeronavegacion +57 3175171131 harlen.mejia@aerocivil.gov.co
COLOMBIA UAEAC Miguel Sanchez Especialista ATM sistemas +57 3002820596 miguel.sanchez@aerocivil.gov.co

automatizados

Adriana Murillo

Especialista ATM sistemas
automatizados

adriana.murillo@aerocivil.gov.co




Appendix E to the Report on Agenda Item 5

SAM/1G/24 Apéndice E al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia SE-2
STATE/ ADMINISTRATION/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
. Especialista radar y sistemas (562)2 836 4005 .
Pedro Pastrian automatizados (56) 981571040 ppastrian@dgac.gob.cl
Christian Vergara Especialista comunicaciones (562) 2836-4005 cvergara@dgac.gob.cl
CHILE DGAC (56) 998886452
Gustavo Céceres Controlador Transito Aéreo (56) 991581853 caceres@dsgac.gob.cl
Moraga Ofc. Operaciones ACCS (562) 28364018 & £4¢.200.
Juan Poalasin Controlador ACC (593) 2947400 ext 2130 juan.poalasin@aviacioncivil.gob.ec
Guayaquil Radar (593) 998318034 Juan.p 800
ECUADOR DAC Joree Ziftica Programacion FDP y (593) 2947400 ext 4520 jorge.zuniga@aviacioncivil.gob.ec
ge cumig coordinaciones +593 993067547
Eugenio Espinoza Controlado;z:dcaf Guayaquil (593) 981269823 eugenio.espinoza@aviacioncivil.gob.ec
GUYANA
GUYANA Service de la
Fl;%l;g}éi? / Iﬁ;figﬂg:éﬁ;gﬁg Michel Areno Head French Guiana ACC (594) 6944 55617 michel.areno@aviation-civile.gouv.fr
GUIANA (SNA-AQG)
Mario ﬁgzs:rlg Facey | Esp ecu::;?ﬂi:gggosslsmmas (507) 315 9852/65 mfacey(@aeronautica.gob.pa
Bernabé Rodriguez Controlador de Transito (507) 315 9850/52 / bernaber@aeronautica.eob.pa
PANAMA / Autoridad Aerondutica Martinez Aéreo de Aérea Radar 66610967
PANAMA Civil (AAC)
Moises Mela Controlador Transito Aéreo (507) 315 9850/52 .
Panama ACC (507) 662 94270 mmela@aeronautica.gob.pa
Aristides Villarreal Gerente de estacion de (507) 238 2603 avillarreal @aeronautica.cob.pa
servicio de vuelo Tocumen (507) 621 81043 -£00.D
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SAM/1G/24 Apéndice B al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia 5E-3
STATE/ ADMINISTRATION/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
Digno Nelson Técnico Especialista en
Cardozo Gonzalez Radar y Sistemas (595) 217585016 nechicar@gmail.com
Automatizados Cel (595) 961779106
PARAGUAY DINAC : ;
Diego Ramon Aldana (595)21 752719
Fernandez Supervisor ACC/APP (59) 596169 2104 diegoaldana@gmail.com
L. Jefe Area de sistemas de .
Johnny Avila vigilancia aérea (511) 230-1545 javila@corpac.gob.pe
i (51 1) 230-1383
Jorge Eduardo COE;%T:&?;S;Z ?;Eilzl/lsi to (511) 575-1995 jmerino(@corpac.gob.pe
Merino Rodriguez Aéreo Cel (51) 99737407 jemr69@yahoo.com
CORPAC Jaime Arturo Coordinador Operativo del (511) 630 1154 { contreras(@corpac.zob.ne
Contreras Benito Centro de Control Cel (51) 948 463 081 : 1pac.go0.p
PERU Supervisor Comunicaciones
Raul Anastacio AMHS-AFTN .
Granda Area de Comunicaciones (511) 230-1424 ranastacio(@corpac.gob.pe
Fijas Aeronduticas
Mario Matos Rivera Especialista CNS (511) 2301000 Ext.1211 mmatos@corpac.gob.pe
Sady Beaumont Inspector de Navegacion
Valdez Aérea (511) 6157880 sbeaumont@mtc.gob.pe
Giuliano Guzman Inspector de navegacion
DGAC Vera abrea 511 6157880 uzman(@mtc.gob.pe
. Inspector de navegacion (511) 6157880 .
les La R ssiles@mitc.gob.pe
Sara Siles La Rosa aérea Cel (51) 978 598 481
SURINAM/
SURINAME
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Apéndice E al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia

SE-4

SAM/1G/24
STATE/ ADMINISTRATIQN/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
Wilfredo Martinez ESpecﬁgﬁ;ﬁ: dilstemas (592)3640;2_8408 wmartinez@dinacia.gub.uy
URUGUAY DINACIA )
. Jefe Departamento (598) 2604-0408 .
Gustavo Turcatti Operativo de Transito Aéreo Ext.5111 blantur@gmail.com
Jean Carlos Lozano Controlador transito aéreo . .
Garcia ACC Maiquetia (58 416) 7226428 jclozgar@hotmail.com
VENEZUELA INAC
Wilfredo Omar Gil CTA JEFEII (58 414) 3475804 w.gil@inac.gob.ve,
Sanchez.. willjet66@gmail.com

-FIN/END-
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APPENDIX F / APENDICE F
ADS-B
NATIONAL FOCAL POINTS / PUNTOS FOCALES NACIONALES
STATE/ ADMINISTRATION/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
ARGENTINA ANAC Ricardo Abregti Asesor especializado +54115941298 rabregu(@anac.gob.ar
BOLIVIA DGAC faime uri Alvarez Jefe de Unidad CNS +591 2 2444450 jalvarez@dgac.gob.bo
José Nuno Carneiro . .

ANAC Afonso Ingeniero +55 2135015359 jose.nuno(@anac.gov.br
BRASIL

DECEA José Izidro Apolinario Coodrinador Técnico +55(21) 2101-6225 izidrojia@decea.gov.br
CHILE DGAC Alfonso de la Vega | Encargado de Seccion de +562 2439 2952 adelavega@dgac.gob.cl

Sepulveda Navegacion Aérea
Director de
UAEAC Luis Abelardo Diaz Telecomunicaciones y +771 2962224 Luis.diaz@aerocivil.gov.co
Mateus Ayudas a la Navegacion
COLOMBIA Aérea (e)
David Camilo Sénchez Coordinador del Grupo de
UAEAC . Vigilancia y Automatizacion +571 2962487 David.sanchez@aerocivil.gov.co
Espinosa L
Aeronautica

ECUADOR
GUYANA
GUYANA FR./
FRENCH
GUIANA
PANAMA AAC Cristino Vargas Tecnlc\(;iegsi}l):rfcl?ilsta de +507-315-9845 cristino.vargas@aeronautica.gob.pa
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SAM/1G/24 Apéndice F al Informe sobre la Cuestion 5 del Orden del Dia
STATE/ ADMINISTRATION/ NAME/ POST/ TELEPHONE/ E-MAIL
ESTADO ADMINISTRACION NOMBRE CARGO TELEFONO
PARAGUAY DINAC Jorge Adalb’erto Jefe de Seccion ACC +595 21 971219347 jorgeherrerosdominguez@hotmail.com
Herreros Dominguez
PARAGUAY DINAC David l?::;if Torres Jefe de Seccion ADS +595 981231575 dr.torres33(@gmail.com
(51 1)230-1383
Jorge Eduardo Merino Especialista AT,M. (S11) 575-0886 jmerino@corpac.gob.pe
Rodrieuez Controlador de Transito (Centro de Control de emr69@yahoo.com
CORPAC g Aéreo Lima) ‘ Yanoo.
Cel +51 997377407
PERU José Luis Paredes Coordinador del Proyecto (51 1) 230-1149 Iparedes@corpac.gob.pe
Dévila ADS-B/ADS-C/CPDLC | Cel +51 978471772 1P TDAC.SODD
Sady Orlando Inspector de Navegacion (511)615-7880
DGAC Beaumont Valdez Aérea Cel +51 987594185 sbeaumont(@mtc.gob.pe
Giuliano Guzmén Vera Inspector de Navegacion (51 1)615-7880 sman@mtc.gob.pe
Y B Aérea Cel +51 941376862 sst 202D
SURINAM/
SURINAME
URUGUAY DINACIA Taberé Sardefia +59§nt26f;3(2)408 tsardena@dinacia.gub.uy
Francisco Javier Jefe de Garantia de Calidad . L
VENEZUELA INAC Ascanio Cedefio del ACC Maiquetia francisco.ascanio@inac.gob.ve

- FIN /END -
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Cuestion 6 del

Orden del Dia: Otros asuntos
6.1 Bajo esta cuestion del Orden del Dia se analizaron las siguientes notas:
a) NE/6.1 - Necesidad de incrementar los esfuerzos de cooperacion y coordinacion

entre los estados con regiones de informacion de vuelo contiguas CAR y SAM
(presentada por Venezuela);

b) NE/6.2 - Nuevos proyectos bajo el Programa F de aerédromos para las Regiones
CAR y SAM (presentada por la Secretaria);
c) NE/6.3 - Acciones realizadas por EANA S.E. para optimizar la gestion del transito

aéreo a traves de la medicion por indicadores (presentada por Argentina);
d) NE/6.4 - Cursos/Formacion ATSEP (presentada por GAELICAM);

e) NE/6.5 - Proceso de creacion o actualizacion de carta de acuerdo operacional
internacional (presentada por Brasil);

f) NE/6.6 - Implantacion de torre de control remota (R-TWR) en Brasil (presentada
por Brasil);

g) NE/6.7 - Implementacion del RCR (runway condition report) en Brasil (presentada
por Brasil);

h) NE/6.8 - Modificaciones en el PANS-AIM (presentada por Brasil);

1) NE/6.9 - Plan de accion para reemplazar waypoints duplicados en Brasil
(presentada por Brasil);

j) NI/6.1 - Implementacidon de la Ciberseguridad a los sistemas CNS en Colombia
(espafiol solamente) (presentada por Colombia);

k) NI/6.2 - Avances en la implementacion del Servicio de Control por Vigilancia ATS
en la Republica Argentina (presentada por Argentina);

1) NI/6.3 - Plan de desactivacion gradual de las estaciones NDB (espafiol solamente)

(presentada por Pert) y
m) NI/6.4 - AeroMACS Enabling Safe and Secure Connectivity Worldwide (inglés
solamente) (presentada por WiMAX Forum).

Cooperacidn y coordinacion entre los estados CAR y SAM

6.2 Se examin6 la importancia de acentuar la comunicacion y colaboracion de las unidades
ATM y CNS de los Estados SAM que se encuentran en el limite comtin con la Region CAR. Se analiz6 la
situacion y necesidades de cooperacion ATM /CNS de Venezuela con Trinidad y Tabago, que conlleven a
mejorar sus procedimientos y cartas acuerdo, y se resefiaron algunas iniciativas que se han desarrollado,
aunque aun en fase inicial. Guyana expuso interés en optimizar las relaciones de los estados SAM con
estados CAR, reflejado en coordinacion para separacion longitudinal eficiente. Se resefid que ya se han
dado eventos para optimacion de rutas interregionales en 2018 y 2019, y que se estd programando otro
evento CAR —SAM en abril 2020, tentativamente en Mexico.

Programa F de aer6dromos para las Regiones CAR y SAM
6.3 Se analiz6 la Decision CRPP/05/06 que aprueba dos nuevos proyectos bajo el programa

de aerédromos del GREPECAS con el fin de garantizar la prestacion de servicios esenciales para obtener
servicios de navegacion aérea sin problemas en el area de acrodromos:
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o] Proyecto F2: Planificacion de aerédromos
o] Proyecto F3: Aeropuerto CDM
6.4 Bajo la edicion sexta del GANP, la OACI aborda la necesidad de que los Estados aseguren

los cimientos para un sistema de navegacion aérea solido a través de la implementacion de los Bloques de
Construccion Basicos o Basic Building Blocks (BBB). La certificacion de aerédromo esta definida por el
GANP de 2019 como parte del BBB en el area de operaciones de aerédromos. En el mismo sentido, el A-
CDM es un médulo que ha sido reformulado con nuevos elementos en el GANP/6. Se describieron los
aspectos principales de ambos proyectos, y se invito a los Estados a integrarse a sus actividades.

Acciones realizadas por Argentina para optimizar ATM por medio de indicadores

6.5 Desde agosto 2016, EANA S.E. proveedor ANS de Argentina, estableci6é un Departamento
de Estadistica para realizar publicaciones periodicas generando indicadores basicos para el sector. También
se inici6 contacto con las lineas aéreas a fin de trabajar en conjunto las Demoras por ATC en el STD. Sin
embargo, seguia vigente la necesidad de analizar indicadores operativos, por lo que se comenzaron a
analizar los datos provenientes del Sistema ATM (INDRA). En agosto 2018 se inici6 un desarrollo propio
para comenzar con la automatizacion de datos.

6.6 Se presentaron los Tableros de datos que en Argentina permiten analizar movimiento
aeroportuario, demoras en las salidas, utilizacion de umbrales de pista, esperas en la TMA BAIRES, Tablero
de Estado de aeropuerto e informacion meteorologica. Se expuso los proximos desarrollos de EANA, para
trabajar con indicadores directos e indirectos.

6.7 La Reunidén concordd en la importancia de organizar unidades estadisticas en los ANSP de
la Region para adquirir conocimiento y practica en indicadores de performance, para lo cual se debe iniciar
de inmediato a indagar la manera de tomar datos de fuentes como los sistemas automatizados ATC,
colaboracion con aerolineas. Se resefid que el GANP/6 presenta un marco de performance que debe ser
implantado con intenso uso de indicadores en el ambito de los futuros Planes Nacionales de Navegacion
Aérea.

Cursos/Formacion ATSEP

6.8 La Reunién tomo6 conocimiento que GAELICAM esta compuesta de un grupo de expertos
en formacion sobre sistemas CNS/ATM capaz de gestionar los aspectos mas estratégicos del Plan de
Formacion de una ANSP y ha desarrollado una estrategia de capacitacion del personal ATSEP, compuesta
por una Formacion Basica y una Formacion Cualificada. Se puso a disposicion informacion sobre diversos
cursos CNS programados por GAELICAM en modalidades e-learning y presencial.

Proceso de creacion o actualizacion de carta de acuerdo operacional

6.9 Se expuso la importancia de tener Cartas Acuerdos Operacionales ATS (CAQO) para las
administraciones involucradas. Existe la necesidad de una revision frecuente de todos los acuerdos
bilaterales. Sin embargo, con frecuencia, las personas que los firmaron ya no son los responsables de los
organos que representaron en la firma del acuerdo. Este hecho implica acuerdos obsoletos por una simple
falta de representantes de los Estados.

6.10 Se concordd en elaborar un proceso o protocolo sencillo que permita mantener las CAO
actualizadas incluyendo teleconferencias de trabajo, usando plantillas comunes para todos y designando a
las Oficinas que seran encargadas de gestionar estas cartas. Se remarco que se debe considerar los aspectos
legales y juridicos que son diferentes en cada Estado. Se resefid la importancia de incluir las partes



SAM/IG/24 Informe sobre la Cuestion 6 del Orden del Dia 6-3

relevantes de las CAO en las publicaciones AIP. La Secretaria quedo6 encargada de seguir estas actividades
con Brasil y otros Estados, resefiandose también las reuniones de coordinacion de planes de Contingencia
SAM del 2020.

Implantacion de torre de control remota (R-TWR) en Brasil

6.11 Brasil expuso que después de expandir la provision remota de AFIS a cinco de sus
aerodromos, y haber estipulado la extension de esta modalidad de servicio a otros cinco para fines de 2020,
se iniciaron discusiones (desde mediados de 2017) con miras a implementar una torre de control de
aerédromo remoto (R-TWR), que se completé el 18 de octubre de 2019. El Departamento de Control del
Espacio Aéreo (DECEA) comenzo6 la operacion deseando acumular experiencia operativa capaz de
respaldar la expansion de este servicio a al menos otros tres aerodromos hasta 2023.

6.12 Se present6 un video sobre la primera implantacion de R-TWR en el Aerédromo Militar
de Santa Cruz (SBSC) en el sureste del pais, el 18 de octubre de 2019. La Reunion felicito el avance de la
iniciativa que podria ser la base para la implantacion del modulo RATS del GANP/6. La Delegacion de
Brasil puso a disposicion de los Estados la informacion adicional que se solicite.

Implementacién del RCR (runway condition report) en Brasil

6.13 Se expuso a la Reunion que la implementacion del Runway Condition Report (RCR) tiene
como objetivo mitigar las ocurrencias de excursion de pista. De esta forma, los usuarios recibiran
informacion anticipada sobre la existencia de contaminantes en la pista que podrian interferir negativamente
con el proceso de frenado de la aeronave. Esto permitird a los pilotos prepararse mejor para cada tipo de
condicion.

6.14 En abril de 2018, el Departamento de Control del Espacio Aéreo (DECEA) junto con la
Agencia Nacional de Aviacion Civil (ANAC), organos reguladores en Brasil, comenzaron a implementar
el Runway Condition Report (RCR), Runway Braking Action (RBA) y Runway Condition Code (RWYCC)
que son directrices de la OACI DOC 9981 PANS-Aerodromo y forman parte del Brazillian Runway Safety
Programme (BRSP).

6.15 Para informar mejor al usuario, se ingres6 informacion en el sitio web de AISWEB y en el
sitio web de ANAC. Al acceder al enlace del acropuerto de Curitiba, es posible obtener informacion

actualizada sobre el estado de la pista. Se invito a la Reunion a revisar la informacion del sitio web;

https://www.aisweb.aer.mil.br/?i=aerodromos&codigo=SBCT

Modificaciones en el PANS-AIM

6.16 La OACI ha difundido recientemente la Carta a los Estados SP 65/4-19/28 que notifica
sobre cambios en el PANS AIM sobre los conceptos de rutas ATS del espacio aéreo inferior, rutas ATS del
espacio aéreo superior y rutas RNAV que son publicados en las AIP.

6.17 Se observo que las areas ATM de la mayoria de Estados presentes no han recibido copia
de la Carta de OACI. La Secretaria distribuyo via mail a los Delegados la Carta mencionada para que tomen
conocimiento de las modificaciones, y se dispongan las acciones que correspondan.
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Plan de accién para reemplazar waypoints duplicados en Brasil

6.18 De acuerdo con el portal ICARD de OACI, actualmente hay 122 waypoints del ICARD
duplicados en uso en el espacio aéreo de Brasil. Para corregir el problema, se cambiaran las identificaciones
y, como resultado, se actualizaran las publicaciones afectadas. De este total de 122 waypoints, 36 se utilizan
exclusivamente en rutas publicadas en las cartas ENRC, ARC y AIP BRASIL (en ENR parte 3). Otros 17
son exclusivos de los procedimientos de navegacion aérea (SID, STAR e IAC) que cubren 47 ubicaciones.
Los 69 waypoints restantes son comunes a las publicaciones indicadas anteriormente.

6.19 Para resolver este problema, Brasil ha desarrollado un plan. Los trabajos se publicaran en
tres enmiendas. Las cartas corregidas se publicaran desde junio de 2020 hasta febrero de 2021. Se invocd
a los otros Estados SAM a planificar las enmiendas de puntos duplicados en sus espacios segun directivas
publicadas en el portal ICARD, y atender el reemplazo de los puntos que mantienen una grave similitud
fonética con otros puntos cercanos.

Informacién

6.20 Se puso a disposicion de la Reunidon informacion sobre la implementacion de la
Ciberseguridad a los sistemas CNS en Colombia, Avances en la implementacion del Servicio de Control
por Vigilancia ATS en la Republica Argentina, asi como el Plan de desactivacion gradual de las estaciones
NDB en Peru.

6.21 Representantes del Foro WiMAX presentaron informacion sobre AeroMACS, un sistema
de comunicacion inalambrico para aeropuertos. El Apéndice a esta parte del Informe describe la actuacion
del Foro WiMAX y el desarrollo del sistema AeroMACS.

6.22 Se suministrd informacion sobre el sistema AeroMACS de enlace wifi para aeropuerto, que
esté siendo desarrollado por el Foro WiMAX.

Espacio ARICA - TACNA

6.23 Se realizé una reunion para tratar la propuesta presentada por IATA en la SAM/IG/23
(NE/37) para la implantacion de un procedimiento RNP-AR RWY20 para el Aeropuerto Chacalluta, en la
ciudad de Arica, con la participacion de representantes de la DGAC Chile, IATA y DGAC Pert.

6.24 El Estado peruano informo que, en el mes de setiembre de 2019, con la finalidad de brindar
atencion a la propuesta presentada por IATA, se realizd una reunion con las diversas instituciones del
Estado que estan involucradas en la evaluacion de la propuesta. En la reunion se expuso el procedimiento
RNP-AR propuesto y las condiciones operacionales vigentes entre los aeropuertos de Tacna y Arica y sus
dependencias ATC. A la fecha, la DGAC se encuentra a la espera de los resultados de las evaluaciones
realizadas sobre la viabilidad de dichos procedimientos.

Cooperacion Horizontal Brasil - Panamé

6.25 Delegados de Brasil y Panama establecieron contacto para conversar la viabilidad de
implementar actividades de cooperacion horizontal en el campo ATM, sobre implementacion de concepto
de espacio aéreo y desarrollo de servicio ATFM, entre otros. Panama expres6 su agradecimiento a Brasil
por su disposicion para llevar adelante dicha cooperacion.
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APENDICE

AeroMACS permite una conectividad segura en todo el mundo

El Foro WIMAX, la organizacion sin fines de lucro liderada por la industria que certifica y
promueve la compatibilidad e interoperabilidad de los productos inalambricos de banda
ancha basados en el estandar IEEE 802.16 en varias industrias desde
telecomunicaciones (WiMAX) hasta energia (WiGRID) y aviaciéon (AeroMACS) desde
2001.

El Foro WIMAX con la colaboracién de sus companias miembros, lideres de la industria,
expertos, proveedores de tecnologia, EUROCONTROL, FAA e ICAO, ha estado
desarrollando trabajos importantes para aumentar el conocimiento y avanzar AeroMACS
como la conectividad de banda ancha estandarizada y segura para la industria de la
aviacion.

El desarrollo de los estandares AeroMACS comenzé en 2004 cuando se realizaron una
serie de estudios y pruebas de rendimiento que identificaron a AeroMACS como la
tecnologia inalambrica capaz de soportar la creciente necesidad de conectividad segura
en la superficie del aeropuerto. AeroMACS es la tecnologia estandarizada seleccionada
para mejorar la infraestructura de comunicaciones terrestres.

La UIT ha asignado internacionalmente la banda de espectro de aviaciéon protegida y con
licencia a AeroMACS. AeroMACS, el habilitador de enlace de datos de superficie de
aeropuerto de alta capacidad es parte de GANP y actualizaciones de bloque de sistema
de aviacion (ASBU). AeroMACS es el primero de los nuevos habilitadores de
comunicaciones estandarizados de la futura infraestructura de comunicaciones requerida
para soportar los conceptos operativos emergentes de NextGen y SESAR.

Los sistemas AeroMACS tienen la capacidad, velocidad, rendimiento, seguridad y
confiabilidad necesarias para soportar una variada gama de aplicaciones fijas y méviles.
AeroMACS es la tecnologia inalambrica estandarizada seleccionada para proporcionar
seguridad y regularidad de vuelo en la superficie del aeropuerto a nivel mundial.

Los beneficiados de AeroMACS incluyen: Autoridades de aviacion, operadores de
aeropuerto, porta aviones y propietarios de aeronaves, pilotos y pasajeros. Los
beneficios de AeroMACS incluyen: gestibn mejorada del trafico en la superficie del
aeropuerto, seguridad mejorada del aeropuerto y de la aerolinea, medidas de seguridad
aeroportuarias del mas alto nivel y otros beneficios operativos.

La infraestructura y las partes interesadas de AeroMACS son amplias e incluye una serie
de aplicaciones. La FAA ya ha identificado mas de 330 posibles aplicaciones fijas y
moviles para AeroMACS.
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La primera instalacion en América Latina fue en Rio de Janeiro, Brasil, donde se probd
la solucion de multilateracion, hidroplaneo y movilidad en la misma red multiservicio. Las
operaciones del aeropuerto obtuvieron acceso a areas con dificil acceso y conexién con
la pista de movimiento en tiempo real.

El primer sitio para instalar AeroMACS fue el aeropuerto de Cleveland con la NASA. Los
beneficios de AeroMACS se han demostrado a través de multiples aplicaciones y
continua creciendo. AeroMACS se ha implementado en 12 aeropuertos con opciones
para hasta 58 para aprovechar el equipo de deteccion de superficie del aeropuerto.

En China, AeroMACS fue autorizado para ser instalado en 110 aeropuertos. Ya se han
instalado en 22 aeropuertos y la instalacion de AeroMACS esta prevista para otros 30
aeropuertos con alto trafico en los proximos anos.

En Japdén, AeroMACS se instalé en los aeropuertos de Sendai y Haneda. La red
AeroMACS demostré estar protegida mediante la certificacion y autenticacion del
dispositivo.

El aeropuerto de Lisboa ha elegido AeroMACS por varios motivos, incluida la capacidad
de implementarlo y mantenerlo facilmente, ampliando el proyecto sin interrupciones en
un presupuesto reducido.

La Infraestructura de clave publica (PKI) de AeroMACS proporciona los certificados
digitales a aeronaves, dispositivos terrestres y servidores para una autenticacioén de alta
seguridad de dispositivo a dispositivo. La Politica de Certificado AeroMACS ha sido
aceptada en la OACI WG-S y se incluye como un apéndice en el Material de Orientacion
del Manual Técnico.

En suma, AeroMACS es la tecnologia segura y estandarizada disponible ahora para
mejorar las comunicaciones en la superficie del aeropuerto.

Se han programado varias actividades para los proximos meses, si su empresa no
participa, contactenos para saber como puede participar. Envie un correo electrénico a
Alessandra.Rocha@wimaxforum.org y/o Declan.Byrne@wimaxforum.org para cualquier
pregunta o comentario.






