Organizacion de Aviacion Civil Internacional SAM/IG/24-NE/6.8
Oficina Regional Sudamericana 24/10/2019
Vigésimo Cuarto Taller/Reunion del Grupo de Implantacion
SAM (SAM/IG/24) - Proyecto Regional RLA/06/901

(Lima, Perti, 4 al 8 de noviembre de 2019)

Cuestion 6 del
Orden del Dia: Otros asuntos

MODIFICACIONES EN EL PANS-AIM

(Preparada por Brasil)

RESUMEN

La OACI ha publicado una Carta a los Estados informandole de modificaciones al
PANS-AIM. Entre los principales cambios, habra un final para los conceptos de Ruta
del Espacio Aéreo Superior y Ruta del Espacio Aéreo Inferior. Esta nota de estudio
tiene como objetivo abordar las principales modificaciones y discutir las posibilidades
de acomodacién de estos cambios.

Referencias:
e ICAO Doc 10066 — PANS AIM
. ICAO Doc 9869 — PBCS Manual
. ICAO Carta a los Estados SP 65/4-19/28

1. Antecedentes

1.1 La OACI ha publicado recientemente la Carta a los Estados SP 65/4-19/28 donde, entre
otras modificaciones, habra cambios en los conceptos de rutas ATS del espacio aéreo inferior y rutas ATS
del espacio aéreo superior. Se sabe que SAM/IG es un grupo interesado en la implementacion de las
modificaciones derivadas principalmente de la OACI. El contenido de esta Carta a los Estados entrard en
vigencia en noviembre de 2020.

2. Contenido de la Carta a los Estados

2.1 El texto cita varias modificaciones que entraran en vigencia a partir de noviembre de 2020.
Podemos ver que el viejo concepto de rutas ATS inferiores ha sido abolido y reemplazado por el concepto
de rutas de navegacion convencionales. Otra modificacion interesante es que habra una conexion mas
directa entre los conceptos de rutas ATS y el concepto de PBCS. Esto aclarara que, para cada ruta se
definira un RCP y un RSP. La Figura 1 tiene un extracto de esa Carta a los Estados que contiene parte de
los cambios que entraran en vigencia.

2.2 Un tema llamativo es la falta de orientacion sobre la implementacion de los cambios.
Aunque esta claro que el objetivo era cancelar los viejos conceptos de la ruta del espacio aéreo superior y
la ruta del espacio aéreo inferior, esta claro que este cambio abre nuevas posibilidades. Como no habra
dependencia en la porcion del espacio aéreo (inferior o superior), el nuevo estandar permitira que las vias
aéreas rompan el tradicional limite del FL245. Asi, por ejemplo, puede haber una via aérea convencional
con los limites verticales superior e inferior, respectivamente, los niveles FL150 y FLL390. Tales cambios
pueden proporcionar una mayor flexibilidad en la estructura de la ruta sin preocuparse por la limitacion
tradicional del FL245.
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ENR 3. ATS ROUTES

ENR 3.1 FEewer Conventional navigation AFS routes

#AIP-DSH Detailed description of {ewer conventional navigation AFS routes, including:

1) route designator, designation of the required communication performance (RCP) specification(s),
navigation—speetfieation(s)—and/er required surveillance performance (RSP) specification(s)
applicable to a specified segment(s), names, coded designators or name-codes and the geographical
coordinates in degrees, minutes and seconds of all significant points defining the route including
“compulsory” or “on-request” reporting points;

Figura 1 - nuevo concepto de ruta de navegacion convencional.
2.3 Ademas, se modificaron los conceptos:

a) Area Navigation Route: una ruta ATS establecida para el uso de aeronaves capaces de
emplear navegacion de area.

b) Conventional Navigation Route: una ruta ATS establecida por referencia a radioayudas
terrestres.

Podemos ver que en ambos conceptos no se menciona el antiguo concepto de espacio aéreo
superior o el concepto de espacio aéreo inferior.

5.2.1.1 Contents

5.2.1.1.3 When the AIP Data Set (as specified in 5.3.1.1) is provided. the following sections of the AIP
may be omitted and a reference to the data set availability shall be provided:

a) GEN2.5 Listof radio navigation aids:

b) ENR 2.l FIR UIR. TMA and CTA;

¢) ENR3.1 Lewer Conventional navigation AFS routes;
d) ENR 32 TUpperATS routes:

ed) ENR 3.23 Areanavigation routes:
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ge) ENR 3.35 Other routes:

Figura 2 - cancelacion de los conceptos superior y inferior

24 En la figura 2, es evidente la cancelacion de los conceptos Lower ATS Routes y Upper ATS
Routes. Ademas, el concepto Helicopter Routes ahora también estd cancelado.
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3 Nuevo escenario

3.1 Estas nuevas reglas generan nuevas posibilidades para el uso del espacio aéreo. Segun la
antigua regla, las vias aéreas del espacio aéreo superior solo podian considerar FL250 o superior. Teniendo
en cuenta el cambio, por ejemplo, podria considerarse niveles por debajo del FL250.

32 También es posible, por ejemplo, considerar el uso de una red de ruta tnica cancelando la
red de ruta actual del espacio aéreo inferior actual. Otro cambio es la cancelacion de rutas exclusivas de

helicopteros.

33 Brasil esta realizando estudios que buscan extraer las ventajas operacionales
proporcionadas por este cambio.

4. Conclusion
4.1 Las modificaciones recientes cancelan los viejos conceptos y dejan espacio para la
optimizacion del espacio aéreo sin las viejas restricciones impuestas por los viejos conceptos del espacio
aéreo superior ¢ inferior. La necesidad de indicar el rendimiento de comunicacién y vigilancia requerido
también es importante para mejorar la informacion divulgada a los usuarios.
5. Acciones sugeridas
5.1 Se invita a los Estados a:

a) Tomar nota de la informacion en esta nota de estudio;

b) evaluar las modificaciones; y

c) evaluar los beneficios que se pueden obtener haciendo estos cambios.
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