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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Implantacion de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo (ATFM) y mejora
de procedimientos de coordinacion de flujo entre dependencias.

CURSOS DE CAPACITACION
(Preparado por Brasil)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta a la Reunion el estado actual de ATFM utilizado en
Brasil y la disponibilidad de medios y estructuras en el proceso de capacitacion
aplicado en la capacitacion de sus especialistas.

1 Antecedentes

1.1 Con el crecimiento de la industria aerondutica, el nimero de wvuelos aumentd
significativamente y fue regulado debido a las limitaciones de la navegacion aérea. Como resultado, las
aerolineas comenzaron a desafiar a la OACI en la busqueda de soluciones para utilizar mejor la capacidad
del espacio aéreo disponible.

1.2. Con el fin de satisfacer las necesidades de la industria de la aviacion, la OACI cre6 una
comision para estudiar y proponer posibles soluciones al problema en cuestion. La comision, conocida
como Future Air Navigation System (FANS), ha optado por la navegacion por satélite porque ofrece una
mayor precision y, por lo tanto, aumenta el numero de vuelos al reducir la separacion entre acronaves. La
comision también concluy6 que se necesita un sistema que maneje una gran cantidad de vuelos para evitar
impactos en los Servicios ATS.

1.3. Por lo tanto, se propuso la creacion del Sistema de Gestion del Trafico Aéreo (ATM). Un
sistema que no solo abarcaria ATS (servicio ATC, informacion y alertas), sino también el servicio de
gestion del espacio aéreo (ASM) y el servicio de gestion del flujo de trafico aéreo (ATFM) que, de manera
integrada, garantizaria seguridad, fluidez y eficiencia de las operaciones aéreas.

1.4 En Brasil, el Servicio ATFM es provisto por el Centro de Gestion de Navegacion Aérea
(CGNA), en toda el area de responsabilidad del Sistema de Control del Espacio Aéreo Brasilefio
(SISCEAB). La mision de CGNA es administrar diariamente las acciones actuales de los procesos de
gestion del trafico aéreo y la infraestructura relacionada para contribuir a un flujo de trafico aéreo seguro,
ordenado y eficiente, asegurando que la capacidad ATC se utilice en toda su extension. posible y que el
volumen de trafico es proporcional a las capacidades establecidas por la autoridad para la adecuacién y
calidad de los servicios prestados en el Sistema de control del Espacio Aereo Brasilefio (SISCEAB) y
enlaces relacionados en tiempo real y de todas las intenciones de vuelo.
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2. Discusion

2.1. Brasil se ha desarrollado significativamente en la gestion del flujo de trafico aéreo (ATFM),
con inversiones en equipos y nuevas instalaciones mas alla del desarrollo de procesos. La formacion
especializada se ha incorporado de manera eficiente.

2.2. Desde 2015, CGNA ha estado ofreciendo cursos relacionados con ATFM a paises de la
region SAM, que cubren capacidades ATC, capacidad de pista, medidas de gestion de flujo y otras
particularidades del concepto ATFM.

2.3 El proposito de estos cursos de capacitacion es proporcionar a los estudiantes
conocimientos técnicos de conceptos relacionados con el servicio ATFM que son indispensables para
proporcionar el servicio con un enfoque en la toma de decisiones en colaboracion (CDM), un proceso que
tiene como objetivo mejorar el rendimiento del sistema ATM en su conjunto a través de la armonizacion
de objetivos y necesidades

2.4 Este curso tiene como objetivo habilitar a los proveedores de servicios de navegacion aérea
de la region CAR/SAM que estén interesados en implementar o mejorar el servicio ATFM en sus
respectivos estados y buscar armonizar los procedimientos y procesos con otros paises de la region.

2.5 Entre 2015 y 2018, el CGNA tuvo la oportunidad de aportar conocimiento sobre ATFM en
la region SAM al proporcionar cursos de capacitacion para operadores de Pert, Argentina y Paraguay.

2.6 Para 2020, Brasil propone comenzar un esfuerzo conjunto para reservar un periodo para
permitir a todos los Estados interesados en activar o mejorar sus respectivas células FMP. El objetivo
principal de este trabajo conjunto es la expansion del nimero de células en la region, una mayor integracion
e intercambio de informacion entre ellas, contribuyendo asi al crecimiento del ATFM.

2.7 Ademas de los conceptos que se ensefiaran durante esta reunion, Brasil tiene la intencion
de presentar un mddulo de su herramienta de gestion de flujo, el Sistema Integrado de Gestion del
Movimientos Aéreos (SIGMA), que actualmente tiene una plataforma basada en la web que estard
disponible para los usuarios de la region SAM. En este modulo, las FMP tendran acceso a los movimientos
contenidos en la base de datos. Sera posible ver los datos de los vuelos que se originan en el espacio aéreo
brasilefio para su espacio aéreo respectivo y en la direccién opuesta. Ademas, el trafico que no se origina
en los aerodromos de Brasil, pero que eventualmente sobrevolara algin sector del espacio aéreo brasilefio,
también estaran disponible para crear los graficos de demanda respectivos para la herramienta.

2.8 Buscando una mayor participacion e integracion de todas las células en la region, los
movimientos pueden complementarse con las demandas respectivas planteadas por las células FMP
adyacentes. Con esto, sera posible medir la demanda esperada de los espacios aéreos de interés, evaluar las
posibles medidas que se aplicaran, coordinar su tiempo de aplicacion en un proceso de decision colaborativo
que tiende a crecer y mejorar naturalmente.

2.9 Es importante aclarar la necesidad de analizar las capacidades de cada aerédromo de interés
y también del espacio aéreo. Estas encuestas son cruciales para el funcionamiento del concepto. Brasil
también estd disponible para capacitar a los operadores de los Estados interesados y para monitorear sus
mediciones en el momento oportuno que se acuerde. Es de destacar que el periodo de capacitacion y
seguimiento es para la implementacion de la célula FMP con capacitacion en ATFM o para la capacitacion
en la medicion de las capacidades esperadas. Los entrenamientos antes mencionados pueden ocurrir en el
mismo evento posteriormente para todas las partes interesadas. Posteriormente, se puede programar un
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seguimiento de las mediciones, asi como la activacion de las células de acuerdo con el interés de cada
Estado.

2.10. El cronograma de actividades se presenta como Apéndice a esta nota (disponible solamente
en portugués). El curso basico de capacitacion ATFM dura 5 dias. Se espera que la capacidad de medicion
de la capacidad dure 20 dias, 10 dias para la pista y 10 dias para el espacio aéreo. Sin embargo, puede
trabajar con un tiempo mas corto: 5 dias para cada tipo especifico. En este caso especifico, es necesario
hacer un seguimiento de las mediciones respectivas por especialistas en CGNA.
2.11. La participacion de los Estados con la indicacion de sus respectivos operadores para los
procesos de capacitacion serd gratuita, asi como la disponibilidad de acceso al modulo de herramientas
SIGMA.
3 Acciones sugeridas
3.1 Se invita a la Reunion a:

a) Tomar nota de la informacion proporcionada por esta nota de estudio; y

b) discutir posibles fechas para los cursos;

c) indicacion de los Estados que desean la capacitacion;

d) indicacidn de los Estados que desean acceso a las herramientas SIGMA.

- FIN -
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ANEXO 1
Objetivos e principios ATFM
Tema Objetivos e principios do ATFM
Objetivo - entender a filosofia do ATFM, seus objetivos e principios;

- saber como funciona o servico ATFM;

- conhecer termos ¢ definigdoes;

- conhecer a estrutura e a organizagao do servicio ATFM, assim como o
papel e as responsabilidades dos atores envolvidos

Conteudo Referencias

- Objetivos e principios

- Beneficios do ATFM

- Funcionamento do servico ATFM

- Sistemas, processos e informagdes operacionais que permitem a
aplicacao do ATFM

- Principios do processo CDM

- Coordenagdo civil/militar e utilizacdo flexivel do espago aéreo
(FUA)

- Estrutura organizacional

- Fungdes e responsabilidades

Doc 4444
Doc 9971
Documentos ATFM locais

Antecedentes institucionais e normativos do ATFM

Tema Antecedentes institucionais e normativos do ATFM

Objetivo Conbhecer a legislacao, global e local, para a aplicagdo do servico ATFM
Conteudo Referéncias

- Practicas recomendadas pela OACI ICAO Anexo 11 e 15

- Procedimentos OACI Doc 4444

- Regras e procedimentos locais AIP e outros documentos locais
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O processo CDM no contexto do ATFM

Tema

O processo CDM no contexto do ATFM

Objetivo

- Conhecer integralmente o proceso de comunicacgdo e intercambio de
informagdes operacionais em tempo real entre os atores envolvidos

- Compreender como o proceso CDM permite a tomada das melhores
decisdes

Conteudo

Referéncias

- Meios de comunicagao

- Estrutura e organizacao do processo CDM

Doc 4444

- Fungdes e responsabilidades dos atores envolvidos Doc 9971
- Interagcdo com os atores nas distintas fases do processo Documentos ATFM locais
- Beneficios do proceso CDM

Planejamento do ATM

Tema Planejamento do ATM

Objetivo - Entender o processo de otimizagdo da capacidade disponivel e como
utilizar outras capacidades disponiveis
- Conhecer os fatores que impactam a capacidade

Conteudo Referéncias

- Capacidade ATC

- Planejamento ATFM (como mensurar o desequilibrio entre

demanda e capacidade e solugdes na etapa estratégica)

. A Doc 4444
- Lista de turnos e configuragdes de setores Doc 9971

- Otimizagdo da capacidade

- Capacidade de pista

- Fatores que reduzem a capacidade

- Fatores que afetam a capacidade do aeroporto

Documentos ATFM locais




APENDICE / APPENDIX SAM/IG/24-NE/WP/3.6

Fases do ATFM
Tema Fases do ATFM
Objetivo Entender os principios de aplicagdo do processo ATFM em distintas
fases para manutencao do equilibrio entre demanda e capacidade
Contenido Referencias
* Fase estratégica
* Fase pré-tatica
- procesos da fase pré-tactica
- planejamento da fase pré-tatica
- fungdes dos atores na fase pré-tatica
- planej to d t iai
lnciment e ey i
4 ¢ Doc 9971

* Fase tatica

- mudangas de rotas

- gestdo tatica do PDA

* Pos-Operacdes

- requisitos para analises

- informe de incidentes

- realimentagdo e e avaliagao

Documentos ATFM locais

Medidas ATFM
Tema Medidas ATFM
Objetivo - conhecer as medidas disponiveis e como aplicé-las;
- entender o papel dos atores envolvidos no processo.
Conteudo Referencias
- Aplicar, ajustar e cancelar medidas ATFM
- Medidas de otimizagdo da capacidade Doc 4444
- Medidas de distribuicao da demanda Doc 9971
- Medidas de ajuste/redu¢do da demanda Documentos ATFM locais
- Uso de ferramentas para apoiar os processos
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Dados e ferramentas ATFM
Tema Dados e ferramentas ATFM
Objetivo - garantir total conhecimento das fungdes e ferramentas para aplicagdo
do ATFM
- entender a necessidade de compartilhar informagdes
Conteudo Referencias
- Ferramentas de': apoio ao ATFM ‘ Doc 9971
- Dados do ambiente e as ferramentas de apoio .
. Documentos ATFM locais
- Dados dos voos e as ferramentas de apoio

Procedimientos de contingencia ATFM

Tema Procedimientos de contingéncia ATFM

Objetivo Entender completamente os procedimentos que devem ser aplicados
em caso de contingéncia

Conteudo Referéncias

* Procedimentos de contingéncia

- indisponibilidade de espacos aéreos / aeroportos

* Situagoes climaticas adversas Documentos ATFM locais

- clima convectivo

- visibilidade reduzida






