Organizacion de Aviacion Civil Internacional SAM/IG/23-N1/25
Oficina Regional Sudamericana 16/05/2019
Vigésimo Tercer Taller/Reunion del Grupo de Implantacion SAM
(SAM/IG/23) Proyecto Regional RLA/06/901

(Lima, Perti, 20 al 24 de mayo de 2019)

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Implantacion operacional de nuevos sistemas automatizados ATM e
integracion de los existentes

a) Seguimiento del desempeiio de la implantacion y operacién del AIDC en
la Region SAM
AVANCES EN LAS ACTIVIDADES DE IMPLANTACION DE LOS SISTEMAS
AUTOMATIZADOS (AIDC) EN EL CENTRO DE CONTROL DE PANAMA.

(Presentado por Panama)

RESUMEN

Reporte de estudio Panama
Bernabé Rodriguez | Sistema AIDC-CERAP | 2019

Este reporte presenta a la region los avances en el proceso de
implantacion del AIDC en el Centro de Control de Panama y las
acciones aplicadas para resolver los inconvenientes tanto técnicos como
operacionales que se han presentado durante las actividades de
interconexion, asi como el planeamiento y estructura de los procesos
para restablecer las fases de pruebas preoperacionales y operacionales
de la implantacién del sistema.

1. Introduccion

1.1 Con el aumento del transito aéreo en los ultimos afios, es vital tener herramientas que
permitan la coordinacion de planes de vuelo con centros adyacentes de manera expedita y confiable.

1.2 A pesar de que se cuente con personal capacitado en los centros adyacentes para realizar
todo tipo de coordinaciones de planes de vuelo, es dificil de mantener un nivel de confiabilidad constante
en las coordinaciones, por lo que la herramienta AIDC ayuda a ser expedito en estas coordinaciones
manteniendo un gran nivel de confiabilidad en las coordinaciones.

1.3 En las pruebas que hemos tenido con los centros adyacentes se ha observado una gran
disminucion en las cargas de trabajo y mejoria en la concentracion de tareas relacionadas al control de
transito aéreo.

2. Antecedentes
2.1 Desde el 2014 se han iniciado pruebas de interconexion entre nuestros centros de control

adyacentes, exceptuando a centro de control Kingston, en las cuales el envio y recepcion de mensajes habia
sido exitoso a través de red AFTN.
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2.2 Se realizaron capacitaciones recurrentes al personal ATC en la herramienta AIDC de
Panama del 25 al 31 de agosto de 2017.

23 Para cumplir con los parametros de OACI para la correcta implementacion de sistemas
AIDC (ref. guia de implementacion de AIDC a través de la interconexion de centros automatizados
adyacentes, Lima 2016), migramos a red AMHS a partir de mayo 2018. Las pruebas que iniciaron en 2017
mostraban “El AMHS de Panama ha completado las Pruebas de usuario sin anomalias y se recomienda que
se promuevan a una transicion para prepararse para el uso operativo con el AMHS de los Estados Unidos”.

2.4 Después de la actualizacion del software por parte de la empresa Thales al sistema
automatizado Top Sky en julio 2017, se mejord el problema de congestionamiento en el procesador de
planes de vuelo. Se realizé nuevamente una actualizacion en octubre de 2018 al sistema Top Sky mejorando
considerablemente las coordinaciones, pero deshabilitando funciones (envios ABI, EST) en las que
previamente se habia capacitado al personal. Se estaran impartiendo nuevamente capacitacion al personal
en cuanto a los cambios en la herramienta AIDC tan pronto personal técnico nos informe si los cambios
recibidos en el sistema son permanentes.

2.5 Se realizé reunion entre jefe de Tocumen telecomunicaciones y Supervisor de Operaciones
de COPA el 26de abril de 2018 para disminuir duplicidad de Planes de vuelo de parte de Panama que
afectaban las coordinaciones mediante AIDC. Se tom6 como referencia la recomendacion AIDC/4.
(Medidas para optimizar gestion de Planes de vuelo) “Que los Estados NAM/CAR/SAM en coordinacion
con IATA, considerando que las aerolineas han automatizado de manera avanzada la elaboracion de sus
planes de vuelo operacionales, faciliten la recepcion de los planes de vuelo ATS generados en los centros
de operaciones de las aerolineas, para ser transmitidos hacia la unidad de recepcion FPL que se haya
designado en cada Estado.” Y se brindé ejemplos de cartas de acuerdo entre aerolineas y otras oficinas
aerovias de otros estados. A espera de firma por parte de la AAC en esta carta de acuerdo.

2.6 Recientes actualizaciones llevadas a cabo por CENAMER en su base de datos en
septiembre de 2018 y actualizaciones de sistemas INDRA en Bogota en 2018 dieron hincapié a retomar
nuevamente las pruebas pre-operacionales entre centros adyacentes, aunque no habiamos tenido contacto
con encargados de Bogota hasta fechas recientes.

2.7 Se ha mantenido comunicacién con encargados de AIDC con CENAMER Control para
poder realizar pruebas con personal.

2.8 En diciembre de 2018 se firma carta de acuerdo con CENAMER* y se enmienda ANEXO
2 (AIDC entre Panama y Cenamer) a la carta de acuerdo donde se establecen los procedimientos para las
coordinaciones automatizadas.

2.9 Por carta de acuerdo entre Panama y CENAMER se establecen coordinaciones
automatizadas mediante AIDC como medio primario de coordinacion a partir del 15 de febrero de 2019.

2.10 Recientemente con Bogotd (mayo 2019) se ha logrado tener contacto para iniciar las
pruebas pre-operacionales, quedaria establecer las fechas para estas pruebas.

Nota: *Es importante mencionar que la carta de acuerdo, en su anexo 2 establece la transferencia
manual de Control (TOC), pero de manera verbal los supervisores y firmantes de dicha carta de
acuerdo, establecieron no hacer TOC hasta que se resolvieron problemas en ambos centros de
control referente al TOC. (De esa manera no se tienen que volver a firmar este acuerdo) De parte
de Panama quedara hacer énfasis al personal acerca de la funcionalidad del TOC y que se realiza
una vez el transito esté libre de conflictos en mi espacio. Por lo cual que se termine el plan de vuelo
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es normal es estas circunstancias de vigilancia radar.

**Informe final de la reunion de Implantacion del AIDC en las regiones NAM/CAR/SAM (Lima,
Pert, 16 al 20 de abril de 2018), cuestion dia 3: Analisis de la disponibilidad y de los errores de los
planes de vuelo en las Regiones NAM/CAR/SAM.

3. Seguimiento e Implantacion
Analisis de sistema Top Sky e interconexion

3.1 En referencia al AIDC en Top Sky durante las tltimas actualizaciones algunos errores se
corrigieron y ahora nos enfrentamos a otros. Segun el informe de la fecha 17/10/18 al 30/10/18 de Panama,
indica que actualmente estamos bajo la ultima actualizacion de software, version V2.1. Esta actualizacion
parece que limita o restringe las acciones de los controladores en los sistemas AIDC / APAC. Ahora los
controladores solo pueden enviar mensajes CND, EMG o MIS a través de la plataforma de manera manual.
(los mensajes de EMG y MIS atin no se han probado con éxito con otros centros). Ciertos planes de vuelo,
al no completar el proceso completo en otros centros de control (TOC, CND) no inician coordinacion
enviando ABI, por lo que, a pesar de que la informacion este completa en el sistema y haya las condiciones
para una buena coordinacion, la coordinacion no se da. Esto es muy comun entre planes de vuelo viniendo
de Bogota, hacia espacio aéreo de CENAMER.

3.2 Con respecto al ACC de CENAMER, se empez6 fase operacional con éxito en mayoria de
la FIR. Aun no se estan automatizando planes de vuelo via areas no-radar (PAPIN/IRASO-
LESIR/OGLUT). Estas anomalias se estan observando desde la ultima actualizacion del sistema. La
coordinacion solo se realiza, si el plan de vuelo es captado via sefial Radar o ADSB. Se estipuld entre
supervisores de Panama y Cenamer la coordinacion via voz de los planes de vuelo que ingresen via estos
fijos.

33 En las pruebas realizadas con el ACC de Bogota se observo que ellos reciben la mensajeria
del AIDC enviada por Panama y vise versa, ambos sistemas muestran automatizacion, pero al no tener un
contacto encargado del AIDC hasta la fecha de este reporte, no hemos podido retomar la fase pre-
operacional del mismo. Muchas veces se activan planes de vuelo via mensajes de coordinacion PAC de
parte de Bogota (despegando del aeropuerto de Bogota) que no son reales al momento, creando més transito
de lo normal (Vuelos usuales mediante PAC: AIJ941-LRC692-LRC697-ARE4252-AAL1122-FDX056-
AVA086-GLG8376-AVA022) Faltan realizar pruebas con Bogota para envios de CND y TOC. El envio y
recepcion de ABI, EST ha sido exitoso en la mayoria de las veces observadas, a pesar de que no estamos
en prueba.

34 Con el ACC de Barranquilla enviamos y recibimos mensajeria AIDC. Se coordinan los
planes de vuelo en ambos sentidos. Por la falta de coordinacion, muchas veces los controladores no esperan
los tiempos necesarios para las coordinaciones, por lo que ha resultado ser uno de los mayores errores de

coordinacion.

3.5 Con el ACC de Kingston solo se ha realizado pruebas de mensajeria, mas no se ha
verificado envios u recepcion de mensajeria AIDC.

4. Acuerdos pre-operacionales

Carta de Acuerdo pre-operacional con Bogota ACC.
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4.1 En la nueva carta de acuerdo preoperacional se establecen los procedimientos automaticos
de transferencias de datos de control como métodos primarios para las transferencias ATC y los circuitos
orales ATS como los métodos secundarios. Falta coordinar con Bogota las fechas para iniciar estas pruebas
preoperacionales

Protocolo de Pruebas AIDC con el ACC Bogota

4.2 Este Protocolo se establece solo para la orientacion y seguimiento de las Pruebas pre-
operacionales y estara sujeto a cambios o ajustes de acuerdo con el resultado de las pruebas; una vez
completado este periodo se implementa formalmente los acuerdos en las LOA’s entre BOG y Panama.

Acuerdos pre-operacionales con Barranquilla ACC

4.3 Estamos a la espera de tener un contacto a través de centro de Control de Bogota para iniciar
coordinaciones de pruebas preoperacionales.

Acuerdo con CENAMER ACC

4.4 Las autoridades de Panama y CENAMER ACC firmaron la Carta de Acuerdo Operacional
en diciembre de 2018, la cual ya esta en vigencia a partir de febrero de 2019, segin se muestra en el
Apéndice de esta Nota.

Acuerdo con Kingston ACC

4.5 Panama envio cartas de acuerdo preparaciones y operaciones a Kingston control. Se espera
tan pronto Kingston esté listo empezar las pruebas de interconexion para iniciar faces preoperacionales.

5. Lecciones aprendidas

5.1 Los pasos aplicados para la implementacion del AIDC en el ACC de Panama han dado
buenos resultados; la capacitacion inicial al ATC y personal operativo del Top Sky, permiti6 la interaccion
efectiva entre el personal y el sistema lo cual ha facilitado la comprension casi en su totalidad de todos los
procesos que componen este sistema.

5.2 Durante el periodo de pruebas se elaboraron las notas informativas que mantenian al
personal actualizado en los cambios y adecuaciones del Software, asi como en los avances de la
implementacion desde su perspectiva general.

53 El personal ATC ha manifestado confianza plena en el sistema automatizado de
transferencia de datos porque ha experiencia y se ha comprobado que reduce la carga de trabajo
significativamente; y de cierta manera sugieren su uso a pesar de las constantes interrupciones en el flujo
de mensajes.

5.4 Un aspecto importante que mencionar es que con Cenamer por problemas de comunicacion
entre los encargados de los diferentes sistemas, las pruebas preoperacionales fueron casi nulas. Muchas de
ellas fueron por ensayo y error y en trafico real. La decision de iniciar pruebas operacionales fue tomada
durante la firma de la revision de la carta de acuerdo en diciembre de 2018. La mayor incidencia en los
problemas entre las coordinaciones con Cenamer han sido las rutas mutiladas o rutas obsoletas de planes
vuelos provenientes de Bogota, planes de vuelo incompletos o con informacion no acorde a las capacidades.
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6. Acciones programadas

6.1 En coordinacion con los encargados del sistema AIDC en Colombia, se retomaran las fases
preoperacionales del sistema AIDC. Esta fase preoperacional se retoma después de resueltas las mayores
incidencias encontradas durante la fase preoperacional iniciada en el afio 2015.

7. Sugerencias

71. Se invita a la Reunioén a:

a)  Personal que esté constante enmendando planes de vuelo y revisando durante el
periodo de pruebas para evitar duplicados y errores en los planes de vuelo; y

b)  no crear planes de vuelo en ningln caso, estos deben ser enviados a través de red
AMHS.
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CARTA ACUERDO OPERACIONAL ENTRE
EL CENTRO DE CONTROL CENAMER
Y
EL. CENTRO DE CONTROL PANAMA

PROPOSITO

El presente documento establece los procedimienios operacionales para ta coordinacidn del
transito aéreo entre CENAMER ACC/FIC y Panaméd ACC, en adelante”denominados como
CENAMER y PANAMA, Los procedimientos contenidos en este documento se aplicardn a
todas las asronaves operando IFR que crucen el limite comiin de las FiR’'s de CENAMER y
de Panama, excepto el transito aéreo operando a la alfitud A190 y por debajo entre ia
posicidn AMUBI hasta la posicidn POXON. En el cual existe una Carta de Acuerdo entre
PANAMA ACC y EL COCO CONTROL. Todos los procedimientos que aqui se describan
son compatibles con las  reglamentaciones nacionales corespondientes y  son

complementarios a las SARPS de ia OACHL

CANCELACION: Este acuerdo operacional actualiza y reemplaza fa Carta de Acuerdo
susctita entre ol ACC CENAMER y & ACC Panama con fecha de efectividad: 15 ds

Noviembre del 2016.

FECHA DE EFECTIVIDAD: 15 de Febrero del 2019

DISTRIBUCION:

Oficina Regional NACC de la QAC).

Direccién ACNA/COCESNA

Direccion de Aeronavegacion 1ACC.
Autoridades y personal del ACC de CENAMER.
Autoridades y personal del ACC Panamd.

¢ oo

ASUNTOS GENERALES:

Para el propésito de Implantar este documento, CENAMER y PANAMA, consideran esta
acuerdo de caracter obiigatorio.

El limite de las awtorizacionss sera slempre &l asrddromo de destino.

Las aeronaves seran autorizadas por rutas ATS establecidas o sobre rutas dirsctas previa
aceptaclon de la dependencia receptora.
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54 Ambas dependencias notificaran en el caso de que no estén suministrando servicio radar en
su drea de responsabilidad.
5.5 CENAMER informara a Panama cuando se degrade la informacion proporcionada por el
Radar Puerto Gabezas. (Mantenimiento o imprevistos) -
5.6 Toda restriccion en cualquiera de ambos centros de control serdn notificadas al supervisor

operativo en turno. -

6. PUNTOS DE COORQINAC!@N Y TRANSFERENCIA DE CONTROL (TCP'S}

6.1. Los puntos de coordinacion y transfarencia de control para las aeronaves operando en las
rutas ATS, cruzando el limite comtin de la FIR Panama y la FIR Centroamerica, seran los
siguientes:

AUABZT | G/UGA39
AUASE2 FALLA L4423
RAURB0S DURAM UA317
AUAT2D AMUB| _ UA502

UBsao ANSON LIL665

U440 ISEBA UM787

UM419 ANSON UM796
UmM205 TEKUG UMB59

8.2 Para las aeronaves cruzando fuera de rutas ATS, los puntos de transferencia de control

seran los limites comunes de ambas FiRs. Las coordinaciones se haran en referencia al
punto de coordinacién mas proximao.

6.3 CENAMER y Panamé transferirdn las comunicaciones de las aeronaves 5 minutos antes de
los puntos especificados, 0 a mas tardar sobre dichos puntos.
6.4 Ambas dependencias intercambiardn la informacién disponible de todo transito aéreo

VFR/FR desconocido que se observe que opere a menos de 30NM del FIR y que ingresara
en el area de responsabifidad de la ofra dependencia.

7. PROCEDIMIENTOS POR VIGILANCIA
7.1 La separacion por vigilancia serd el método de separacién entre ambos centros de control.
8. ASIGNACION DE CODIGOS SSR:
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8.1 Panama y CENAMER utilizardn los cddigos SSR ya asighados a las aeronaves que vayan a
cruzar el Hmite comin entre ambas depandsncias.
8. CQORDINACION.
9.1 El métodé pri'm'a(i_p de coqrdinabién sera automat,izado a través del pmtch!q :AED"CV. :

9.2 En el caso de falla del sistema automatizado AIDC, PANAMA Y CENAMER deberan
preporcionar la siguiente informacion al ACC receptor por lo menos guince (15) minutos
antes del ETQ de la aeronave al TCP.

Identificacion de la Aeronave

Hora estimada sobre el punto de transferencia de control

Nivet de vuelo y/o altitud

Cddigo S8R

Cusalguier otra infotmacidn pertinente al control de la asronave.

DR N -

NOTA: Cuando el ACC receplor no haya recibido e plan de vuglo via AFTN, ef ACC
transmisor deberd gestionar el reenvid del respective FPL original via AFTN a la brevedad
posible para poder efectuar la coordinacion respeciiva.

9.3 En caso de algin cambio en el Plan de Vuelo, solicitado por la asronave en [as cercanias de
los limites de la FIR {10 MIN u 80NM antes del TGP) el ACC transferidor debera coordinar

con el ACC receptor pafa su aprobacian.

9.4 Aeronaves con destino hacia EL. COCO (MROC) via ANSON serdan autorizadas por
PANAMA al filo AMUBI UA322 TIO, por el fijo BUFEO y PADUR, serén autorizadas por

PANAMA AL FIJO ISEBA,

9.5 Aeronaves sallendc de EL COCO con destino a TOCUMEN (MPTQ) seran autorizadas por
CENAMER via LIO DCT VUMAN u ofro punto que PANAMA CONTROL autorice.

9.6 Aeronaves saliendo de EL COCQ con destino a BOGOTA (SKBO) seran autorizadas por
CENAMER via LIC TBG, ofro punto gue PANAMA CONTROL autorice o podrdn ser

augtorizadas via PARRI EGODI ILTUR.
97 Aeronaves con destino hacia EL COCO provenientes de PANAMA(MPTO} serdn
autorizadas por PANAMA via ISEBA,

9.8 Aeronaves con desting hacim EL COCQO provenientes de BOGOTA (SKBO) seran
autorizadas por PANAMA via ILTUR DCT POXON DCT PARRL

9.9 FPANAMA y CENAMER acuerdan que se aprobara vuelos directos KAPAN o ASOKU para
incrementar la separacion lateral entre los vuelos y flexibilizar la separacién con direccidn

opuesta.

\“\% 7z 3
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Las aeronaves en descenso al aerédromo de DAVID, volando en la ruta UAS02 via POXON,
serdn coordinadas por CENAMER con EL COCO CONTROL y serd este Gitimo guien realice
la coordinacian con PANAMA para su descenso.

Las aeronaves en ascenso a niveles por encima del FL200 saliendo del aerédromo de
DAVID via POXON UAS502 o BOCAS via UG440 seran coordinadas con CENAMER, y
PANAMA lo.dard informacidn de transitd at COCO Control, : -

Las aeronaves con destino a TOCUMEN podrdn ser autarizados por CENAMER directo al
fijo VUMAN, siernpre y cuando sea solicitado por las agronaves,

CENAMER podra asumir el control de una ACFT 20NM antes de Ingresar al TCP ISEBA,
para autorizacion de descanso de vuelos hacia el MROG.

Panama ACC o CENAMER fadrdn solicitar asumir el control de una ACFT en ascenso, o
descenso, que se encuentre a menos de 40NM antes de ingresar a la FIR/UIR del Centro

solicitante,

SEPARACIONES:

Separacion Vertical:-

CENAMER asignaré niveles de vuelo impares a todas las aeronaves que vayan a entrar en
la  FIR Panama.

Panama asignard niveles de vuelo pares a todas las aeronaves que vayan a entrar en la
FIR Centroamérica. :

En las rutas UA321, UASS2, URS05, UA322, UA317, UG440, UB6AC y UAS02 con previa
coordinacion, las aeronaves pueden ser transferidas en ascenso o descenso debido a la
corta distancia entre punto de salida y el de transferencia de control.

En caso de aeronaves gue ingresen por AMUBI cen rumbo hacia San Andrés y posterior
rumbo norte, el ACC CENAMER asignara niveles de vuelo PARES y en sentido contrario, el
ACC PANAMA asignara niveles IMPARES.

En espacio aérec RVSM ambas dependencias coordinardn para cada caso:

El carmnbio de status para operar RVSM a NO RVSM o viceversa,

Para la transferancia de (as aeronaves sin aprobacion RVSM, ef centro de control aceptante
indicard las restricciones necesarias,

La suspensién parcial o total de las separaciones de 1000 pies para RVSM y los niveles de
vuelo disponibles para la aplicacion de 2000 pies dentro de espacic aérec RVSM.

s 4
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10.3.3

104

10.4.1

10.4.2

10.4.3

105
10.5.1
10.5.2

10.5.3

Situaciones de contingencia que afecten a ambas FIR's se coordinaran indicando fa
identificacion de la aeronave vy la maniobra autorizada.

Separacion Lengitudinal Por Vigilancia

L.a separacion longitudinal minima entre aeronaves de igual performance operando al mismo
nivel, en la misma ruta ATS, a/o por encima de FL250 sera 20 NM siempre y cuando se
utilice la técnica de ntimeroe Mach (MNT).

La separacion longitudinal minima entre aserohaves de igual performance, operando al
mismoe nivel, en fa misma ruta ATS, a/o por debajo FL240 serd de  20NM stempre vy cuando
ge utilicese ajuste de la velocidad indicada (IAS)

En caso de fallo del servicio radar en una de las dependencias, se aplicard separacion por
procedimientos como se establece en ef numeral 10,1 vy 10.38,

Separacidn Longitudinal Por Procedimientos

La separacion-longitudinal minima efitre aerondves operando al mismo nivel, en B misma
ruta ATS a/o por encima FL250 serd de 5 minutos utilizando |a técnica de nimero Mach

(MNT).

La separacion longitudinal miima entre aeronaves operando al mismo nivel, en la misma
ruta ATS a/o por debajo FL240 serd de 5 minutos ' siempre y cuandoe se utilice ajuste de la
velocidad indicada {(1AS). o

Las aeronaves que Ingresen por Jos punios PELRA, FALLA, DURAM Y PAPIN, a nivel
FL200 o inferior, se aplicara 10 minutos utilizando ajustes de velocidad indicada (IAS).

Separacion Lateral.

Podrdn aprobarse aeronaves al mismo nivel de vuelo en los casos siguientes:

Existira separacion lateral entre aercnaves entrando hacia el drea de CENAMER al mismo
nivel, en los siguientes puntos:

ISEBA - ANSON y BUFEQ - ANSON  independientemente de su destina,

Existird separacion lateral entre asronaves entrando al drea de PANAMA al mismo nivel
cruzando sobre los fijos ISEBA y ANSON.

s
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CAMBIOS SIGNIFICATIVGS:
El ACC transteridor notificard al ACC receptor de los siguientes cambios:

Cambio significante en la velocidad (Cincuenta (50) nudos o mas indicada {IAS), ya
sea por radar o por el piloto.

a)

Donde no exista cobertura radar, Cualgquier diferencia de mds de cinco (5) minutos del
tiempao estimado al TGP,

b)
¢)  Cualquier desviacidn de mas de diez millas nauticas (10MNM).
PROCEDIMIENTC DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Panama y CENAMER intercambiaran datos de seguridad operacional, incluyendo:

Incidentes operacionales: Los Supervisores en turno intercambiararr informacion preliminar
de manera inmediata via correo electrénico de la ocurrencia de un incidente ATS que afecte
ambas dependencias, utilizando para tal fin ef formato preliminar de incidentes establecido
por cada dependencia. Dicho intercambio de informacidn no deberé exceder e término de
24 horas después de haber ocurrido el incidente.

Las investigaciones de incidentes, asi como de evenios LHD (Large Height Deviation) en
los cuales ambos centros estén involucrados.

Cualquier olra informacion relacionada con la seguridad operacional que se estime
apropiada.

E} compartir esta informacion sera el vinculo para el acercamiento colaborativo en la Gestion
de Riesgo de Sequridad,

Panama y CENAMER identificaran Puntos de Contacto (FOG) dentro de sus respectivas
dreas como puntos de contacto de seguridad, Este se asegurard que, al existir algin
incidente, se realizara la investigacion en cuestion.

CONTINGENCIA

Et circuito oral ATS (MEVA} serd el medio pnmano para la coordinacion de transito iIFR
activo. Fi sistema automatico de gestién de mensajeria {AMHS) constituird el medio primario
para la coordinacién de los planes de vuelo pasivos, sus actualizaciones y cualguier ofra
informacion que no se refiera directamentes al control.
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13. FRECUENCIAS EN QUE OPERAN AMBAS DEPENDENCIAS

13.1 CENAMER utiliza las frecuencias:
a} Primarias: 124.1 MHz para el sector 2y
) 124.3 MHz para el sector 3. )
b)  Secundarias: 135,5 MHz sector 2 y 134.5 MHz sector 3
c) HF10024, 8218, 6647, y 11396 KHz.

13.2 Panama utiliza las frecuencias:

a)  Primarias: 183.0 MHz y 133.3 MHz
135.9 Mhiz (Para PAPIN y LESIR)

b  Secundaria 123.3 MHz
14, FALLA DE COMUNICACIONES:

14.1 En casc de falla de comunicaciones en los circuitos orales ATS, deberdn utilizarse

los medios alternos en el siguiente orden:

a)  Teléfono comercial:

. CENAMER  (504) 2234-2507, LINEA DIRECTA

Sector 3 (504) 2275-7173
Sector 2 (504) 2275-7172
CENAMER  (504) 2275-7090 (Ext. 1530 SPVR, EXT.1534 RADIO;)

. PANAMA:

Supervisor Linea Directo;  (507) 315-0291 ¢ 315-9871 (IP)

Sector Sur 1y 2 Direclo: {807) 315-1548 o () (607) 315-9873;
(315-8874; 315-9875; 315-9876

Sector Norte Linea Directo:  (507) 315-1438 o 315-8850 (IP)

PANAMA RADIO (807) 315-0472

PANAMA APP (607) 315-0151

b) Retransmisidn a través de las aeronaves en fas vecindades te los respectivos

espacics aéroos.
¢y Fed AMHS
d) A través ds los ACC Ringston y Bogota.

14.2 £n caso de falla del circuiio oral ATS serdn tomadas ademas las siguientes acciones:

7

5
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a) Las aeronaves seran transferidas en todos los casos niveladas

b) Las aeronaves que requicran niveles diferentes a los asignados seran instruidas
por la dependencia transferidora a que soliciten a la dependencia receptora del
nivel especifico solicitado, para su asignacitn por esta.

¢} La separacidn longitudinal se mantendrd de acuerdo a i6 establecido en el numeral
10.3 si la falla se prevé que sea temporal,

d) Si la coordinacion se realiza a través de AMHS, la dependencia transferidora
~ asumira que la coordinacion se ha completado cuando se haya recibido el acuse
de recibo(ACK) correspondiente de fa dependencia receptora.

&)  Sino se recibiese el acuse de recibo correspondiente, la dependencia transferidora
rotificard a las aeronaves de la faila de comunicaciones y autorizard ~ a esta hasta
@l Wimite comiin y las instruird a llamar a la dependencia receptora por lo menos 5

minutos antes del estimado al limite comdin.

14.3 Ante una falla total de comunicaciones entre ambas dependerniclas, para las aeronaves que
no hayan sido coordinadas previamente, se tomaran las siguientes acciones:

a) Las aeronaves seran autorizadas por la dependencia transferidora al punto de
transferencia de control apropiado (TCP) en el linite comdn (limite de la

autorizacion).
b} Las aeronaves serdn instruidas a comunicarse con la dependanicia receptora con

tismpo suficiente para recibir la autorizacion posterior sin demora. Duranie este
perfodo se instruird a la aeronave de mantener vigitancia en (as frecuencias de

ambas dependencias.

14.3.1 De acuerdo a lo establecido en el numeral 15.3 (b} si la aeronave no logra establecer
cornunicacion, la dependencia transferidara alertard a fas aeronaves que de continuar su
vuelo serfa bajo su total responsabilidad.

14.3.2 La Minima de Separacién Longitudinal sera de acuerdo a lo descrito en el numeral 10.3
anterior. .

15. SERVICIO DE ALERTA E INFORMACION

15.1 Cuando se necesite brindar el servicio de alerta y se tenga dudas sobre la posicién de una
aeronave, la coordinacidn de dicho servicio recaerd en el ACC en cuya FIR se encontraba la
aeronave en el momento de realizar la Gitima comunicacidn aeroterrestre.

AV
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16. OTROS:

16.1 En casos de situaciones de aeronaves en emergencia, tanto CENAMER como PANAMA
coordinardn toda informacion que afecte ol espacio aéreo de la otra dependencia. Ambas
dependencias intercambiardn informacién de cualquier operacién de busqueda y salvamento
u otras misiones similares conocidas que vayan a operar en las proximidades del limite’
comun, para lo cual se uiilizaran todos los medios disponibies

17. PROCEDIMIENTOS DE GESTION DE FLUJO DEL TRAFICO AEREQ

171 Con el objetivo de acercarnos proactivamente para mitigar el impacto opsracional que
pudiera traer alguna situacidn especifica relacionada con las operaciones déreas en un
periodo de tiempo determinado, los supervisores de Panamd y CENAMER coordinardn
cualquier iniciativa necesaria via el canal de voz del circuito MEVA u otro medio disponible,
tan pronto como sea posible, v al menos con una hora de antelacion.

18. CAMBIOS O ENMIENDAS:

18.1 La presente carta de acuerdo se revisara cada 2 ahos a partir de la fecha de vigencia, o
siempre que los procedimientos indicados resulten afectados por enmiendas a las normas,
métodos recomendados, procedimientos suplementarios y planes regionales de OACH o
cuando se habiliten nuevas instalacionss de radio ayudas a Ja navegacidn aérea, de

comunicaciones y de Servicios de Transito Aéreo.,

18. DIVULGACION

19,1 La presente carta operacional y sus enmiendas serd divulgada convenientemente al
personal ATS de cada dependencia para su aplicacién.
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Representando a COCESNA:

Lic. Flor Eneida Silvera C.

ing. Gabriel Quirds

Directora de Navegaei§iAren -

Director ACNA
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P PSR,

Firmia

Firma

ivan de Leon

ATCO Victor Manuei Andrade 8.

Jefe de ATM

Gerente de Operaciones

R/

Firima

/i / Eirma

ATCO. Julio J. Fuentes

ATCO. Cesar Turcios valiente

Jefe ACC Panama

Coordinador Gestion de
reestructuracion del espacio aéreo.
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ANEXO 1
HZACIONY CODIGOSIMEVA: ¢
-GENAMER, .
Posicidn, Nornbre. Discado MEVA.
Sector 2 Seclor 2 210
Sector 3 Sector 3 210
CENTRO PANAMA
Fosicion. Nombre, Discado
Sectar Norte Sector Norte 3901
Sector Sur Sector Sur 320
— CENTRO PANAMA
Supervisor. {507) 315-0221/9891

FAX

Oficina Administrativa

(507) 315-9806/9803

Supervisor de mantenimiento

315-0845 / 3159865

Administrativa.

Sector
Sector
Purito de contacto de
Seguridad
' CENANMER.

Supervisor. (504) 2234-2507
Sector 2 (504) 2234-7172
Sector 3 {504) 2275-7173

Oficina

{504) 2275-7090, 2283-4750 { Ext. 1530, 1534)

Supervisor de mantenimisnto.

{604} 2275-7090, 2283-4750( Ext. 1700, 1701 )

Punto de contacto de
Seguridad.

(504) 2275-7090, 2283-4750 { Ext. 1633, 1571)
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Correos de Puntas de contacto

Centro de Control Panama ~ Direccidn de correo electrénico:

jfuentes @ aeronautica.gob.pa
cerap @ aeronautica.goh.pa

mfacey @aeronautica.gob.pa
frosley @ asrohadtica.gob.pa

CENAMER — Direccién de corren elechrdnico:

victor.andrade @cocesna.org
cesar.furcios @cocestia.org
jorge.corrales @cocesna.org
ricardo.paredes @cacesna.ory
pablo.luna@cocesna.ory
supervisoresats @ cocesna.org
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AIDC ENTRE CENAMER Y PANAMA CONTROL

PROPOSITO: Establecer los procedimientos para la coordinacidn de trensferencias mediante
los sistemas automatizados de ambas dependencias a través del intercambio de mensajes

AlDC.
FECHA DE VIGENCIA: 12 de Octubre del 2015 a partir de las 0001 UTC.

PROCEDIMIENTOS

El AIDC serd el medio PRIMARIO de coordinacidn y-el canal de voz serd el medio
SECUNDARIO.

Vuelos entrando a la FIR CENAMER y PANARMA
Se aplicaran los procedimisnios operacionales que a continuacion se describen:

a.  Ambos sistemas enviaran de forma automatizada los mensajes seglin los parametros
acordados y gque a continuacion se describen;

Mensaje Parametros CE—_NAMER ~ Parametros PANAMA

ABI 25 min 25 min
ABl2 23 min 23 iin
EST 20 min 20 min
L.AM 2 min 2 min
CDN 3 minutos de espera para |3 minutos de espera para
aceptacion aceptacion

Las transferenctas radar (TOC) se realizard 5 minutos antes del fijo de coordinacién.
La transferencia de las comunicaciones se hara hasta que el ACC receptor acepte &l controf
{AGCQ). -

b. La dependencia ATC transmisora del mensaje AIDC serd vesponsable de verificar
que la coordinacién automatizada se realizéd de manera exitosa, despuds que ef
vuelo se observe que estd coordinado.

c.  No se coordinaran mas de dos CDN por vuelo, en caso de requerir mas coordinaciones
deberan ser via el canal ATS.
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d. Elcanal de voz se usard también en los siguientes cagos:
Para informar desviaciones, cambios de ruta, solicitudes de vuelo directo, solicitud de
blogueo de niveles, informacién de dreas restringidas, varios.

e.  Todo plan de vuelo debe de cumplir en lo estipulado en el doc.4444 ATM501 Cap_ﬂ

f.  No se solicitardn niveles contrarios a lo'estipulado en la Carta de Acuerdo.

g. Cualquier situacién imegular que se detecte se debera de reportar de INMED!ATO al
supervisor.

h. El sistema enviard de forma automética la cancelacién de un estimado, la dependencia
amisora de la cancelacion debe Nlamar por el canal ATS a la dependencia receptora para
informar las razones de la cancelacion.

4. PUNTOS DE COORDINACION (COPs) EN LOS SISTEMAS

4.1  Los puntos de coordinacion AIDC serdn los siguientes:

No. Aerovia Punto de
Coordinacion

i UM787 TELAX

2 UA321 PELRA

3 UABE2 FALLA

4 UR505 DURAM

5 UA322 AMUBI

6 UB690 ANSON

7 UM796 PADUR

8 UA317 BUFEQ

9 U440 ISEBA
10 UL655 EGODH
11 UAS(02 POXON
12 | UM328/UG4329 PAPIN
13 UMess LESIR
i4 UMZ205 TEKUG

5. INTERRUPCIGNES PROGRAMADAS Y NO PROGRAMADAS DEL AIDC

5.1 Los supervisores de ambas dependencias coordinaran las interrupciones programadas o no
programadas del AIDC.






