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Nos pregunta Jorgito...

¢ QUE HACE SAMIG?

WHAT DOES SAMIG DO?
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Cuestion 2 : Optimizacion del espacio aéreo SAM

a) Implantacion Regional del PBN
b) Acciones para normalizar la separacion longitudinal de aeronaves en ruta
c) Analisis de la version 5 de la red de rutas SAM e interfases CAR

Cuestion 3 : Implantacion de la Gestion de Afluencia del Transito Aéreo
(ATFM) y mejora de procedimientos de coordinacion de flujo
entre dependencias.
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Cuestion 4 : Evaluacion de los requisitos operacionales para determinar la
implantacion de mejoras de las capacidades de comunicaciones, navegacion y
vigilancia (CNS) para operaciones en ruta y area terminal

a) Seguimiento sobre el desempefio y actividades en la REDDIG II y interconexion con

la red MEVA III
b) Seguimiento de la implantacion de la interconexion AMHS
c) Expansion del SELCAL (SELCAL 32)

Cuestion 5 : Implantacion operacional de nuevos sistemas automatizados ATM e
integracion de los existentes
Seguimiento del desempeiio de la implantacion y operacion del AIDC en la Region SAM
a) Seguimiento de las acciones para mitigar los errores y la duplicidad/multiplicidad de
planes de vuelo en la Region SAM
b) Interoperabilidad entre sistemas automatizados (GT — Interop)
c) Implantacion ADS-B en la region SAM
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Respuesta para Jorgfto...

Answer for little George.....
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SOPORTE DEL CNS

CNS SUPPORT
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Introduccion / Introduction

Concepto FANS — FANS Concept (Future Air Navigation Systems) 1983
Sistemas CNS/ATM — CNS/ATM Systems 1991
Paquete CNS/ATM-1 — CNS/ATM Packet-1 1995
- A/G: - G/G:

ADS AIDC

CPDLC AMHS

CM

D-ATIS

Red de Telecomunicaciones Aeronauticas / Aeronautical Telecommunication Network

ATN
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CNS

Proyecto D1: Arquitectura ATN

...........

Satelital/terrestre

. M40 Swich AFTH
l Lisusario Cral ATS

ESQUEMA BASICO -
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Project D1: ATN Architecture
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Interoperabilidad,
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Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia (CNS)

Capacidade, Eficiencia 'y
Seguridad / Capacity,
Efficiency and Safety

Proyecto RLA/06/901 /
Project RLA/06/901
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Capacidad y Eficiencia / Capacity and Efficiency
ASBU BO-FICE

. AMHS

27 Interconexiones Regional / 27 Regional Interconnections
- 17 Interconexiones Operacionales / 17 Operational

e Interconnection
@ ; — Interconexion con SITA / SITA Interconnection

. ) - EUR - SAM (Oct 2018]
e~-mail ~ NAM - SAM (Jun 2019)
' — - AFl - SAM (Oct 2019)
- Migracion de usuarios AFTN / AFTN users migration
- Nuevos formatos de mensaje / New message formats
- IWXXM
- FIXM

- AIXM
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Proyecto C2: Automatizacion ATM

TECNOLOGIAS
Antigua Actual Futura

Project C2: ATM Automation
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B0-ASUR) y
Redes de
seguridad (BO-
SNET)

AIDC (BO-FICE,

AIDC (BO-FICE,
BO-ASUR) and

SNET)

\.

Safety Nets (BO-

« Capacidade, Eficiencia 'y
Seguridad / Capacity,
Efficiency and Safety

* Proyecto RLA/06/901 /
Project RLA/06/901
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Capacidad y Eficiencia / Capacity and Efficiency
ASBU BO-FICE

 AIDC

- Total de 76 Interconexiones / Total of 76 Interconnections

- 12 Operacionales / 12 Operational
- 02 entre centros internacionales / 02 between international centres
- 10 entre centros nacionales / 10 between national centres

- 09 en Fase Pre operacional / 09 in Pre-operational Phase

- GT Interop (Subgrupo CNS AIDC) / Interop TG (Subgroup CNS AIDC)
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Comumcamones Navegacion y Vigilancia (CNS)

Proyecto C2/D2: Conciencia situacional
ASBU: B0-ASUR y BO-FICE

« Capacidade, Eficienciay
Seguridad / Capacity,
Efficiency and Safety

* Proyecto RLA/06/901 /
Project RLA/06/901

Project C2/D2: Situational awareness

ASBU: BO-ASUR y BO-FICE
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Capacidad y Eficiencia / Capacity and Efficiency
ASBU B0-ASUR y/and BO-FICE

° ADS'B

- Estudo sobre ADS-B Satelital (Space-based ADS-B])
Sep 2018 / Study about space-based ADS-B Sep 2018

- Implantacion regional a ser discutida en la SAM/IG /
Regional implementation to be discussed by SAM/IG

- Uso de la REDDIG para distribucion de la informacion /
Use of REDDIG for information distribution

- Uso operacional en 2020 / Operational use in 2020
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