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SUMMARY

This working paper monitors the implementation of the new requirements contained in
Amendment 40 to Annex 15, and reminds the Meeting of the date of implementation of
Amendment 39-B to that same ICAO Annex.

REFERENCES:

e Amendment 39- B to Annex 15 — Aeronautical Information Services
e Amendment 40 to Annex 15 — Aeronautical Information Services

ICAO strategic A-Safety . .
o B — Air navigation capacity and efficiency
objectives: . )
E — Environmental protection
1. Introduction
1.1 Amendment 39 to ICAO Annex 15 contained two parts, one that entered into force in

2016 and the other that will become effective in 2020.

1.2 Amendment 40 to that same Annex restructured Annex 15 and introduced air navigation
procedures for aeronautical information management (PANS-AIM).

1.3 The PANS AIM as approved in October 2018 and introduced new procedures.
2. Discussion
2.1 The Meeting will recall that, when Amendment 39 to Annex 15 was approved in 2016, it

had two effective dates. One for 39-A (10 November 2016), and the other for 39-B (5 November 2020).

2.2 Amendment 39-B refers to the use of a global format for assessing and reporting runway
surface conditions. Appendix A contains the amendment approved by the ICAO Council. Appendix B
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presents the status of implementation of the amendment, the relationship with the different ICAO
documents related to AIS/AIM, as well as the objective and the stakeholders.

2.3 Amendment 40 was adopted with an effective date of July 2018 for the new changes to
Annex 15, with a proposed date of application of 8 November 2018 for the associated implementation.
The aforementioned amendment restructured Annex 15 by adding new concepts and definitions, and
preparing the regulatory framework for the exchange and management of aeronautical information in a
digital context.

2.4 The aforementioned amendment includes eight main points, the most important of which
is the introduction of new concepts to provide a context for digital management, the modification of data
quality requirements, and NOTAM enhancements.

2.5 Regarding data quality requirements, it is important to recall that industry quality
requirements (EUROCAE ED76A / RTCA DO200B) demand seven quality characteristics in data
(accuracy, resolution, integrity, timeliness, completeness, traceability and format), compared to the three
characteristics included in the current Annex 15 (accuracy, resolution and integrity). Amendment 40
resolved this inconsistency by updating the definition of data quality, adding four new definitions of data
quality characteristics, and updating the provisions to include the new quality-related characteristics.

2.6 Regarding NOTAM enhancements, the intent of the amendment is for this message to
better serve its purpose. The amendment introduced new provisions and operational conditions for
properly identifying the situations in which a NOTAM should or should not be initiated.

2.7 The Meeting must recall that the PANS-AIM is part of this restructuring of AIS/AIM
documentation and that it includes procedures, processes, formats and technical specifications. An AIM
data catalogue is included in Appendix 1 to the PANS-AIM. The data catalogue is used as a reference for
all provisions related to the origination and publication of acronautical data. The data catalogue provides a
common language that can be used by data providers/creators and AIS.

2.8 The data catalogue will also facilitate formal arrangements between AIS/AIM units and
data originators. The data catalogue consolidates the data that may be collected and maintained by AIS
and is the source of accuracy and integrity requirements for determining and reporting aeronautical data
to AIS. It is also the source of resolution and integrity requirements for the publication and tracking of
products, including the aeronautical data contained in Annex 15. The information sub-domains of the data
catalogue are the following:

a) Aerodromes;

b) Airspace;

c) ATS routes;

d) Instrument flight procedures;
e) Navigation aids/systems;

f)  Obstacles;

g) Geographical information

The Catalogue Table is shown in Appendix C to this working paper.

2.9 States should report on the process of implementation of these concepts, mainly in
relation to data quality and NOTAM enhancements.
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2.10 Furthermore, it would be important to collect information on the advantages of using the
data catalogue and the difficulties experienced for its implementation.
3. Suggested action
3.1 The Meeting is invited to:
a) take note of the information provided in this working paper;

b) review the information contained in Appendices A and B, and analyse
implementation by the States concerned;

c) provide information on the implementation of the new concepts introduced by Annex
15; and

d) provide information on the implementation of the data catalogue.
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Asunto: Adopcion de la Enmienda 39 del Anexo 15

Tramitacién: a) notificar toda desaprobacion antes del

11 de julio de 2016; b) notificar el cumplimiento y toda diferencia

antes del 10 de octubre de 2016 y el 5 de octubre de 2020;

y c)considerar el uso del Sistema de notificacion electronica

de diferencias (EFOD) para la notificacion de diferencias y

cumplimiento

Sefior/Sefiora:

1. Tengo el honor de comunicarle que, en la quinta sesion de su 207° periodo de sesiones,

celebrada el 22 de febrero de 2016, el Consejo adoptdé la Enmienda 39 de las Normas y métodos
recomendados internacionales, Servicios de informacion aeronautica (Anexo 15 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional). Los textos de la enmienda y la Resolucion de adopcion aparecen adjuntos a
la version electronica de la presente comunicacion en el sitio web ICAO-NET (http://portal.icao.int),
donde podra acceder a todos los demés documentos pertinentes.

2. Al adoptar la enmienda, el Consejo fijo el 11 de julio de 2016 como fecha en que
surtird efecto, salvo en lo que se refiere a aquellas partes de la misma respecto de las cuales la
mayoria de los Estados contratantes hiciera constar su desaprobacién antes de dicha fecha. Ademas,
el Consejo resolvio que la Enmienda 39, en la medida en que surta efecto, sea aplicable a partir del
10 de noviembre de 2016".

3. La Enmienda 39 surge de:

a) las recomendaciones de la tercera reunion del Grupo de expertos sobre aerédromos
(AP/3) en relacion con la publicacion de informacion sobre el area de seguridad de
extremo de pista (RESA) y el sistema de parada en la publicacion de informacion
aeronautica (AIP);

' El 5 de noviembre de 2020 para la Enmienda 39-B
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b) las recomendaciones de la duodécima reunién del Grupo de expertos sobre
procedimientos de vuelo por instrumentos (IFPP/12) en relacion con las restricciones
de uso direccional en las aerovias en ruta;

c) las recomendaciones del Equipo especial sobre rozamiento del Grupo de expertos
sobre disefio y operaciones de aerdédromo (ADOP) en relacion con el uso de un formato
mundial de notificacion para la evaluacion y notificacion del estado de la superficie
de la pista; y

d) las recomendaciones de la segunda reunion del Grupo de expertos sobre enlaces de
datos operacionales (OPLINKP/2) en relacién con las comunicaciones y vigilancia
basadas en la performance (PBCS) y las comunicaciones orales por satélite
(SATVOICE).

4. La enmienda relativa a la publicaciéon de RESA vy el sistema de parada es una enmienda
consiguiente para reforzar la seguridad operacional de las operaciones de aerédromo en el Anexo 14 —
Aerddromos, Volumen I — Disefio y operaciones de aerédromo. La enmienda que se propone dispone
que se midan los datos del sistema de parada y se describan y promulguen ademas de la informacion
correspondiente al drea de seguridad de extremo de pista.

5. La enmienda surgida de la reunion IFPP/12 aclara los requisitos respecto de las
restricciones de uso direccional en las aerovias en ruta. En las disposiciones de la OACI hay contradicciones
que han causado confusion sobre la forma en que se presentan en las AIP de los Estados. Con la enmienda
del Anexo 15, mas las enmiendas consiguientes del Anexo 4 — Cartas aeronauticas y el Manual para
los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126), se resolvera este problema y se introduciran los
cambios necesarios para eliminar toda posible confusion.

6. La enmienda relativa a las PBCS es una enmienda consiguiente en apoyo de las
disposiciones sobre PBCS del Anexo 11 — Servicios de transito aéreo en lo relativo al establecimiento de
las especificaciones de performance de comunicacion requerida (RCP)/performance de vigilancia
requerida (RSP). Con la enmienda propuesta, se debera utilizar un formato normalizado para enumerar las
especificaciones de RCP y/o RSP en las AIP de los Estados. Por su parte, la enmienda relativa a
SATVOICE dispone que se incluyan los nimeros de SATVOICE en las AIP para que resulten faciles de
localizar para el personal de operaciones de vuelo.

7. La enmienda relativa al formato mundial de notificacion mejorado para evaluar y
notificar el estado de la superficie de las pistas fue concebida para notificar dicho estado de manera
normalizada a fin de que la tripulacién de vuelo pueda determinar de manera precisa la performance de
despegue y aterrizaje del avion, lo que reducird, en conjunto, los incidentes/accidentes de salidas de pista.
La propuesta permite solucionar de manera mas objetiva el viejo problema de cémo relacionar la
performance del avion con la informacion sobre el estado de la pista. La enmienda forma parte de una
importante iniciativa de revision de varios Anexos.

8. El tema se especifica en la enmienda del Preambulo del Anexo 15, que se reproduce en el
Adjunto A.
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9. De conformidad con la Resolucion de adopciéon, me permito solicitarle que me
comunique:

a) antes del 11 de julio de 2016, si su Gobierno desea hacer constar su desaprobacion
respecto a alguna parte de las enmiendas adoptadas de las normas y métodos
recomendados (SARPS) que conforman la Enmienda 39 (es decir,
las Enmiendas 39-A y 39-B), utilizando el formulario que figura como Adjunto B
ala presente. Le ruego tome nota de que sélo es necesario hacer constar la
desaprobacion y que, si no hay respuesta, se dara por supuesto que no se desaprueba
la enmienda;

b) antes del 10 de octubre de 2016, utilizando el Sistema de notificacion electrénica de
diferencias (EFOD) o el formulario que figura como Adjunto C:

1) las diferencias que puedan existir al 10 de noviembre de 2016° entre los reglamentos
o métodos nacionales de su Gobierno y la totalidad de las disposiciones del
Anexo 15, modificadas mediante todas las enmiendas anteriores y por la
Enmienda 39 y, posteriormente, cualquier otra diferencia que pueda surgir; y

2) la fecha o fechas en las cuales su Gobierno habrd dado cumplimiento a la
totalidad de las disposiciones del Anexo 15, modificadas mediante todas las
enmiendas anteriores y por la Enmienda 39.

10. Respecto a lo que se solicita en el parrafo 9 a), cabe sefialar que una notificacion de
desaprobacion de la Enmienda 39 o cualquiera de sus partes con arreglo al Articulo 90 del Convenio no
constituye una notificacion de diferencias en virtud del Articulo 38 del mismo. Para cumplir esta ultima
disposicion, si existen diferencias, es necesario presentar una declaracion por separado, tal como se
solicita en el parrafo 9 b) 1). A este respecto, se recuerda que las normas internacionales de los Anexos
tienen caracter vinculante condicional, en la medida en que el Estado o Estados en cuestion no hayan
notificado diferencias en virtud del Articulo 38 del Convenio.

11. En relacion con lo solicitado en el parrafo 9 b) precedente, cabe sefialar también que la
Asamblea de la OACI, en su 38° periodo de sesiones (24 de septiembre — 4 de octubre de 2013), resolvio
que debia alentarse a los Estados miembros a que utilicen el sistema EFOD para notificar las diferencias
(véase la Resolucion A38-11). Actualmente, el sistema EFOD se encuentra en el sitio web de acceso
restringido del Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP)
(http://www.icao.int/usoap), al cual tienen acceso todos los Estados miembros. Se le invita a que
considere su utilizacion para la notificacion de cumplimiento y diferencias.

12. En la Nota sobre la notificacion de diferencias (Adjunto D) se proporciona orientacion
sobre la determinacidn y notificacion de diferencias. Puede evitarse reiterar detalladamente las diferencias
ya notificadas, en caso de que continien estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

13. Le agradeceria que también enviase una copia de las notificaciones mencionadas en
el parrafo 9 b) a la Oficina regional de la OACI acreditada ante su Gobierno.

2 El 5 de octubre de 2020 para la Enmienda 39-B
? El'5 de noviembre de 2020 para la Enmienda 39-B
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14. En la quinta sesion de su 204° periodo de sesiones, el Consejo solicitd que, al informar a
los Estados de la adopcion de enmiendas de Anexos, se les proporcione informacion sobre su aplicacion y
los textos de orientacion disponibles, asi como una evaluacion de las repercusiones. Todo esto se presenta
para su informacion en los Adjuntos E y F, respectivamente.

15. Tan pronto como sea posible después de que haya surtido efecto la Enmienda 39
(es decir, las Enmiendas 39-A y 39-B) el 11 de julio de 2016, le remitiremos las paginas sustitutivas
correspondientes a la misma.

16. Sirvase tomar nota de que para la Enmienda 39-B, relativa al uso de un formato mundial
de notificacion para evaluar y notificar el estado de la superficie de las pistas, se ha fijado como fecha de
aplicacion el 5 de noviembre de 2020, lo que entrafia un periodo mas largo que el habitual entre la fecha
en la que surte efecto y la fecha de aplicacion. Esto es asi en atencion a la naturaleza y complejidad de la
propuesta.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

M

Secretaria General
Adjuntos:
A — Enmienda del Preambulo del Anexo 15
B — Formulario de notificacion de desaprobacion total
o parcial de la Enmienda 39 del Anexo 15
C — Formulario de notificacion de cumplimiento o diferencias
respecto al Anexo 15, Enmienda 39
D — Nota sobre la notificacion de diferencias
E — Lista de tareas para la aplicacion y resefia de los textos
de orientacion relacionados con la Enmienda 39
del Anexo 15
F — Evaluacion de las repercusiones en relacion con la Enmienda 39
del Anexo 15



ENMIENDA 39 DE LAS NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES

ANEXO 15 — SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

RESOLUCION DE ADOPCION
El Consejo,

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y
especialmente con lo dispuesto en los Articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 22 de febrero de 2016 la Enmienda 39 de las normas y
métodos recomendados internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos
recomendados internacionales, Servicios de informacion aeronautica, que por conveniencia se designa
como Anexo 15 al Convenio;

2. Prescribe el 11 de julio de 2016 como fecha en que la referida enmienda surtira efecto,
excepto cualquier parte de la misma acerca de la cual la mayoria de los Estados contratantes hayan hecho
constar su desaprobacion ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que dicha enmienda o aquellas partes de la misma que hayan surtido efecto se
apliquen a partir del 10 de noviembre de 2016';

4, Encarga a la Secretaria General:

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores e
inmediatamente después del 11 de julio de 2016 aquellas partes de la enmienda que
hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) que notifique a la Organizacion (de conformidad con la obligacion que le impone
el Articulo 38 del Convenlo) las diferencias que puedan existir al
10 de noviembre de 2016' entre sus reglamentos o métodos nacionales y las
disposiciones de las normas contenidas en el Anexo tal como queda enmendado
por la presente, debiendo hacerse tal notificacién antes del 10 de octubre de 20167,
y que después de dicha fecha mantenga informada a la Organizacion acerca de
cualesquiera diferencias que puedan surgir;

2) que antes del 10 de octubre de 2016 notifique a la Organizacién la fecha o las
fechas a partir de la cual o de las cuales se ajustara a las disposiciones de las
normas del Anexo seglin queda enmendado por la presente;

¢) que invite a cada Estado contratante a que notifique, ademas, cualquier diferencia
entre sus propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados
conforme al procedimiento especificado en b) anterior para las diferencias respecto a
las normas.

' El 5 de noviembre de 2020 para el parrafo 1.1 Definiciones: SNOWTAM; los parrafos 5.2.2, 5.2.3, 7.1.1.2; el Apéndice 2.

Formato de SNOWTAM, Instrucciones para llenar el formato de SNOWTAM vy Ejemplo de formato SNOWTAM que ha sido
llenado.
El 5 de octubre de 2020 para el parrafo 1.1 Definiciones: SNOWTAM; los parrafos 5.2.2, 5.2.3, 7.1.1.2; el Apéndice 2.
Formato de SNOWTAM, Instrucciones para llenar el formato de SNOWTAM y Ejemplo de formato SNOWTAM que ha sido
llenado.
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NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA
DEL ANEXO 15

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y
el texto nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. ehextoguehadesuprimirse aparceetachade texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. el texto—queha—desuprimirse—aparece—tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual
a continuacion aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado



TEXTO DE LA ENMIENDA 39-B DE LAS

NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA

ANEXO 15
AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

SNOWTAM. NOTAM de una serie especial, presentado en un formato normalizado en que se

proporciona wn—informe—del estado de la pista que notifica;—per-medio—de—unformato—espeecifies; la

presencia o eliminacion el cese de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve fundente, hielo,
escarcha, e-agua estancada o agua relacionada con nieve, nieve fundente -0,-hiele 0 escarcha en el area
de movimiento.

CAPITULOS. NOTAM
5.2 Especificaciones generales

5.2.2 El texto de un NOTAM se compondra utilizando los significados/fraseologia abreviada
uniforme asignados al codigo NOTAM de la OACI, complementados mediante abreviaturas de la OACI,
indicadores, identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y lenguaje claro.

Nota 1.— En el Doc 8126 se proporcionan textos de orientacion detallados que tratan sobre la
produccion de NOTAM, SNOWTAM, ASHTAM y PIB.

Nota 2— En los PANS-Aerodromos (Doc 9981) se proporcionan procedimientos adicionales
gue cubren la presentacion de informes del estado de la superficie de la pista.

5.2.3 La informacién relativa a depodsitos de nieve, nieve fundente, hiclo yaguaestancada
escarcha, agua estancada 0 agua relacmnada con meve nieve fundente hielo o escarcha en el area de

movimiento en : 2
difundira por medlo de i SNOWTAM y contendra la 1nforma010n en el orden 1ndlcad0 en el formato

de SNOWTAM del Apéndice 2.




Nota— El origen y el orden de la informacion son el resultado de procesos y procedimientos de
evaluacion prescritos en los PANS-Aerodromos (Doc 9981).

CAPITULO 7. CIRCULARES DE INFORMACION AERONAUTICA (AIC)

7.1 Iniciacion

7.1.1.2 El plan para la nieve publicado de acuerdo con AD 1.2.2 del Apéndice 1, se
complementara con informacion estacional, que se expedird con bastante antelacion al comienzo de cada
invierno — como minimo un mes antes de que empiecen normalmente las condiciones invernales — y
contendra informacion como la que se indica a continuacion:

a) lista de los aerodromos/helipuertos en los que se espera llevar a cabo la limpieza de la nieve,
nieve fundente, hielo o escarcha durante el invierno siguiente:

APENDICE 2. FORMATO DE SNOWTAM
(véase el Capitulo 5, 5.2.3)

{INDICADORDE {DIRECCIONES) Py
{Encabe- PRIORIDAD) -
zamiento
COoM) {FECHAY HORA {NDICADORDEL =
DE DEPOSITO) ORIGINADORY)

n e oE:z

BUENA 5
— MEDIANABUENA 4

MEDIANA 3
— MEDIANADEFICIENTE — 2




der 2 |E|EIL B &

F<=

(INDICADOR DE
PRIORIDAD)

(Encabeza- (DIRECCIONES)

miento COM

K=

|
(INDICADOR DEL EXPEDIDOR)

(INDICADOR DE
| LUGAR) |

(FECHA Y HORA DE DEPOSITO)

(SWAA* NUMERO DE SERIE)
(Encabeza- | [ | | |

|FECHA/HORA DE OBSERVACION
[ [ 1 |

K=
(GRUlPO FlACUL'll'ATIVO)

miento abreviado)

>

S W+ -

SNOWTAM (Numero de serie) & =

K= (]

Seccion de performance del avién

| (INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO)

K=

| (FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC, en que se termind la medicion))
(NUMERO DE DESIGNACION DE PISTA MAS BAJO)

B)
C)

CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO DE TAPISTA (De Ta Matriz de evaluacion del estado
de |a pista (RCAM)0,1,.2,3.4. 566

D)

PORCENTAJE DE COBERTURA DEL CONTAMINANTE PARA CADA TERCIO DE LA PISTA

ESPESOR (mm) DE CONTAMINANTE SUELTO PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)

(DESCRIPCION DEL ESTADO DE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA
(Observado sobre cada tercio de la pista, a partir del umbral cuyo nimero de designacion de pista sea menor)

NIEVE COMPACTA

SECA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
MOJADA

HIELO MOJADO

O

E)
F)
G)

NEVEMOJADA
NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA

NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

| (ANCHURA DE PISTA A LA QUE SE APLICA LA RWYCC, SI ES INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA)

K=

Seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion
(LONGITUD DE PISTA REDUCIDA, S| ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m))
VENTISCA DE NIEVE EN LA PISTA



ARENA SUELTA EN LA PISTA (0} K)
TRATAMIENTO CON SUSTANCIAS QUIMICAS EN LA PISTA o] L)
(BANCOS DE NIEVE EN LA PISTA (Si existen, distancia del eje de la pista (m) seguido de “L”, “R” 0 “LR” si o M)
procede))

| BANCOS DE NIEVE ADYACENTES A LA PISTA N)
E’BANCOS DF N‘I’E\_/E EN LA CALLE DE RODAJE (Si existen, distancia desde el borde de la pista (m) seguido o 0)

e “L”, “R” 0 “LR” si procede))

(ESTADO DE LA CALLE DE RODAJE) (0} P)
(ESTADO DE LA PLATAFORMA) (0} R)
(COEFICIENTE DE ROZAMIENTO MEDIDO) o S)
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO) 0] T) )K=

NOTAS: 1. *Andtense las letras de nacionalidad de la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACI, o el identificador de
aerédromo que corresponda.
2. *En datos sobre otras pistas, repitase B a H.
3. *La informacion de la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion se repite para cada pista,
calle de rodaje y plataforma, repitase segun proceda cuando se notifique.
4. *Las palabras entre paréntesis ( ) no se transmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)

INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Nota.— EI origen de los datos, el proceso de evaluacion y los procedimientos relacionados con el
sistema de notificacion del estado de las pistas figuran en los PANS-Aerdédromos (Doc 9981).

1. Generalidades

a) Cuando se notifiquen datos que se refieran a mas de una pista, repetir los datos indicados
de B a P-nelusiveH (la seccion sobre la performance del avion).

b)

mel&mschﬁ)r-maeten—Las letras utlhzadas para 1nd1car las cas111as se ernplean unlcamente
para fines de referencia y no deberian incluirse en los mensajes. Las letras, M (obligatorio)
C (condicional) y O (facultativo) indican el uso y la informacion se incluira como se explica
a continuacion.

c) Debenutilizarse Se utilizaran unidades del sistema métrico decimal y no se notificara la
unidad de medida.

d) La validez maxima de los SNOWTAM es de 72-48 horas -Debeﬂ—pﬁbl-}eafse- Se pubhcaran
nuevos SNOWTAM swmpre que

mb se remba




e) Un SNOWTAM cancela el SNOWTAM precedente.

ef) El encabezamiento abreviado “TTAAiiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” se incluye para
facilitar el tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos por
computadora. La explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW;

AA = designador geografico de los Estados, p. €j., LF = Francia, EG = Reino Unido —

[véase Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — Indice de las letras de nacionalidad para los
indicadores de lugar];

iiii = numero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro digitos;
CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerédromo al que se refiere el
SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];
MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicion, de manera que:

MM = mes, o sea enero = 01, diciembre = 12

YY =dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;
(BBB) = grupo facultativo para designar:

Una correccion, en caso de error, de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo
numero de serie = COR.

Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.
Nota 2.— Cuando se presenten informes de mas de una pista y se indique la fecha y hora de
observacion/medicion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo que se

indica abreviado (MMYYGGgg) se ingresara la ultima fecha/hora de observacién/medicion).

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM num. 149 de Zurich, medicion/observacion

del 7 de noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620

Nota. — Los grupos de informacién van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

grupo de cuatro digitos iran separados Cada elemento de informacion ir4 separado por un

0) Para faC|I|tar Ia lectura deI mensaje SNOWTAM se mcluye una senal de camblo de linea a

ma casilla

m%ﬂa%aa%%&e@%m%@%ﬂ%a@m&mmmon de la seccion de
performance del avion.




h) Al informar sobre mas de una pista, repitase la informacioén en la seccion de calculo de la
performance del avion desde la fecha y hora de la observacion para cada pista antes de la
informacion en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion.

i) La informacion obligatoria es:

i) INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO

ii) FECHA Y HORA DE LA OBSERVACION

iii) NUMERO MAS BAJO DE DESIGNADOR DE PISTA

iv) CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO

v) DESCRIPCION DEL ESTADO DE CADA TERCIO DE LA PISTA (cuando se notifica
la clave de estado de la pista 1- 5)




2. Seccion de calculo de la performance del avion

Casilla A—  Indicador de lugar del aerodromo (indicador de lugar de cuatro letras).

Casilla B—  Grupo fecha/hora de 8 cifras indicando la hora de observacion en la secuencia mes, dia,
hora y minutos en UTC.

CasillaC—  Numero mas bajo de designador de pista (nn[L] 0 nn[C] 0 nn[R])
Nota.— Se inserta un solo designador de pista por cada pista y siempre el nUmero mas
bajo.

CasillaD —  Clave del estado de la pista para cada tercio de la pista. Se inserta un solo digito (0, 1, 2,
3,4, 5 0 6) por cada tercio de pista, separado por una barra oblicua (n/n/n).

Casilla E—  Porcentaje de cobertura para cada tercio de la pista. Cuando se proporcione, insértese 25,

50, 75 6 100 para cada tercio de pista separado por una linea oblicua ([n]nn/[n]nn/[n]nn).
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Casilla F —

Casilla G —

Casilla H —

Nota 1.— Se proporciona esta informacion sélo cuando se haya notificado el estado de
la pista para cada tercio de la pista (Casilla D) como distinto de 6 y exista una descripcién
del estado para cada tercio de la pista (Casilla G) que se haya notificado como distinta de
SECA.

Nota 2.— Se indicara que el estado de la pista no se notificé insertando “NR’ para el
tercio de pista que corresponda.

Espesor del contaminante suelto para cada tercio de pista. Cuando se proporcione,
insértese en milimetros para cada tercio de pista separado por una barra oblicua (nn/nn/nn
0 nnn/nnn/nnn).

Nota 1.— Esta informacion sélo se notifica para los siguientes tipos de contaminacion:

Agua estancada, valores que se notificaran 04, luego el valor determinado. Los cambios
significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive.
Nieve fundente, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Los cambios
significativos de 3 mm hasta 15 mm inclusive.

Nieve mojada, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios
significativos de 5 mm.

Nieve seca, valores que se notificaran 03, luego el valor determinado. Cambios
significativos de 20 mm.

Nota 2.— Se indicara que el estado de la pista no se notificé insertando “NR” para el
tercio de pista que corresponda.

Descripcion del estado para cada tercio. Insértese una de las siguientes descripciones del
estado para cada tercio de la pista separado por una linea oblicua.

NIEVE COMPACTA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE SECA SOBRE HIELO
ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANCADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA
HIELO MOJADO

NIEVE MOJADA

NIEVE MOJADA SOBRE NIEVE COMPACTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

SECA (se notificara so6lo cuando no hay ningin contaminante)

Nota.— Se indicara que el estado de la pista no se notificé insertando “NR” para el
tercio de pista que corresponda.

Anchura de la RWY a la cual se aplican las RWYCC. Insértese la anchura en metros si
¢sta es inferior a la publicada.
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3. Seccidn relativa a la toma de conciencia de la situacion

Casillal —

Casilla ] —

Casilla K —

CasillaL —

CasillaM —

Casilla N —

Casilla O —

Casilla P —

Nota 1.— Los elementos en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion
finalizan con un punto aparte.

Nota 2.— Los elementos en la seccion relativa a la toma de conciencia de la situacion para
los cuales no existe informacion, o donde las circunstancias condicionales para la
publicacion no se cumplen, se omiten por completo.

Longitud de pista reducida. Insértense el designador de pista que corresponda
y la longitud disponible en metros (por ejemplo: RWY nn [L] 0 nn [C] 0 nn [R] REDUCIDA
A [n]nnn).

Nota.— Esta informacién es condicional cuando se ha publicado un NOTAM con un
nuevo conjunto de distancias declaradas.

Ventisca de nieve en la pista. Cuando se notifique, insértese VENTISCA DE NIEVE.

Arena suelta en la pista. Cuando se notifique arena suelta en la pista, insértese el
designador de pista mas bajo y, dejando un espacio, andtese “ARENA SUELTA” (por
ejemplo, RWY nn 0 RWY nn[L] 0 nn[C] 0 nn[R] ARENA SUELTA).

Tratamiento con sustancias quimicas en la RWY. Cuando se haya notificado que se
aplico un tratamiento con sustancias quimicas, insértese el designador de pista mas bajo
y, dejando un espacio, anotese “TRATADA QUIMICAMENTE” (por ejemplo, RWY nn
0 RWY nn[L] 0 nn[C] 0 nn[R] TRATADA QUIMICAMENTE).

Bancos de nieve en la pista. Cuando se notifique la presencia de bancos de nieve criticos
en la pista, insértese el designador de pista y, dejando un espacio, andtese “BANCO DE
NIEVE” seguido de un espacio y de izquierda “L” o derecha “R” o ambos lados “LR”,
seguido de la distancia en metros con respecto al borde de la pista, separado por un
espacio FM CL (por ejemplo, RWY nn 0 RWY nn[L] 0 nn[C] 0 nn[R] BANCO DE
NIEVE Lnn 0 Rnn 0 LRnn FM CL).

Bancos de nieve en la calle de rodaje. Cuando se notifique la presencia de bancos de
nieve criticos en una calle de rodaje, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando
un espacio, andtese “BANCO DE NIEVE” seguido de un espacio y de izquierda “L” o
derecha “R” o ambos lados “LR”, seguido de la distancia en metros con respecto al borde
separado por un espacio FM CL (por ejemplo, TWY [nn]Jn BANCO DE NIEVE Lnn 0 Rnn
0 LRnn FM CL).

Bancos de nieve adyacentes a la pista. Cuando se notifiquen bancos de nieve que
penetren el perfil de altura en el plan para la nieve del aerodromo, insértese el designador
de pista mas bajo y “BANCOS DE NIEVE ADY” (por ejemplo: RWY nn 0 RWY nn[L]
0 nn[C] 0 nn[R] BANCOS DE NIEVE ADY).

Condiciones de la calle de rodaje. Cuando se notifique que el estado de la calle de rodaje
es resbaladizo o deficiente, insértese el designador de calle de rodaje y, dejando un espacio,
anotese “DEFICIENTE” (por ejemplo, TWY [n 0 nn] DEFICIENTE o DEFICIENTE
TODA LA TWY).
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CasillaR —  Condiciones de la plataforma. Cuando se notifique que el estado de la plataforma es
resbaladizo o insatisfactorio, insértese el designador de plataforma y, dejando un espacio,
anotese “DEFICIENTE” (por ejemplo, PLATAFORMA [nnnn] DEFICIENTE o
DEFICIENTES TODAS LAS PLATAFORMAY).

CasillaS—  Coeficiente de rozamiento medido. Cuando se notifique, insértese el coeficiente de
rozamiento y el dispositivo de medicion del rozamiento.

Nota.— Esto se notificara solo para los Estados que cuentan con un programa
establecido para medir el rozamiento de las pistas utilizando equipo de medicion del
rozamiento aprobado por el Estado.

CasillaT—  Observaciones en lenguaje claro.

EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

Ejemplo de SNOWTAM 1

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645 EADDYNYX

SWEA0149 EADD 02170055

(SNOWTAM 0149

EADD 02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR MOJADA/MOJADA/MOJADA)

Ejemplo de SNOWTAM 2

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645 EADDYNYX

SWEA0149 EADD 02170135

(SNOWTAM 0150

EADD 02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE)

Ejemplo de SNOWTAM 3

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX
070645 EADDYNYX

SWEA0149 EADD 02170225

(SNOWTAM 0151

EADD 02170055 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170135 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE
EADD 02170225 09C 3/2/1 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE MOJADA)
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RWY 09L BANCO DE NIEVE R20 FM CL. RWY 09R BANCOS DE NIEVE ADY. TWY B
DEFICIENTE. PLATAFORMA NORTE DEFICIENTE

Ejemplo de SNOWTAM 4

GG EADBZQZX EADNZQZX EADSZQZX

070645 EADDYNYX

SWEA0149 EADD 02170345

(SNOWTAM 0152

EADD 02170345 09L 5/5/5 100/100/100 NR/NR/NR MOJADA/MOJADA/MOJADA

EADD 02170134 09R 5/4/3 100/50/75 NR/06/06 MOJADA/NIEVE FUNDENTE/NIEVE FUNDENTE
EADD 02170225 09C 3/2/1 75/100/100 06/12/12 NIEVE FUNDENTE/NIEVE MOJADA/NIEVE MOJADA 35

VENTISCA DE NIEVE. RWY 09L ARENA SUELTA. RWY 09R TRATADA QUIMICAMENTE.
RWY 09C TRATADA QUIMICAMENTE.)

Nota.— Véanse en el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126), ejemplos
adicionales de SNOWTAM en los que se incorporan diferentes condiciones de pista.

— FIN —
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ENMIENDA NUM. 39-B
%) [ICAO  CAPACITY & EFFICIENCY SARPS ALS

SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA
ANEXO 15

%+ La enmienda del Anexo 15 fue adoptada por el Consejo
de la OACI el 22 de febrero de 2016

+*Aplicable a partir del 5 de noviembre de 2020
(resolucion de adopcion vease la comunicacion AN
2/2.4-16/18).
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Principales cambios de la AMDt 39 -B

+* Fecha de aplicacion 5 de
noviembre de 2020

=+ parrafo 1.1 Definiciones: SNOWTAM
=+ parrafos 5.2.2, 5.2.3, y 7.1.1.2

%+ Apéndice 2. Formato de SNOWTAM,
Instrucciones para llenar el formato de
SNOWTAM y Ejemplo de formato
SNOWTAM que ha sido llenado
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& (cAO ¥ (IcA0

Annex 15 Doc 10066 Doc 8126

PANS - Aeronautical Information

Aeronautical Information Services
Management

16" Edition T
1" Edition

NTERNATIONAL CIVIL AVIATION CREANIZATION NTERNATIONAL CVIL SNATION ORGAMN ZETION INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION
e Adoptado por el Consejo de la e Para ser aprobado por el Consejo | | ® Aun en trabajo
OACI (febrero de 2018) de la OACI e Listo por la fecha de

e Carta del estado (abril de 2018) e Carta del estado (julio de 2018) aplicabilidad (noviembre
* Aplicacion Fecha noviembre 2018|| ¢ Aplicacién Fecha noviembre 2018]| | 2018)
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Manual AIS Doc. 8126

Volume 1 — Organisational
Development

(70% of the document is written)

Volume 2 — Processing Aeronautical
Data

(90% of the document is written)

Volume 3 — Aeronautical Information
in a Standardized Presentation

(100% of the document is written)

Volume 4 — Digital Products and
Services

(40% of the document is written)

e Orientacion para el desarrollo organizacional de
AlS gue incluye la transicion a AIM
e Organos de gestion: ANSP, reguladores

e Orientacion para procesar datos e informacion
aeronautica en un entorno centrado en datos
e Personal operacional

e Orientacion para el suministro de informacioén
aeronautica en una presentacion estandarizada
e Personal operacional

e Orientacion para proporcionar productos y
servicios digitales
e Personal de operaciones, fabricantes de AIM SW
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Parte introductoria:

SNOWTAM, NOTAM de una serie especial. presentado en Yun fnrmatn normalizado en que se
proporciona un ]IIfﬂ-l'I[lE del estado de la PlEt.El que nnnﬁ::a_ sor-mediode nn tato—espe

presencia o =y
cada o Rdﬂmnudﬂ con nieve, nieve fundente-o_ :. =] o
e 4
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CAPITULO 5. NOTAM

Manual para los servicios
de informacién
aeronautica

5.2 Especificaciones generales

Nota I— En el Doc 8120 se proporcionan textos de orientacion detallados que tratan sobre la
produccion de NOTAM, SNOWTAM, ASHTAMNXPIE.

Nota 2— En los PANS-Aerodromos (Doc\9981) se proporcionan procedimientos adicionales
que cubren la presentacion de informes del estado dela superficie de la pista.

k.
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CAPITULO 5. NOTAM

5.2 Especificaciones generales
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CAPITULO 7. CIRCULARES DE INFORMACION TR
AERONAUTICA (AIC)

| ) FETe
g LR

';}t§§

M
s
W
i

7.1 Iniciacion

7112 El plan para la

complementara con informacion e
INVIemo — COmo minimo un
contendra informacion como

leve publicado de acuerdo con AD 122 del Apéndice 1, se
cional, que se expedira con bastante antelacion al comienzo de cada

es antes de que empiecen normalmente las condiciones invemales — v
que se indica a continuacion:

a) lista delos aerodgpmos/helipuertos en los que se espera llevar a cabo la limpieza de la nieve,
nieve fundente, hielo o escarcha durante el inviemo siguiente:
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APENDICE 2. FORMATO DE SNOWTAM

Se sustituye en su totalidad

, JIGADOR DE DIRECC IONES) 1
"E"‘T:’Sf;. RIORIDAD) «=

FECHA Y HORA DE DEFGSITO) MNDICADOR DEL EXPEDIDOR)

(SWAA* NOMERC DE SERIE) {INDICADOR: DE FECHA/HORA DE OBSERVACION (GRUPO FACULTATIVO)
LUGAR)

(Encabeza-

.- @t i 8 7 I || N O I ||
| | I_ i | e I O |

e [repere

_IIDIC&DOR DE LUGAR DEL AERODROMO)

IFEL M U, LS LM DD SRS [T S U Ly U S LT S ULy

I
il
=
] = —» (NUMERGO DE DESIGMACION DE PISTAMAS BAJO) M
x T =]
=]

CLAVE DE ESTADO DE LA PISTA PARA CADA TERCIO DE LA PISTA (De la Mstriz de evaluscion del sstado |, -, o ]
I dels pists (RCAM) 0, 1,2, 3,4,5a6

| . ) PORCENTAJE DE COBERTURA DEL CONTAMINANTE PARA CADA TERCIO DE LAPISTA 7] E) ]
ESPESOR (mm) DE CONTAMINANTE SUELTO PARA CADA TERCIO DE LA PISTA)
[DESCRIPCION DEL ESTADO DE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA, I
(Obzervade sobre cads iercio de i pizta, 3 partir Yo i de ignacion de pisia zea menor)

NIEVE COMPACTA

SECA

NIEVE SECA

NIEVE SECA SOBRE NIEVE COMPACTA

NIEVE SEGA SOBRE HIELO

ESCARCHADA

HIELO

NIEVE FUNDENTE

AGUA ESTANGADA

AGUA SOBRE NIEVE COMPACTA

— HIELO MOJADO

B NIEVE MOJADA
NIEVE MQJADA SOBRE NIEVE COMPAGTA
NIEVE MOJADA SOBRE HIELO

4]
E

ETIT= £
EISSTEEREE I S < ANCHURA DE PISTA A LA QUE SE APLICA LA RWYCC. SIES WFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA) b H
DA -

MAECHAMA D FICIENTE a

a1a wnna ue e ia
[LONGITUD DE PISTA REDUCIDA. SI ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)) P []
— b VENTISCA DE MIEVE EN LA PISTA B
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SNOWTAM

Modificaciones importantes :
%+ Se modifica el formato completamente

<+ Se introducen nuevas instrucciones
ara el llenado del nuevo Formato
SNOWTAM

%+ Se introducen nuevos ejemplos de
SNOWTAM con mas escenarios

<+ Se cambian definiciones de los
diversos tipos de nieve
<+ Nieve fundente
%+ Nieve (en tierra)
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= Los pilotos necesitan informacidon precisa
sobre la calidad de las condiciones de la
superficie de la pista cuando operan en
pistas contaminadas con nieve / hielo

= La informaciéon se obtiene normalmente
mediante mediciones del coeficiente de
friccion de la superficie de la pista y / o por
juicios de expertos inspectores de pista

o 1
& =
= Esta enmienda representa un apoyo para la :

decision de los inspectores de pistas que e

interpreta los datos descriptivos de los —Iﬂ's-r'_

SNOWTAM y permite la toma de acciones |
para el frenado en la escala comun que va
desde "pobre" a "bueno”




% |ICAC

North American

Central American Western and European and Eastern and

and Caribbean South American IcAD Central African North Atlantic Middle East Southern African  Asia and Pacific Asia and Pacific
[NACC) Office (SAM] Office Headquarters (WACAF) Office (EUR/NAT] Office [MID) Office (ESAF) Office (APAC) Sub-office  (APAC) Office
Mexico City Lima Montréal Dakar Paris Cairo Nairobi Beijing Bangkok

GRACIAS !
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Tabla A 1-1 Datos de aerédromo o helipuerto

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
|Aerédromo/helipuerto Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y equipos)
destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves
Designador Designador del aerédromo o helipuerto
Indicador de lugar de la OACI Texto Indicador de lugar de la OACI de cuatro letras del aerddromo/helipuerto segun la lista en el si lo hubiere
DOC 7910 de la OACI (indicadores de lugar)
Designador de la IATA Texto Identificador asignado a un lugar de conformidad con las reglas (Resolucion 767) de la si lo hubiere
Asociacion del Transporte Aéreo Internacional (IATA)
Otro Texto de aeropuerto definido , si no se trata del indicador de Iugar de la OACI
Nombre Texto Nombre oficial principal de un aerédromo, designado por una autoridad competente
Ciudad a la que se presta servicio Texto Nombre completo de la ciudad o pueblo a la que presta servicio el aerddromo/helipuerto
Tipo de transito permitido
Internacional/nacional Lista de claves Indicacion de si se permiten vuelos internacionales y nacionales en el aerédromo/helipuerto
IFRIVFR
IFRVFR Lista de claves Indicacion de si se permiten vuelos IFR y VFR en el aerédromo/helipuerto
Regular/no regular Lista de claves Indicacion de si se permiten vuelos regulares y no regulares en el aerédromo/helipuerto
Civil/militar Lista de claves Indicacion de si se permiten vuelos de aviacion comercial o general civil o vuelos militares en
el aerédromo/helipuerto
Uso restringido Texto Indicacion de si un aerédromo o helipuerto no esta abierto al piblico (uso exclusivo de los
duefios)
Tipo de helipuerto Texto Tipo de helipuerto mencionado en el Anexo 14, Volumen 2 (de superficie, elevado a bordo de
un buque o heliplataforma)
Tipo de control Texto Indicacion de si un aerédromo esté bajo control civil o militar o conjunto
Certificado por la OACI Texto ondesiel esté o no certificado de acuerdo con las reglas de la OACI
Fecha de certificacion Fecha La fecha en que la autoridad supervisora ha expedido la certificacion del aeropuerto
Fecha de expiracion de la Fecha Fecha en que la certificacion del aeropuerto pasa a ser invalida
certificacion
Elevacion del terreno
Elevacion Elevacion Distancia vertical sobre el nivel medio del mar (MSL) del punto mas elevado de la zona de 05m esencial I ) 1molft Imolft
aterrizaje topografico
Ondulacién geoidal Altura Ondulacién geoidal en la posicién de la elevacion del aerédromo/helipuerto cuando corresponda 05m esencial levantamiento 1molft Imolft
topografico
Temperatura de referencia Valor Media mensual de las temperaturas maximas diarias correspondiente al mes mas caluroso del
afio en un aerddromo. Esta temperatura deberia ser el promedio de observaciones efectuadas
durante varios afios (Recomendacion de la OACI)
Temperatura baja media Valor Temperatura media mas baja del mes més frio del afio correspondiente a los dltimos cinco 5 grados
afios de datos en la elevacion del aerédromo
Variacion magnética Diferencia angular entre el norte geografico y el norte magnético
Angulo Angulo Valor del angulo de variacion magnética 1 grado esencial levantamiento 1 grado 1 grado
topografico
Fecha Fecha Fecha en que la variacion tenfa el valor
Cambio anual Valor Ritmo anual de cambio de la variacion magnética
Punto de referencia Punto de referencia de aerédromo
Posicion Punto E iento afico del punto de referencia de un aerédromo 30 m ordinaria levantamiento 1s 1s
topogréfico/calculada
Texto Emplazamiento del punto de referencia en el aerédromo
Direccion Texto Direccion del punto de referencia del aerddromo a partir del centro de la ciudad o pueblo al que
presta servicio el aerédromo
Distancia Distancia Distancia del punto de referencia del aerodromo a partir del centro de la ciudad o pueblo al que

presta servicio el aerédromo




Indicador de sentido de aterrizaje

Dispositivo para indicar visualmente el sentido designado en determinado momento para el
aterrizaje o despegue

|Emp\azamiemo |Te><lo Emplazamiento del indicador del sentido del aterrizaje
|Hummacio’n |Texlo lluminacion del indicador del sentido del aterrizaje si lo hubiere
Fuente secundaria de energia eléctrica
Caracteristicas Texto Descripcion de la fuente secundaria de energia eléctrica
Tiempo de conmutacion Valor  Tiempo de conmutacion de la fuente secundaria de energia eléctrica
[Anemometro Dispositivo utilizado para medir la velocidad del viento
Emplazamiento Texto Emplazamiento del anemémetro
lluminacién Texto lluminacién del anemémetro si lo hubiere
[ABN / IBN Faro aeronautico o faro de identificacion utilizado para indicar la posicién de un aerodromo o
helipuerto desde el aire
Emplazamiento Texto Emplazamiento del faro/faro de identificacion del aerddromo/helipuerto si lo hubiere
Caracteristicas Texto Descripcion del faro/faro de identificacion del aerédromo/helipuerto
Horas de operacion Horario Horas de operacion del faro/faro de identificacion del aerédromo/helipuerto
Indicador de la direccion del viento
|Emp\azamiemo |Texlo Emplazamiento del indicador de la direccién del viento
|Hum\nacio’n |Texlo lluminacién del indicador de la direccion del viento
Lugar de observacion RVR Lugar de observacion del alcance visual en la pista
|Poswcio’n |Punto Emplazamiento geografico de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR)
Area de frecuencia Parte designada de la zona de movimiento en la superficie en la que el control de transito
aéreo 0 el control en tierra exige una frecuencia especifica
Estacion Texto Nombre de la estacion que proporciona el servicio
Frecuencia Valor Frecuencia de la estacion que proporciona el servicio
Limites Poligono Limites de la zona de frecuencia
Lugar critico Emplazamiento de la zona de movimiento del aerddromo donde ya han ocurrido colisiones o
incursiones en la pista o donde existe un riesgo posible de que ocurran y donde se requiere
mayor atencién de los pilotos o conductores
Identificador Texto Identificador del lugar critico
Anotacion Texto Informacién adicional sobre el lugar critico
Geometria Poligono Zona geografica del lugar critico




Tabla A 1-1 Datos de aerédromo o helipuerto

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Precision Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves. (Anexo 14)
Designador Texto Designador completo textual de la pista utilizado para identificacion Gnica en un
aerddromolhelipuerto, p. ej., 09/27, 02R/20L, RWY 1
Longitud nominal Distancia Extension longitudinal declarada de la pista para calculos operacionales (performance) im critica levantamiento Imolft im
topogréfico
Anchura nominal Distancia Extension transversal declarada de la pista para célculos operacionales (performance) im esencial levantamiento Imolft im
topografico
Geometria Poligono Geometrfas del elemento, zona desplazada e interseccion de la pista
Puntos de eje de pista
Posicion Punto Emplazamiento geografico del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de paraday |[Definicion procedente (1 m critico levantamiento
en el origen de cada 4rea de trayectoria de despegue y en cada cambio significativo en la del Anexo 4 3.8.4.2 topografico
pendiente de la pista y la zona de parada
Elevacién Elevacion Elevacién del punto correspondiente en el eje 0.25m critica levantamiento
topogréfico
Ondulacion geoidal Altura Ondulacion geoidal en el punto correspondiente en el eje
Linea de salida de la pista
Linea de guia de salida Linea Emplazamiento geografico de la linea de salida de la pista 05m esencial levantamiento 1/100's 1s
topografico
Color Texto Color de la linea de salida de la pista
Estilo Texto Estilo de la linea de salida de la pista
Sentido Lista de claves Sentido de la linea de salida de la pista (unidireccional o bidireccional)
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la pista definido como se especifica en el Anexo 14, Volumen |
Resistencia
PCN Texto Numero de clasificacion de pavimentos
Tipo de pavimento Texto Tipo de pavimento para el nimero de clasificacion de aeronaves (ACN-PCN)
Categoria de fundacion Texto Categoria de resistencia del terreno de fundacion
Presion permisible Texto Categoria o valor de la presion maxima permisible de los neumaticos
Método de evaluacién Texto Método de evaluacién utilizado
Franja Zona definida que comprende la pista y la zona de parada, sila hubiese, destinada a: a)
reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan de la pista; y
b) proteger a las que la sobi lan durante of de desy o aterrizaje
Longitud Distancia Extension longitudinal de la franja de la pista
Anchura Distancia Extension transversal de la franja de la pista
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la franja de la pista
Margen Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de transicion entre
ese pavimento y el terreno adyacente
Geometria Poligono Emplazamiento geogréfico de los margenes
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie del margen
Anchura Distancia Anchura del margen de la pista im esencial levantamiento Imolft
topogréfico




Plataforma antichorro

Area prevista para reducir los efectos erosivos del chorro de los motores y del torbellino de las
hélices

Geometrfa Poligono Emplazamiento geogréafico de la plataforma antichorro
Zona libre de obstaculos Texto Existencia de una zona libre de obstaculos para una pista de aproximacion de precisién de cuando se proporcione
Categorfa |
Sefial de pista
Tipo Texto Tipo de sefial de pista
Descripcion Texto Descripcion de las sefiales de pista
Geometrfa Poligono Emplazamiento geogréafico de la sefial de pista
Luces de eje de pista
Longitud Distancia Extension longitudinal de las luces de eje de pista
Espaciado Distancia Espaciado de las luces de eje de pista
Color Texto Color de las luces de eje de pista
Intensidad Texto Intensidad de las luces de eje de pista
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces en el eje de pista
Luces de borde de pista
Longitud Distancia Extension longitudinal de las luces de borde de pista
Espaciado Distancia Espaciado de las luces de borde de pista
Color Texto Color de las luces de borde de pista
Intensidad Texto Intensidad de las luces de borde de pista
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces de borde de pista
Clave de referencia El propésito de la clave de referencia es proporcionar un método simple para relacionar entre
si las numerosas especificaciones concernientes a las caracteristicas de los aerédromos, a fin
de suministrar una serie de i iones de que convengan a los aviones que
operaran en el mismo
Nimero Lista de claves Namero basado en la longitud del campo de referencia del avién
Letra Lista de claves Letra basada en la envergadura y en la anchura exterior entre las ruedas del tren de aterrizaje
principal del avion
Restriccion Texto Descripcion de las restricciones impuestas para la pista
Sentido de la pista
Designador Texto Designador completo textual del sentido de aterrizaje y despegue. Ejemplos: 27, 35L, 01R
Marcacion verdadera Marcacion Marcacién verdadera de la pista 1/100 grado ordinaria levantamiento 1/100 grados 1 grado
topogréfico
Tipo Texto Tipo de pista: precision (CAT I, II, I1l) /no precisién /no instrumentos
Umbral Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje
Posicion Punto Emplazamiento geografico del umbral de la pista im critico levantamiento 1/100's 1s
topogréfico
Elevacién Elevacion Elevacién del umbral de la pista
Véase la Nota 1)
Ondulacion geoidal Altura Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista )
Véase la Nota 2)
Tipo Texto Indicacion de si el umbral esta 0 no. Un umbral no esta situado en el
extremo de una pista
Desplazamiento Distancia Distancia del umbral desplazado si el umbral esta im ordinaria [

desplazado

topografico




Extremo de pista

Extremo de pista (punto de alineacién de la trayectoria de vuelo)

Posicion Punto Emplazamiento del extremo de pista en el sentido de la salida im critico levantamiento 1/100's 1s
topografico
Elevacién Elevacién Elevacién de la posicién de extremo de pista
Véase la Nota 3
Extremo de salida de la pista Extremo de salida de la pista (DER), que es el extremo de la zona declarada apropiada para  [Inicio del procedimiento
el despegue (0 sea, extremo de la pista o, cuando se proporciona una zona libre de de salida
obstéculos, el extremo de esta zona)
Posicion Punto Emplazamiento geografico del DER
Elevacién Elevacion Elevacién del extremo de la pista o del extremo de la zona libre de obstaculos, la que sea mas
elevada
Zona de toma de contacto Parte de la pista, situada después del umbral, en la que se prevé que los aviones que
aterrizan hagan el primer contacto con la pista
Elevacién Elevacion Elevacién més alta de la zona de toma de contacto de una pista de ap! 6n de precision  |ap 6n de 025molft
precision
Pendiente Valor Pendiente de la zona de toma de contacto de la pista
Pendiente Valor Pendiente de la pista
LAHSO Operaciones de aterrizaje y parada antes de la interseccion
Geometrfa Linea Emplazamiento geogréafico de las operaciones de aterrizaje y parada antes de la interseccion
(LAHSO)
Elemento protegido Texto Nombre de la pista o calle de rodaje protegida
Zona desplazada Parte de la pista entre el inicio de ésta y el umbral desplazado
Geometrfa Poligono Emplazamiento geogréafico de la zona desplazada
PCN Texto Nimero de clasificacion del pavimento de la zona desplazada
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la zona desplazada
Restriccion para aeronaves Texto Restriccion de uso para tipos especificos de aeronave
Zona de parada Area rectangular definida en el terreno situada al final del recorrido de despegue disponible,
preparada como zona adecuada para que puedan detenerse las aeronaves en caso de
despegue interrumpido
Longitud Distancia Extension longitudinal de la zona de parada si hubiere im critica levantamiento Imolft im
topogréfico
Anchura Distancia Anchura de la zona de parada im critica levantamiento Imolft im
topogréfico
Geometrfa Poligono Emplazamiento geogréfico de la zona de parada
Pendiente Valor Pendiente de la zona de parada
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la zona de parada
Zona libre de obstaculos Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control de la autoridad competente,
designada o preparada como 4rea adecuada sobre la cual un avién puede efectuar una parte
del ascenso inicial hasta una altura especificada
Longitud Distancia Extension longitudinal de la zona libre de obstaculos im esencial levantamiento Imolft
topogréfico
Anchura Distancia Extension transversal de la zona libre de obstaculos im esencial levantamiento 1molft
topogréfico
Perfil del terreno Perfil vertical (0 pendiente) de la zona libre de obstaculos si lo hubiere




RESA

Area simétrica respecto a la prolongacién del eje de la pista y adyacente al extremo de la
franja, cuyo objeto principal consiste en reducir el riesgo de dafios a un avién que efectde un

corto 0 iado largo
Longitud Distancia Extension longitudinal del area de seguridad de extremo de pista
Anchura Distancia Extensio | del area de idad de extremo de pista
Pendiente longitudinal Valor Pendiente longitudinal del &rea de seguridad de extremo de pista
Pendiente transversal Valor Pendiente transversal del &rea de seguridad de extremo de pista
Distancias declaradas
TORA Distancia Recorrido de despegue disponible - Longitud de la pista que se ha declarado disponible y im critica levantamiento Imolft im
adecuada para el recorrido en tierra de un avién que despegue topografico
TODA Distancia Distancia de despegue disponible - Longitud del recorrido de despegue disponible més la im critica levantamiento Imolft im
longitud de la zona libre de obstaculos, si la hubiera topografico
ASDA Distancia Distancia de aceleracion-parada disponible - Longitud del recorrido de despegue disponible im critica levantamiento Imolft im
mas la longitud de zona de parada, si la hubiera topografico
LDA Distancia Distancia de aterrizaje disponible - Longitud de la pista que se ha declarado disponible y im critica levantamiento Imolft im
adecuada para el recorrido en tierra de un avién que aterrice topografico
Observaciones Texto Observaciones incluido el punto de entrada o inicio de la pista cuando se declaran otras
distancias reducidas
LGT de extremo de pista
[color [Texto Color de las luces de extremo de pista
|Posicwén |Pumo Emplazamiento geografico de cada una de las luces de extremo de pista
LGT SWY
Longitud Distancia Extension longitudinal de las luces de la zona de parada
Color Texto Color de las luces de la zona de parada
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces de zona de parada
Sistema de iluminacién de
aproximacion
Tipo Texto Clasificacion del sistema de iluminacion de aproximacion utilizando como criterios las normas
del Anexo 14 de la OACI
Longitud Distancia Extension longitudinal del sistema de iluminacién de aproximacion
Intensidad Texto Clave que indica la intensidad relativa del sistema de iluminacion
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces del sistema de iluminacién de
aproximacion
Luces del umbral de la pista
Color Texto Color de las luces del umbral de la pista
Color de la barra de ala Texto Color de las barras de ala del umbral de la pista
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces del umbral y la barra de ala




Luces de zona de toma de contacto

Longitud Distancia Extension longitudinal de las luces de la zona de toma de contacto de la pista
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces de la zona de toma de contacto
Sistema visual indicador de
pendiente de aproximacién
MEHT Altura Altura minima de la vista sobre el umbral
Posicion Punto Emplazamiento geogréfico del sistema indicador de pendiente de aproximacién visual
Angulo Angulo Angulo(s) nominal(es) de la pendiente de aproximacién
Tipo Texto Tipo del VGSI (VASI, PAPI, etc.)
Angulo de divergencia Angulo Angulo de desplazamiento cuando el eje del sistema no sea paralelo al eje de la pista
Sentido de divergencia Texto Sentido de desplazamiento cuando el eje del sistema no sea paralelo al eje de la pista
Dispositivo de parada Linea Emplazamiento geogréfico del cable del dispositivo de parada a través de la pista
Sistema de parada Material absorbente de elevada energa situado en el extremo de una pista o zona de parada,
disefiado para aplastarse bajo el peso de una aeronave ya que el material ejerce fuerzas de
desaceleracion sobre el tren de aterrizaje de la aeronave
Geometrfa Poligono Emplazamiento geogréfico del sistema de parada
Retroceso distancia Distancia Retroceso del sistema de parada
Longitud Distancia Extension longitudinal del sistema de parada
Anchura Distancia Extension transversal del sistema de parada
Zona de radioaltimetro
Longitud Distancia Extension longitudinal de la zona de radioaltimetro
Anchura Distancia Extensio | de la zona de radioalti )
Geometria Poligono Emplazamiento geogréafico de la zona de radioaltimetro
Nota 1) Elevacién del umbral de pistas para aproximaciones que no son de precision 05m esencial levantamiento Imolft 1molft
topogréfico
Elevacién del umbral de pistas para aproximaciones de precision 0.25m critica levantamiento 0,1mo0,1ft 05molft
topogréfico
Nota 2) Ondulacion geoidal WGS-84 en el umbral de la pista, aproximaciones que no son de precision 05m esencial levantamiento Imolft 1molft
topogréfico
Ondulacién geoidal WGS-84 en el umbral de la pista, aproximaciones de precision 0,25 m critica levantamiento 0,1mo0,1ft 05molft
topogréfico
Nota 3) Elevacién del extremo de pista y todo punto intermedio alto o bajo significativo a o largo de la 05molft
pista para aproximaciones que no son de precisién
Elevacién del extremo de pista y elevacion mas alta de la zona de toma de contacto para 025molft

aproximaciones de precision.




Tabla A 1-1 Datos de aerédromo o helipuerto

[Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Tipo orig. Res. pub. Res. carta
FATO Area de aproximacién final y de despegue. Area definida en la que termina la fase final de la
maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza
la maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a los helicopteros de Clase de
performance 1, el &rea definida comprendera el &rea de despegue interrumpido disponible
Umbral Inicio de la parte de FATO utilizable para aterrizaje
Posicion Punto Emplazamiento geogréfico del umbral FATO im critica levantamiento topogréfico |1/100 s 1s
Elevacion Elevacion Elevacion del umbral FATO
Véase la Nota 1)
Ondulacion geoidal Altura Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la FATO )
Véase la Nota 2)
Extremo de salida de la pista Extremo de salida de la pista (DER), que es el extremo de la zona declarada apropiada para el
despegue [es decir, extremo de la pista o, cuando se proporciona una zona libre de obstaculos,
extremo de dicha zona o de la zona de aproximacion final y despegue (FATO) |
Posicion Punto Ei iento geogréfico del DER im critica levantamiento topografico [1/100 s 1s
Elevacion Elevacion La elevacion del DER es la mas alta de las elevaciones del inicio y el extremo de pista/FATO
Tipo Texto Tipo de FATO de conformidad con el Manual de helipuertos (Doc 9261) de la OACI
Designacion Texto Designador completo textual de la zona de aterrizaje y despegue
Longitud Distancia Extension longitudinal de FATO im critica levantamiento topografico [1mo1ft im
Anchura Distancia Extension transversal de FATO
Geometria Poligono geografico del elemento FATO
Pendiente Valor Pendiente de FATO
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de FATO
Marcacion verdadera Marcacion Marcacion verdadera de FATO 1/100 grado ordinario levantamiento topogréfico |1/100 grado
Distancias declaradas
TODAH Distancia Distancia de despegue disponible - Longitud de FATO mas la longitud de la zona libre de y, si corresponde otras  [1m critica 1molft
obstaculos para helicopteros (si existiera) distancias declaradas
reducidas;
RTODAH Distancia Distancia de despegue interrumpido disponible - Longitud de FATO que se ha declarado im critica levantamiento topografico [1mo1ft
disponible y adecuada para que los helicopteros que operen en la Clase de performance 1
completen un despegue interrumpido
LDAH Distancia Distancia de aterrizaje disponible - Longitud de FATO mas cualquier area adicional que se ha 1im critica levantamiento topografico [1mo1ft
declarado disponible y adecuada para que los helicopteros completen la maniobra de aterrizaje a
partir de determinada altura
Observaciones Texto Observaciones incluido el punto de entrada o inicio en que se hayan declarado otras distancias
reducidas
Sefiales FATO
Descripcion Texto Descripcion de las sefiales FATO
Sistema de iluminacién de
aproximacion
Tipo Texto Clasificacion del sistema de iluminacién de aproximacion utilizando como criterios las normas del
Anexo 14 de la OACI
Longitud Distancia del sistema de i on de
Texto Clave que indica la intensidad relativa del sistema de iluminacion
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces del sistema de iluminacion de aproximacién




Luces de zona

Descripcion Texto Caracteristicas de las luces de zona
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces de zona
Luces de punto de visada
Descripcion Texto Caracteristicas de las luces del punto de visada
Posicion Punto Emplazamiento geogréfico de cada una de las luces del punto de visada
TLOF Area de toma de contacto y de elevacion inicial. Area que permite la toma de contacto o la
elevacion inicial de los helicopteros
Designador Texto Designador completo textual de TLOF
Punto central
Posicion Punto Emplazamiento geografico del centro geométrico de TLOF im critica levantamiento topogréfico |1/100 s 1s
Elevacion Elevacion Elevacion del centro geométrico de TLOF
Véase la Nota 1)
Ondulacion geoidal Altura Ondulacién geoidal del WGS-84 en el centro geométrico de TLOF )
Véase la Nota 2)
Longitud Distancia Extension longitudinal de TLOF im critica levantamiento topografico [1mo1ft im
Anchura Distancia Extension transversal de TLOF im critica levantamiento topografico [1mo1ft im
Geometria Poligono geografico del elemento TLOF
Pendiente Valor Pendiente de TLOF
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de TLOF
Resistencia de los pavimentos Valor Resistencia del pavimento de TLOF 1ton
Tipo de sistemas visuales indicadores Texto Tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion
de pendiente de aproximacion
Sefiales
Descripcion Texto Descripcion de las sefiales de TLOF
Area de seguridad operacional Area definida de un helipuerto en torno a FATO, que esta despejada de obstéculos salvo los que
sean necesarios para la navegacion aérea, destinada a reducir el riesgo de dafios a los
licopt que acci se desvien de FATO
Longitud Distancia Extension longitudinal del area de seguridad operacional
Anchura Distancia Extension transversal del area de seguridad operacional
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie del area de seguridad operacional
Zona despejada para helicépteros Area definida en el terreno o en el agua, seleccionada o preparada como érea adecuada sobre la
cual un helicoptero que opere en la Clase de performance 1 pueda acelerar y alcanzar una altura:
especificada
|Lung\tud |D|stancwa Extension longitudinal de la zona despejada para helicopteros
|Perﬂ| del terreno |Va\ov Perfil vertical (o pendiente) de la zona despejada para helicpteros
Nota 1) Umbral de FATO, para helipuertos con o sin aproximacion PinS 0,5m esencial levantamiento topogréafico |1mo 1t
Umbral de FATO, para helipuertos destinados a funcionar con arreglo al Anexo 14, Apéndice 2, 0,25m critico levantamiento topografico 1 m o 1 ft (no de precisién)
de la OACI 0,1m 00,1t (de precision)
Nota 2) Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de FATO, centro geométrico de TLOF, para 0,5m esencial levantamiento topografico |1 mo 1 ft
helipuertos con o sin aproximacion PinS
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de FATO, centro geométrico de TLOF, para 0,25m critica levantamiento topografico 1 m o 1 ft (no de precisién)

helipuertos destinados a funcionar con arreglo al Anexo 14, Apéndice 2, de la OACI.

0,1m o 0,1t (de precision)




Tabla A 1-1 Datos de aerédromo o helipuertc

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota. TExactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Plataforma Area definida, en un aerodromo terrestre, destinada a permitir que las aeronaves puedan
embarcar o desembarcar pasajeros, correo o carga, y para fines de abastecimiento de
ionamiento o
Designador Texto Nombre o designador completo textual utilizado para identificar una plataforma en un
Geometria Poligono del elemento de im ordinario levantamiento topografico [1/10 s 1s
Tipo Texto Clasificacion del uso principal de la plataforma
Restriccion para aeronaves Texto Restriccion (prohibicion) de uso para tipos especificos de aeronave
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie dela plataforma
Resistencia
PCN Texto Ndmero de on del p dela
Tipo de pavimento Texto Tipo de pavimento para determinar el nimero de clasificacion de aeronaves/pavimentos
(ACN-PCN)
Categoria del terreno de fundacion ~ [Texto Categoria de resistencia del terreno de fundacion de la plataforma
Presion permisible Texto Categoria 0 valor de la presion maxima permisible de los neumaticos
Método de evaluacion Texto Método de utilizado para la dela
Elevacion Elevacion Elevacion de la plataforma
Calle de rodaje Via definida en un aerddromo terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves y destinada
a proporcionar enlace entre unay otra parte del aerédromo
Designador Texto Designador completo textual de la calle de rodaje
Anchura Distancia | de la calle de rodaje im esencial Imolft
Geometria Poligono Emplazamiento geogréfico del elemento de calle de rodaje
Puente Texto Tipo de puente (ninguno, paso superior, paso inferior)
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la calle de rodaje
Resistencia
PCN Texto Ntmero de clasificacion de pavimentos de la calle de rodaje
Tipo de pavimento Texto Tipo de pavimento para determinar el nimero de clasificacion de aeronaves/pavimentos
(ACN-PCN)
Categoria del terreno de fundacion ~ [Texto Categoria de resistencia del terreno de fundacion de la calle de rodaje
Presion permisible Texto Categoria 0 valor de la presién maxima permisible de los neumaticos
Método de evaluacion Texto Método de evaluacion utilizado para determinar la resistencia de la calle de rodaje
Restricciones para aeronaves Texto Restriccion (prohibicion) de uso para tipos especificos de aeronave
Letra de clave de referencia Lista de claves Letra basada en la envergadura y en la anchura exterior entre las ruedas del tren de
aterrizaje principal del avién
Puntos del eje
|Poswcujn |Punto Coordenadas geogréficas de los puntos del eje de la calle de rodaje 0,5m esencial levantamiento topografico [1/100 s 1/100's
|E\evacién |E\evacién Elevacion de los puntos del eje de la calle de rodaje im esencial levantamiento topografico
Margen Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de transicién entre el
pavimento y la superficie adyacente
Geometria Poligono Emplazamiento geogréfico del margen de la calle de rodaje
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie del margen de la calle de rodaje
Anchura Distancia Anchura del margen de la calle de rodaje im esencial levantamiento topografico [1 mo 1 ft




Linea de guia

Geometria Linea Emplazamiento geogréfico de las lineas de guia 0,5m esencial levantamiento topografico [1/100 s 1/100 s
Color Texto Color de las lineas de guia de la calle de rodaje
Estilo Texto Estilo de las lineas de guia de la calle de rodaje
Envergadura Valor Envergadura
Velocidad méxima Valor Velocidad maxima
Sentido Texto Sentido
Linea de sefial de punto de espera Linea Linea de sefial de punto de espera intermedio 0,5m esencial levantamiento topografico [1/100 s 1s
intermedio
Sefiales de calle de rodaje
Descripcion Texto Descripcion de las sefiales de calle de rodaje
Luces de borde de calle de rodaje
Descripcion Texto Descripcion de las luces de borde de calle de rodaje
Posicion Punto Emplazamiento geografico de cada una de las luces de borde de calle de rodaje
Luces de eje de calle de rodaje
Descripcion Texto Descripcion de las luces del eje de calle de rodaje
Posicion Punto Emplazamiento geogréfico de cada una de las luces del eje de calle de rodaje
Barras de parada
|Descnpc|(m |Text0 Descripcion de las barras de parada si las hubiere
[Geometria JLinea de las barras de parada
Luces de proteccion de pista
Descripcion Texto Descripcion de las luces de proteccion de la pista y otras medidas de proteccion de la misma |si las hubiere
Posicion Punto de la barra de parada Configuracion A
Geometria Linea de la barra de parada Configuracion B
Punto de espera de la pista Punto designado destinado a proteger una pista, una superficie limitadora de obstéculos o un
area critica o sensible para ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se
detendrén y se mantendréan a la espera, a menos que la torre de control del aerodromo
autorice otra cosa
Geometria Linea del punto de espera de la pista 05m esencial levantamiento topogréfico [1/100 s 1s
Pista protegida Texto Designador de la pista protegida
Categoria Lista de claves CAT (0, 1, 11, 1ll) de la pista
Texto de pista adelante Texto Texto real que existe en la sefial. Por ejemplo, RWY AHEAD 0 RUNWAY AHEAD.
Punto de espera intermedio Geometria Linea del punto de espera intermedio. Punto designado destinado al
control de transito, en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y
mantendrén a la espera hasta que se les autorice a proseguir al recibir instrucciones en ese
sentido de la torre de control de aerddromo




Calle de rodaje en tierra para
helicopteros

Calle de rodaje en tierra destinada al movimiento en tierra de helicopteros con tren de
aterrizaje de ruedas

Designador Texto Designador completo textual de la calle de rodaje en tierra para helicopteros
Puntos del eje Punto Emplazamiento geografico de los puntos del eje de la calle de rodaje en tierra para 0,5m esencial
helicépteros calculado
Elevacion Elevacion Elevacion de la calle de rodaje en tierra para helicpteros im esencial
Anchura Distancia Extension transversal de la calle de rodaje en tierra para helicopteros im esencial levantamiento topografico
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la calle de rodaje en tierra para helicépteros
Linea de sefial de interseccion Linea Linea de sefial de interseccion de la calle de rodaje en tierra para helicopteros 05m esencial ) 1/100 s 1s
lluminacién
Descripcion Texto Descripcion de la iluminacién de la calle de rodaje en tierra para helicopteros
Posicion Punto de cada una de las luces de la calle de rodaje en tierra para
helicopteros
Sefial
Descripcion Texto Descripcion de sefiales de la calle de rodaje en tierra para helicopteros
Calle de rodaje aéreo para helicopteros Trayectoria definida sobre la superficie destinada al rodaje aéreo de helicopteros
Designador Designador completo textual de la calle de rodaje aéreo para helicopteros
Puntos del eje Punto Emplazamiento geografico de los puntos del eje de la calle de rodaje aéreo para helicépteros 0,5m esencial I 1to
calculado
Elevacion Elevacion Elevacion de la calle de rodaje aéreo para helicopteros im esencial levantamiento topografico
Anchura Distancia Extension transversal de la calle de rodaje aéreo para helicpteros im esencial levantamiento topografico
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la calle de rodaje aéreo para helicopteros
lluminacién
Descripcion Texto Descripcion de la iluminacién de la calle de rodaje aéreo para helicopteros
Posicion Punto de cada una de las luces de la calle de rodaje aéreo para
helicopteros
Sefial
Descripcion Texto Descripcion de las sefiales de calle de rodaje aéreo para helicopteros
Rutas de transito aéreo para Rutas de trénsito aéreo de Trayectoria definida para el movimi de helicd de una parte a otra del
helicopteros helicopteros helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en tierra para helicpteros
centrada en la ruta de rodaje
Designador Texto Designador de la ruta de transito aéreo para helicopteros
Geometria Linea Emplazamiento geografico de la ruta de transito aéreo para helicpteros
Anchura Distancia Extension transversal de la ruta de trénsito aéreo para helicopteros im esencial levantamiento topografico
Punto de verificacion (de INS)
|Puswcwén Punto del punto de verificacién de INS donde exista 0,5m ordinario levantamiento topografico [1/100 s 1/100s
Punto de verificacion de VOR
Posicion Punto del punto de on de VOR donde exista
Frecuencia Valor Frecuencia del punto de verificacion de VOR
Punto de verificacién de altimetro
Posicion Punto Emplazamiento geografico de los puntos de verificacion de altimetro
Elevacion Elevacion Elevacion de los puntos de verificacién de altimetro




Puesto de estacionamiento de aeronave Area enuna destinada al de una aeronave
Nombre Texto Nombre del punto de estacionamiento de aeronaves
Puntos de estacionamiento de Posicion Punto del punto de de 0,5m ordinario levantamiento topografico {1/100 s 1/100's
aeronaves
Tipos de aeronave Lista de claves Tipos de aeronave
Letrero de identificacion Texto Descripcion del letrero de i on del de
Sistema visual de guia de Texto Descripcion del sistema visual de gufa de atraque/estacionamiento en el puesto de
atrague/estacionamiento estacionamiento de aeronaves
Zona de puestos de estacionamiento Poligono Emplazamiento geografico de la zona de puestos de estacionamiento
Camino para reactores Lista de claves Camino para reactores disponible en el puesto de estacionamiento de aeronaves
Combustible Lista de claves Combustible disponible en el puesto de estacionamiento de aeronaves
Energia eléctrica en tierra Lista de claves Energia eléctrica en tierra disponible en el puesto de estacionamiento de aeronaves
Remolque Lista de claves Remolque disponible en el puesto de estacionamiento de aeronaves
Terminal Texto Referencia del edificio terminal
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie del puesto de estacionamiento de aeronaves
Restriccion para aeronaves Texto Restriccion (prohibicion) de uso para tipos especificos de aeronave
PCN Texto Nimero de clasi on del del puesto de de
Linea de guia de puesto de
estacionamiento
Geometria Linea de lalinea de guia del puesto de estacionamiento 05m esencial levantamiento topogréfico [1/100 s
Elevacion Elevacion Elevacion de los puntos de la linea de guia para el estacionamiento im esencial levantamiento topografico
Sentido Texto Sentido de la linea de guia del puesto de estacionamiento
Envergadura Valor Envergadura
Color Lista de claves Color de la linea de guia del puesto de estacionamiento
Estilo Lista de claves Estilo de la linea de guia del puesto de estacionamiento
Puesto de estacionamiento de Puesto de i de que permite el de op y
helicopteros donde terminan las operaciones de rodaje en tierra o el helicéptero toma contacto y se eleva
para operaciones de rodaje aéreo
Nombre Texto Nombre del puesto de estacionamiento de helicopteros
Posicion Punto del punto del puesto de estacionamiento de helicopteros/puntos 0,5m esencial levantamiento topogréfico [1/100 s
de verificacion de INS
Zona de deshielo Instalacién donde se eliminan del avion la escarcha, el hielo o la nieve (deshielo) para que las
superficies queden limpias, o donde las superficies limpias del avion reciben proteccion
(antihielo) contra la formacion de escarcha o hielo y la acumulacion de nieve o nieve fundente
durante un periodo limitado
Identificador Texto Identificador de la zona de deshielo
Geometria Poligono Emplazamiento geografico de la zona de deshielo im ordinaria levantamiento topogréfico [1/10 s 1s
Tipo de superficie Texto Tipo de superficie de la zona de deshielo
Base de Id Texto Nombre del elemento de calle de rodaje, puesto de 0
Restricciones para aeronaves Texto Restriccién (prohibicién) de uso para tipos especificos de aeronave.




Tabla A 1-1 Datos de aerédromo o helipuerto

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Instalacion de comunicaciones

Designacion del servicio Texto Designacion del servicio proporcionado

Distintivo de llamada Texto Distintivo de llamada de la instalacién de comunicacién

Canal Texto C: ia de la ion de icacion

Direcci6n de conexién Texto Direccion de conexion de la instalacién segin corresponda

Horas de operacion Horario Horas de operacion de la estacion que presta servicio a la dependencia.




Tabla A1-2 Datos sobre espacio aéreo

Término Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota. Precision Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Espacio aéreo ATS Espacios aéreos de definidas dil i é en los cuales pueden
efectuarse tipos especificos de vuelos y para los cuales se especifican servicios de trénsito aéreo y
reglas de operacién
Tipo Texto Tipo de espacio aéreo ATS de conformidad con el Anexo 11 de la OACI
Designaeién Nombre Texto Designador asignado a un espacio aéreo por una autoridad competente
Limites laterales Poligono Superficie que define la forma horizontal del espacio aéreo Véase la Nota 1)
Limites verticales
Limite superior Altitud Limite superior del espacio aéreo
Limite inferior Altitud Limite inferior del espacio aéreo 50 m ordinario calculado 50 m o 100 ft 50 m o 100 ft
Clase de espacio aéreo Lista de claves Categorizacion del espacio aéreo que determina las reglas de operacion, los requisitos de vuelo y los
servicios proporcionados, como se indica en el Anexo 11, Seccion 2.6 y Apéndice 4
Altitud de transicion Alitud Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion vertical de una aeronave por referencia
a altitudes
Horas de aplicacion Horario Horas de aplicacion del espacio aéreo
Dependencia ATS Dependencia que proporciona el servicio
Nombre Texto Nombre de la dependencia que proporciona el servicio
Distintivo de llamada Texto Distintivo de llamada de la estacion aeronautica que presta servicio a la dependencia
Idioma Lista de claves 6n sobre los idiomas utilizados, especificandose el area y las condiciones, el momento y el
lugar en que deben utilizarse, si se aplica
Aplicacion Texto Informacién sobre el &rea y condiciones cuando debe utiizarse
Horas de servicio Horario Horas de trabajo de la estacion que presta servicio a la dependencia
|Frecueneia Nmero SATVOICE
Valor Valor Freedeneia N(imero SATVOICE del espacio aéreo ATS
Propdsito Texto sobre propé if dela Nimero SATVOICE
Nota 1) FIR, UR 2 km ordinario declarado 1 min seglin el disefio
TMA, CTA 100 m esencial calculado 1s seglin el disefio
CTR 100m esencial calculado 1s seg(in el disefio







Tabla A1-2 Datos sobre espacio aéreo

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Espacio aéreo para actividades
Tipo Lista de claves Tipo de espacio aéreo para actividades especiales (véase la Nota 1)
Identificacion Texto Identificacion exclusiva asignada al espacio aéreo
Nombre Texto INombre asignado al espacio aéreo por una autoridad competente
Limites laterales Poligono Superficie que define la forma horizontal del espacio aéreo Véase la Nota 2) para las éreas P, R, D (inicamente
Limites verticales
Limite superior Altitud Limite superior del espacio aéreo
Limite inferior Altitud Limite inferior del espacio aéreo
Restriccion Texto Tipo de restriccion o caréacter del peligro
Activacion Texto 6n sobre el sistema y medios de anuncio de activacion junto con informacion pertinente|
para vuelos civiles y procedimientos ADIZ aplicables
Horas de actividad Horario Intervalo de tiempo cuando tiene lugar la actividad especial
Riesgo de interceptacion Texto Riesgo de interceptacion en caso de penetracion
[Nota 1) tipo: Zona prohibida Nota 2) dentro de CTAICTR 100 m esencial calculado 1s segln el disefio
Zona restringida fuera de CTAICTR 2 km ordinario declarado 1 min seg(n el disefio

Zona peligrosa

Zona de ejercicios militares

Zona de instruccion militar

Zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ)
Otro




Tabla A1-2 Datos sobre espacio aérea

IAsunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Espacio aéreo para actividades de Espacio aéreo con actividades intensas de deporte aéreo y recreativas
deporte aéreo
Tipo de actividad Texto Tipo de deporte aéreo o actividad recreativa
Designador Texto Designacion del espacio aéreo
Limites laterales Poligono Superficie que define la forma horizontal del espacio aéreo
Limites verticales
Limite superior Altitud Limite superior del espacio aéreo
Limite inferior Altitud Limite inferior del espacio aéreo
Horas de actividad Horario Intervalo de tiempo cuando tiene lugar la actividad
Explotador Texto

Informacién de contacto (nimero de teléfono o frecuencia) del explotador o usuario.




Tabla A1-2 Datos sobre espacio aéreo

Asunto

Propiedad

Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Otro espacio aéreo reglamentado
Tipo Texto Tipo de espacio aéreo (RVSM, ELT, etc.)
Identificacion Texto Identificacion exclusiva asignada al espacio aéreo
Nombre Texto Nombre asignado al espacio aéreo por una autoridad competente
Limites laterales Poligono Superficie que define la forma horizontal del espacio aéreo
Limites verticales
Limite superior Altitud Limite superior del espacio aéreo
Limite inferior Altitud Limite inferior del espacio aéreo
Restriccion Texto Tipo de restriccion, sila hubiere
Activacion Texto Informacién sobre el sistema y medios de anuncio de activacién, asi como informacién
pertinente para vuelos civiles y procedimientos ADIZ aplicables
Horas de actividad Horario Intervalo de tiempo cuando tiene lugar la actividad especial.




Tabla A1-2 Datos sobre espacio aéreo

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Sector de control ATS
Identificacion Texto Identificacion asignada al sector
Limites laterales Poligono Superficie que define la forma horizontal del sector ATC
Limites verticales
|L|’m\te superior |A\tilud Limite superior del sector
|L|’m\te inferior |A\tilud Limite inferior del sector.










Tabla A1-3 ATS y otros datos sobre rutas

[Término |Pmpiedad |Tipo Descripcion Nota Precision Integridad Tipo orig. Pub. Res. Res. Carta
Ruta ATS Ruta especificada que se ha designado para canalizar la afluencia del transito, segtin
corresponda, para proporcionar servicios de transito aéreo
Designador [Texto Designadores para rutas ATS de conformidad con el Anexo 11, Apéndice 1 (o Apéndice 3
para rutas de salida y llegada normalizadas)
[Prefjo designador Toxio Prefjo del designador de i JaNotal
Otra ruta Ruta especificada disefiada para canalizar la afluencia de transito, segin corresponda, sin
suministro de servicios de trénsito aéreo
Designador Texto Designador de la ruta
Tipo Texto Tipo de ruta (p. ], rutas de navegacion VFR sin control)
Reglas de vuelo Lista de claves Informacion sobre las reglas e vuelo que se aplican en la ruta (IFR / VFR)
[Segmento de ruta
Especificacion para la navegacion [Texto Designacion de las especificaciones de navegacion aplicables a segmentos especificados -
Existen dos categorias de especificaciones de navegacion:
Especificacion para performance de navegacion requerida (RNP). Especificacion para la
6n basada en la navegacion de érea que incluye el requisito de controly alerta de la
performance, designada por medio del prefiio RNP; p. €j., RNP 4, RNP APCH.
Especificacién para navegacion de drea (RNAV). Especificacion para la navegacion basada en
la navegacion de rea que no incluye el requisito de control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo RNAV; por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1
Punto de origen Referencia al primer punto de un tramo de ruta
[Nembre-Designador Texto D en clave o b i de puntos
Notificacion Lista de claves Indicacion del requisito de notificacion ATS / MET “obligatoria” o “a peticion”
Punto de destino Referencia al segundo punto de un tramo de ruta
[Nembre Designador Texto Designadores en claves de nombre de puntos significativos
Reporting Lista de claves Indicacion el requisito de notificacion ATS / MET “obligatoria” 0 “a solicitud”
Derrota Marcacion Derrota, marcacion radial o magnética VOR de un segmento de ruta 1/10 grado (legadalsalida en area terminal) ordinaria Calculada 1 grado 1 grado (legadalsalida de
de |éreaterminal)
drea terminal)  [de drea rea terminal)
terminal)
Punto de cambio Punto Punto en que se prevé que una aeronave que esté navegando por un tramo de ruta ATS En caso de radial VOR
definido por referencia a radiofaros omnidireccionales de muy alta frecuencia transfiera su
referencia de navegacion principal de la instalacién situada detras de la aeronave ala
instalacion siguiente situada delante de la misma
Longitud Distancia Distancia geodésica entre el punto de origen y el punto de destino
Véase la Nota 2)
Limite superior Altitud Limite superior del tramo de ruta. | |
Limite inferior Altitud Limite inferior del tramo de ruta |_ |_
[Altitud minima en ruta [Attitud [Alttud minima en ruta (MEA). Altitud para un (ramo en ruta que permite a recepcion Rutas ATS inferiores |50 m ordinario calculado  [50 mo 100 ft |50 mo 100 ft
apropiada de las instalaciones y senvicios de navegacién y las comunicaciones ATS
pertinentes, cumple con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de
franqueamiento de obstaculos requerido




MOCA Altitud Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo Rutas ATS inferiores (50 m ordinario calculado 50 mo 100 ft 50 mo 100 ft
definido de vuelo que permite conservar el margen de frangueamiento de obstéculos
requerido
Altitud minima de vuelo Altitud Altitud minima de vuelo Ruta de helicoptero |50 m ordinario calculado 50 m o 100 ft 50 m o 100 ft
Limites laterales Distancia Limites laterales de la ruta
AVA Aitd Ve mirima de-area (AMA) —Altiud minma ue a0 i
de-vuelop 1MC) g " g d
de-obstéculos-dentro-e-n-& formadk
p
| paralelosy-merdianes
[MVA [Altitud | Altitud-minima-para veetores.
Restricciones Texto Indicacion sobre restricciones de zona de velocidad y nivel/altitud, cuando se hayan
establecido
Rumbo de niveles de crucero Indicacion sobre el rumbo de crucero (par, impar, NIL)
Hacia adelante Lista de claves Indicacion del rumbo el nivel de crucero (par, impar, NIL) desde el primer punto al segundo
punto del tramo de ruta
Hacia alrés Lista de claves Indicacion del rumbo del nivel de crucero (par, impar, NIL) desde el segundo punto al primer
punto del tramo de ruta
Disponibilildad Texto Informacion sobre disponibilidad de rutas
Clase de espacio aéreo Texto Clasificacion del espacio aéreo (A, B, ... ) que determina las reglas de operacion, los
requisitos de vuelo y los servicios proporcionados. De conformidad con el Anexo 11, Apéndice
4
Requisitos PBN Requisitos para la navegacion de area basada en la performance que se aplican a las Solo PBN
aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacion
por instrumentos o en un espacio aéreo designado
Requisitos de performance de |Texto Requisito e precision de la navegacion para cada ramo e ruta PBN (RNAV 0 RNP)
navegacion
Requisitos de sensores Texto Indicacion de los requisitos de sensores incluida toda limitacion de especificacion de
navegacion
Dependencia de control
Nombre Texto Nombre de la dependencia que proporciona el servicio
Canal Texto C: de operacion de la de control
Direccion de conexion Texto Clave especifica uilizada para la conexion de enlace de datos con la dependencia ATS de  |Si se aplica
control
JAMA|
Limites laterales Distancia Limites laterales de los sectores
Limite vertical Altitud Altitud minima de area (AMA) - Altitud minima que ha de usarse en condiciones
meteorol6gicas de vuelo por instrumentos (IMC) que permite conservar un margen minimo de
franqueamiento de obstaculos dentro de un area especificada, normalmente formada por
paralelos y meridianos
MVA
|imites aterales [Distancia Limites laterales de los sectores
|Limwe vertical |Ammn Altitud minima para vectores
[Nota 1) U) Superior [Nota 2) Longitud de tramos de aerovias 1/10 km ordinario calculado 1/10 km 1kmo 1 NM
6 /10 NM
K) Helicoptero Longitud de tramos de rutas de llegada/salida de drea  |1/100 km ordinario calculado 1/100 km 1kmo 1 NM
terminal 6 1/100 NM

) Supersdnico
T) TACAN
oto




Tabla A1-3 ATS y otros datos de ruta

[ Término Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Precision Integridad  Tipo orig. Pub. Res. Res. Carta
Punto de recorrido
Identificacion Texto Nombres, enclavey b i asignados al punto
Posicion Punto Emplazamiento geogréfico del punto de recorrido 100 m esencial medido 1s 1s
calculado
Formacion
|Ayuda para la navegacion Texto Identificacion de la estacion de la referencia VOR/DME
Marcacion Marcacion Marcacion a partir de la referencia VOR/DME, si el punto de recorrido no esta en
emplazamiento comin Véase la Nota 1
Distancia Distancia Distancia a partir de la referencia VOR/DME, si el punto de recorrido no esta en .
emplazamiento comin. Vease laNota 2
Nota 1 Marcacion utilizada para la formacion de puntos de referencia en |1/10 grado ordinario calculado 1/10 grado 1/10 grado
ruta y terminal
Marcacion utilizada para a formacién de un punto de referencia  |1/100 grado esencial calculado 1/100 grado 1/10 grado
de de on por
Nota 2 Distancia utilizada para la formacion de un punto de referencia en [1/10 km ordinario calculado 1/10 km 2/10 km (1/10 NM)
ruta 0 1/10 NM
Distancia utilizada para la formacion de un punto de referencia ~ |1/100 km esencial calculado 1/100 km 2/10 km (1/10 NM)
terminal y de de ion por 0 1/100 NM




Tabla A1-3 Datos ATS y de otras rutas

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un espacio aéreo
Espera en ruta especificado, mientras espera una autorizacién posterior
Texto Identificacion del pro de espera
. Identificacién del punto de referencia del procedimiento de espera
Punto de referencia Texto
Punto de recorrido Punto Emplazamiento geografico del punto de recorrido de espera 100 m esencial medido calculado  |1s 1s
Derrota de acercamiento Marcacion Derrota de acercamiento del procedimiento de espera
Sentido del viraje Texto Sentido del viraje de procedimiento
Velocidad Valor Velocidad aerodinémica méxima indicada
Nivel
Nivel minimo de espera Altitud Nivel minimo de espera del procedimiento de espera
Nivel maximo de espera Altitud Nivel méximo de espera del procedimiento de espera
Tiempo/distancia de salida Valor Valor de tiempo/distancia del procedimiento de espera
Dependencia de control
Nombre Texto Indicacion de la dependencia de control
Frecuencia Valor Frecuencia/canal de operacion de la dependencia de control
Procedimiento de entrada de espera Texto Descripcion textual del procedimiento de entrada VOR/DME especial. En caso de haberse
especial establecido un radial de
entrada a un punto de
referencia secundario al
final del tramo de salida
para un circuito de
espera VOR/DME.










Tabla A1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
[Procedimiento
Identificacion
Guia FAS Lista de claves Nombre que describe el tipo de radioayuda para la navegacion que guia lateral para la H
final. Puede tratarse de: ILS, VOR, RNAV, etc.
Pista Texto Designador de la pista en el sentido de aterrizaje y despegue. Ejemplos: 27, 35L, 01R.
|Aproximaci6n en circuito Lista de claves Indicacion de si un procedimiento es/no es una aproximacion en circuito [APCH
Clave mdltiple Texto Se utilizara un sufijo de una sola letra, empezando por la letra z, después del tipo de radioayuda para la [APCH
[navegacion si no pueden distinguirse dos o més procedimientos a la misma pista basandose tnicamente en el
tipo de radioayuda para la navegacion. Por ejemplo:
VOR y Rwy 20
VOR z Rwy 20
Limitador NS Texto Informacion especifica sobre sensores en caso de limitacion de uso PBN (nicamente
Nombre Texto Nombre del procedimiento de vuelo por instrumentos
Designacion en lenguaje claro
Indicador basico Texto El indicador basico seré el nombre o nombre-clave del punto significativo donde se termina la ruta normalizada d{SID, STAR
salida
Indicador de validez Texto El indicador de validez seré un nimero de 1a 9 SID, STAR
Indicador de rutas Texto El indicador de rutas consistiré en una letra del alfabeto. No se utilizaran las letras "I" y "0" SID, STAR
Indicacion visual Texto Indicacion de si la ruta se ha establecido para uso por aeronaves que efecttian operaciones de conformidad con |VFR Gnicamente
las reglas de vuelo visual (VFR)
Designacion en clave
Punto significativo Texto Designador en clave o nombre-clave del punto significativo SID, STAR
Indicador de validez Texto Indicador de validez del procedimiento SID, STAR
Indicador de rutas Texto Indicador de rutas del procedimiento SID, STAR
Tipo de procedimiento Lista de claves Indicacion del tipo de procedimiento (salida, llegada, aproximacién, otro)
PBN u ordinario Lista de claves Indicacion de si el procedimiento es PBN u ordinario IFR Gnicamente
Tipo de precision Texto Tipo de por Los de 6n por se clasifican del |APCH
modo siguiente:
Procedimiento de aproximacin que no es de precision (NPA) - jento de 6n por
que utiliza guia lateral pero no vertical.
Procedimiento de aproximaci6n con gufa vertical (APV) - Procedimiento por instrumentos que utiliza guia lateral
vertical, pero no satisface los requisitos idos para de 6n de precision y aterrizaje.
Procedimiento de aproximacion de precision (PA) - de on por que utiliza
guia lateral y vertical de precision con los minimos determinados por la categorfa de operacion
Categoria de aeronave Lista de claves Indicacién de las categorias de aeronaves a las que se destina el procedimiento
Variacion magnética Angulo Variacion magnética considerada para el disefio del procedimiento
OCAH [Allitud (altura) de franqueamiento de obstaculos [APCH segin lo-especiicade-
en-el-Doc-8168
Categoria de aeronave Lista de claves Categoria de la aeronave de conformidad con el Doc 8168, Vol. | o II, de la OACI [APCH
Tipo de aproximacion Lista de claves Tipo de aproximacion (p.ej., directa Cat |, Cat Il LLZ, en circuito ...) 0 ayuda especifica para la navegacion (p. ej.{APCH
puntos de referencia del escalén de descenso), o una indicacion de navegacion especifica
Altitud Altitud Altitud mas baja utilizada para establecer cumplimiento con los criterios apropiados de franqueamiento de [APCH seglin lo especificado  |esencial seguin lo especificado
obstéculos en el Doc 8168 en el Doc 8168
Altura. Altura. Altura mas baja por encima de la elevacion del umbral de la pista pertinente o la elevacion del aerédromo, segin{APCH segln lo especificado  [esencial seguin lo especificado
corresponda, utiizada para establecer cumplimiento con los criterios apropiados de franqueamiento de en el Doc 8168 en el Doc 8168
obstéculos




DAH Allitud (altura) de decision [APCH
Categoria de aeronave Lista de claves Categoria de la aeronave de conformidad con el Doc 8168, Vol. | o II, de la OACI [APCH
Tipo de aproximacion Lista de claves Tipo de aproximacion (p.ej., directa Cat |, Cat Il LLZ, en circuito ...) 0 ayuda especifica para la navegacion (p. ej.{APCH
puntos de referencia del escalon de descenso), o una indicacion de navegacion especifica

Altitud Altitud Altitud especificada en una operacion de aproximacion por instrumentos 3D en la que debe iniciarse una [APCH
aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la aproximacion

Altura. Altura. Altura. i en una operacion de 6n por 3D en la que debe iniciarse una [APCH
aproximacion frustrada si no se ha establecido la referencia visual requerida para continuar la aproximacion
MDAH Altitud (altura) minima de descenso [APCH
Categoria de aeronave Lista de claves Categoria de a aeronave de conformidad con el Doc 8168, Vol. | o Il, de la OACI [APCH
Tipo de aproximacion Lista de claves Tipo de aproximacion (p.ej., directa Cat |, Cat Il LLZ, en circuito ...) 0 ayuda especifica para la navegacion (p. ej.{APCH
puntos de referencia del escalén de descenso), o una indicacion de navegacion especifica

Altitud Altitud Allitud especificada en una operacion de ion por 2Dode 6n en circuito, por |APCH
debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin la referencia visual requerida

Altura Altura [Altura especificada en una operacion de n por 2D ode 6 en circuito, por |APCH
debajo de la cual no debe efectuarse el descenso sin la referencia visual requerida

MSA [Altitud minima de sector - La altitud mas baja que puede usarse y que permite conservar un margen vertical _|IFR Gnicamente

minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados en un area comprendida dentro de un sector
circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en una radioayuda para la navegacion.

Angulo inicial de sector Angulo [Angulo inicial de un sector

Angulo final de sector Angulo [Angulo final de un sector

Basado en un punto de referencia Texto Centro de la MSA

Altitud Altitud Altitud minima para cada sector

Restricciones. Texto
Altitud minima de sector - La altitud més baja que puede usarse y que permite conservar un margen vertical
minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstéculos situados en un area comprendida dentro de un sector
circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en una radioayuda para la navegacion..

Radio Valor Radio de cada sector

TAA Allitud de llegada a terminal. La altitud més baja que se pueda utilizar que proporcione un margen minimo de |APCH, PBN dnicamente

franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos los objetos ubicados dentro de un arco de circulo de 46
km (25 NM) de radio con centro en el punto de aproximacion inicial (AF) o, cuando no hay IAF, en el punto de
referencia de aproximacion intermedio (IF) delimitado por lineas rectas que unen los extremos del arco al IF. Las|
TAA conun de i6 an un érea de 360° alrededor
del IF

Punto de referencia Texto Punto de referencia TAA (IAF 0 IF)

IAF Texto Punto de referencia de aproximacion inicial TAA

IF Texto Punto de referencia intermedio TAA

Distancia hasta IAF Distancia Distancia entre el limite del &rea TAA y el IAF

Altitud Altitud Valor de la altitud de llegada en el drea terminal

Angulo inicial de sector Angulo [Angulo inicial de un sector (marcacion a un punto de referencia TAA)

Angulo final de sector Angulo [ Angulo final de un sector (marcacién a un punto de referencia TAA)

Arco del escalon de descenso Distancia Radio del &rea interior con altitud més baja




Nombre de la especificacion para la Texto Conjunto de requisitos relaivos a la aeronave y a Ia tripulacion de vuelo necesarios para dar apoyo a las PBN Gnicamente

[navegacion loperaciones de la navegacion basada en la performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clase:
de especificaciones para la navegacion:

ion para la de navegacion requerida (RNP). Especificacion para la navegacion basada el
la navegacion de area que incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del
prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH.
Especificacion para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacion basada en la navegacion
de 4rea que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNAV;
por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1

Minimos de utilizacion Texto Minimos de utilizacion de aerddromo . Las limitaciones de Uso que tenga un aerédromo para: [APCH, DEP
a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

b) el aterrizaje en de precision y las de aterrizaje, en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision (DA/H) correspondientes a la categoria de la
operacion;
) el aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision (DA/H); y
d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad
Temperatura
Temperatura minima Valor Referencia de temperatura minima [APCH, PBN tnicamente
Temperatura maxima Valor Referencia de temperatura maxima [APCH, PBN (nicamente

Fuente remota de altimetro Texto Nota de advertencia indicando la fuente de altimetria [APCH

Punto de referencia de procedimiento Texto Aeropuerto o umbral de aterrizaje [APCH

Requisitos PBN Requisitos especificos relacionados con un procedimiento PBN PBN

Lista de claves Identificacion de la especificacion de navegacion (RNAV 5, PBN 0.3 ...)
Especificacion de navegacion Texto Toda limitacion de sensores de navegacion (exigidos por el GNSS)
Requisitos funcionales Texto Toda funcionalidad requerida descrita como opci6n en la especificacion de navegacion, es decir, no incluida en |
especificacion basica de navegacion (exigida por RF)
[Tramo de procedimiento ED‘ STAR, APCH

Inicio | Texto dentiicaci6n del punto inicial del tramo

Fin | Texto 6n del punto final o descripcion del final del tramo

Funcionalidad del punto e referencia final Lista de claves Indicacion de si el punto de referencia final es un punto de referencia de paso. (Punto de recorrido que requiere |PBN
prevision de viraje para permitir la interceptacion tangencial del tramo siguiente de una ruta o procedimiento) o
[punto de sobrevuelo (punto de recorrido en que se inicia un viraje a fin de unirse al tramo siguiente de una ruta o|

Funcion del punto de referencia final Lista de claves Indicacion de la funcion del punto de referencia final (MAP, IF, IAF, FAF, MAHF...)

Altitud/altura de procedimiento que se alcanza operacionalmente a la altitud/altura minima de seguridad o sobre ella y|SID, STAR, APCH ciertos tramos |segun lo especificado [esencial seglin lo especificado
establecida para permitir un descenso estabilizado a una pendiente/angulo de descenso prescrita en el tramo de |Gnicamente en el Doc 8168 en el Doc 8168
aproximacion intermedia/final

MOCA Altitud [Altitud minima para un tramo definido de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de SID, STAR, APCH
obstéculos requerido

Distancia Distancia Distancia geodésica al 1/10 km mas préximo o 1/10 milla maritima entre cada punto significativo designado 1/100 km esencial calculada 1/100 km o 1/100NM |1 km o 1 NM
sucesivo

Marcacion verdadera Marcacion Derrota verdadera al 1/10 grado mas cercano al grado més cercano entre cada punto significativo sucesivo | SID, STAR, APCH 1/10 grado ordinaria calculada 1/10 grado 1 grado

Marcacion magnética Marcacion Derrota magnética al 1/10 grado més cercano al grado mas cercano entre cada punto significativo sucesivo | SID, STAR, APCH 1/10 grado ordinaria calculada 1 grado 1 grado

Pendiente Valor [APCH, DEP

Velocidad Valor Limite de velocidad en un punto significativo, expresada en unidades de 10 nudos aplicables

Obstdculo de control [APCH, DEP

Tipo Texto Indicacion si el obstaculo esta iluminado o no, tipo de obstaculo (iglesia, turbina de viento...)
Posicion Punto Coordenadas del obstaculo de control véase obstaculos
Elevacion: Elevacion Elevacion de la parte superior del obstaculo de control véase obstaculos




[Tramo de aproximacion final

Fase de un jimiento de on por
descenso para aterrizar

durante la cual se ejecutan a aineaciony el |SBAS APCH

GBAS APCH

Tipo de operacion Texto N(mero que indica el tipo del tramo de aproximacion final (p. ej., se indica la clave "0" para un procedimiento de
aproximacion directa, incluidos los procedimientos de desplazamiento)
Designador de performance de Texto N(mero que identifica el tipo de una aproximacion. (Se utiliza “0" para identificar un procedimiento de
aproximacion aproximacion LPV; “1" indica un procedimiento de aproximacion de Categoria )
Proveedor SBAS Texto Identificador de un proveedor en particular de un servicio de sistema de aproximacion basada en satélite SBAS (inicamente
RPDS Texto Selector de datos de trayectoria de referencia (RPDS) - Identificador numérico que es Unico en una frecuencia er{GBAS (inicamente
la region de radiodifusion que se utiliza para seleccionar el bloque de datos FAS
RPI Texto Identificador de trayectoria de referencia - Identificador de cuatro caracteres utilizado para confirmar la seleccion
del procedimiento apropiado de aproximacion
LTPIFTP. Punto de umbral de aterrizaje (LTP) o punto de umbral ficticio (FTP)
Posicion Punto Latitud y longitud de LTP/FTP 0,3 m (1 ft) critica 0,0005" (0,01")
Altura elipsoide Elevacion Altura de LTP/FTP por encima del elipsoide de WGS-84 0,25 m critica 0.1 m
Altura ortométrica Elevacion Altura de LTP/FTP relacionada con el geoide y presentada como elevacion MSL
FPAP Punto de alineacion de la trayectoria de vuelo (FPAP)
Posicion Punto Latitud y longitud de FPAP 0,3 m (1 ft) critica 0,0005" (0,01")
Altura ortométrica Elevacion Altura de FPAP relacionada con el geoide y presentada como elevacion MSL
TCH Altura [Allitud de franqueamiento del umbral (TCH) en una aproximacion - Altura de franqueamiento designada del 05m Critica calculada 0,05 m
angulo de la trayectoria de vuelo por encima de LTP (o FTP)
GPA Valor Angulo de la trayectoria de planeo (GPA) - Angulo de la trayectoria de aproximacion (trayectoria de planeo) 0,01° N/A 0,01°
respecto al plano horizontal definido de conformidad con WGS-84 en LTP/FTP
Anchura del curso en el umbral Valor Mitad de la anchura del curso lateral en LTP/FTP que define el desplazamiento lateral en que el receptor lograra| N/A critico 0,25 m
la deflexion maxima
Desplazamiento de longitud delta Distancia Distancia entre el extremo de parada de la pista a FPAP. Define el emplazamiento en que cambia la sensibilidad N/A N/A 8 m
lateral a la sensibilidad de aproximacion frustrada
HAL Valor Limite de alerta horizontal SBAS (nicamente
VAL Valor Limite de alerta vertical SBAS Unicamente
Bloque de datos FAS Texto Cadena binaria que describe el blogue de datos el tramo de aproximacion final (FAS) generado con un program|
de soporte I6gico apropiado. El blogue de datos FAS es un conjunto de parametros para identificar una sola
aproximaci6n de precision o APV y definir su trayectoria de aproximacién asociada
Resto de CRC Texto Representacion hexadecimal de 8 caracteres de los bits restantes calculados utilizados para determinar la

integridad de los datos del bloque de datos FAS durante la transmision y el almacenamiento.




Tabla A1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos

Asunto Propiedad [Subpropiedad  Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
[Punto de referencia de procedimiento
(dentificacion Texto Nombres, designadores en clave o nombres-claves afinados al punto significaivo
Requisitos de nofficacion ATC Texto Indicacién de requisito "obligatorio”, "a solicitud” o "ninguno” de notificacion ATSIMET
Punto de notificacion VFR | Texto Nombre de un puente, una iglesia, ... VFR
Posicion Punto Emplazamiento geografico del punto de referencia Vease la Nota
Tipo Texto Indicacion del tipo de punto de referencia, tales como Navaid, Int, WPT
Formaciones
| Texto Identificacion de la estacion de la referencia VOR/IDME
Navaid
Marcacion Marcacion Marcacion a partir de la referencia VOR/DME, si el punto de recorrido no esté en .
lemplazamiento comdn Véase laNota 2
Distancia Distancia Distancia a partir de VOR/DME, si el punto de recorrido no esta en emplazamiento comin 1/100 km esencial calculada 1/100 km 2/10 km (1/10 NM)
0 1/100 NM
Véase la nota 3.
Nota 1 INavaid y puntos de referencia, puntos de espera y STAR/SID en [100 m esencial levantamiento 1s 1s
ruta c
Puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros puntos[3 m esencial levantamiento 11105 1s
de referencia/puntos esenciales topograficolcalculado
Nota 2. Marcacion utilizada para la formacion de un punto de referencia [1/10 grado ordinaria calculada 1/10 grado 1/10 grado
en-rutay-terminal
Marcacién utiizada para la formacion de una aproximacion por  [1/100 grado esencial calculada 1/100 grado 1/10 grado
instrumentos
Nota 3
Distancia empleada para la formacion de un punto de referencia 1/100 km esencial calculada 1/100 km 0 1/100 N [2/10 km (1/10 NM)
para de 6n final y por




Tabla A1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos

[Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un espacio aéreo especificado mientras espera una autorizacion
[Espera basada en procedimientos
posterior
Identificacion Texto Identificacion del procedimiento de espera
Punto de referencia Punto Emplazamiento geografico que sirve como referencia para un procedimiento de espera mismo punto de
referencia de
procedimiento
Curso de llegada Angulo Curso verdadero de llegada 1/10 grado
Curso de salida Angulo Curso verdadero de salida 1/10 grado
Distancia del tramo Distancia Distancia de salida del tramo 1/10 km 0 1/10 NM
Tiempo del tramo Valor Tiempo de salida del tramo
Radial limitador Angulo Radial limitador a partir de VOR/DME en que se basa la espera
Sentido del viraje Valor Sentido del viraje de procedimiento
Altitud minima Altitud Nivel minimo de espera hasta el nivel de vuelo superior més cercano/50 m o 100 ft 50 m ordinaria calculada 50 m 0 100 ft/nivel
de vuelo
Altitud maxima. Altitud Nivel méximo de espera hasta el nivel de vuelo superior més cercano/50 m o 100 ft 50 m 0 100 ft/nivel
de vuelo
Velocidad Valor Velocidad aerodinamica méxima indicada 10 kt
Variacion magnética
Angulo Angulo Variacion magnética de la radioayuda para la navegacion del procedimiento
Fecha Fecha Fecha en que la variacion magnética tenia el valor correspondiente
Nombre de la especificacion de Texto . . . RNAV/RNP
. Nombre de la especificacién de navegacion - conjunto de requisitos relativos a la aeronave y la tripulacion de vuelo que se necesitan paral
utilizar una aplicacion de navegacion dentro de un concepto de espacio aéreo definido.




Tabla A1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos

Asunto Propiedad |Subpvopiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Especificaciones sobre procedimientos.
para helicpteros
Titulo de procedimientos para Texto on del i para
(RNAV 263)
HCH Altura Altura de franqueamiento del helipuerto 05m esencial calculada 1molft 1molft
IDF Punto Punto de referencia inicial de salida DEP
MAPt Punto Punto de aproximacion frustrada APCH
Tramo visual directo Para APP PinS: parte del vuelo que conecta PinS directamente con el emplazamiento de
aterrizaje
Para DEP PinS: parte del vuelo que conecta el emplazamiento de aterrizaje directamente con
IDF
Derrota Linea
Distancia Distancia
6 Angulo
Altura de franqueamiento Altura
VS de maniobra [ Tramo visual de maniobra. Tramo visual PinS protegido para las maniobras siguientes: APCH
Aproximaciones PinS: maniobra visual desde el MAPt en torno al helipuerto o el lugar de DEP
aterrizaje para aterrizar desde una direccion no directamente desde el MAPt; o
Salidas PinS: despegue en direccion no directamente al IDF, seguida por una maniobra visual,
para alcanzar el tramo de vuelo por instrumentos en el IDF
Eje Angulo Eje de la superficie de ascenso en el despegue DEP
| Zona de maniobras Poligono Zona en la que se supone que el piloto efect(ia maniobras visualmente [APCH DEP
Zona sin maniobras Poligono Zona en que se prohiben las maniobras [APCH DEP
Derrotas de llegada Linea Tramo visual de maniobra. Tramo visual PinS protegido para las maniobras siguientes: APCH DEP
Aproximaciones PinS: maniobra visual desde el MAPt en torno al helipuerto o el lugar de
aterrizaje para aterrizar desde una direccién no directamente desde el MAPt. Salidas PinS:
despegue en direccion no directamente al IDF, seguida por una maniobra visual, para alcanzar
el tramo de vuelo por instrumentos en el IDF
HAS Diagrama de la altura por encima de la superficie APCH
Radio Distancia
Altura por encima de la superficie Altura
Texto "prosiga visualmente" Texto [ Texto que indica que el procedimiento tiene una instruccion para proseguir visualmente
Texto "prosiga VFR" Texto Texto que indica que el procedimiento tiene una instruccion de proseguir VFR
VSDA Valor Angulo de descenso del tramo visual
Derrotas de llegada
Longitud Distancia
Anchura Distancia
Marcacion Angulo




Tabla A1-4 Datos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos

Asunto Propiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig.
AITF Notas sobre cartas (Informacion aeronautica en formato de texto)

Ninguna alineacion entre indicaciones Texto

sobre instrumentos y pendiente visual

Descripcion de la aproximacion Texto Descripcion de la aproximacion frustrada para el procedimiento

frustrada

Descripcion de la ruta SID/STAR Texto Descripcion textual del procedimiento SID o STAR

Gradiente de ascenso de Valor Valor del gradiente de ascenso de la aproximacion frustrada para el procedimiento de

aproximacion frustrada laproximacion

Nota CAT H Texto

CAT D grande Texto

Autorizacion requerida Texto Indicacion de que se requiere autorizacion RNP

Unidades de medida Texto

GNSS en lugar de Texto

Falla de comunicacion Texto Descripcion de la falla de comunicacion

Vigilancia/radar requeridos Texto

Nota sobre obstaculos cercanos en la Texto Indicacion cuando existan obstaculos cercanos que no se hayan considerado al determinar el

salida normalizada por instrumentos gradiente en el disefio del procedimiento publicado (PDG).

(SID)

Alineacion desplazada Texto

PDG superior al 3% Texto










Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Radioayuda para la navegacion
Tipo Texto Tipo de radioayuda para la navegacion
Identificacion Texto Clave asignada para identificacion tnica de la ayuda para la navegacion
Nombre Texto Nombre textual asignado a la ayuda para la navegacion
Propdsito Lista de claves Indicacion de si la ayuda para la navegacion se destina a servicios en ruta (E), aerédromo
(A) o doble (AE)
Aerédromo con servicio Texto Indicador de lugar de la OACI o nombre de los aerédromos que reciben el servicio
Pista con servicio Texto Designador de la pista que recibe el servicio
Autoridad operadora Texto Nombre de la autoridad operadora de la instalacion
Tipo de operaciones posibles Lista de claves Indicacion del tipo de operaciones posibles para ILS/MLS y GBAS
Emplazamiento com(in Texto Informacién de que la ayuda para la navegacion esté en emplazamiento comn con otra
Horas de operacion Horario Horas de operacion de la radioayuda para la navegacion
Variacion magnética Diferencia angular entre el norte geografico y el magnético
Angulo Angulo Variacion magnética de la radioayuda para la navegacion ILS/NDB Véase la Nota 1)
Fecha Fecha Fecha en que la variacién magnética tenia el valor correspondiente
Declinacion de la estacion Angulo Variacion de alineacion de la radioayuda entre el radial de 0° y el norte geogréfico, VOR/ILS/MLS
determinada al calibrar la estacion
Sentido de la marcacion de 0° Texto Sentido de la "marcacioén de 0°" proporcionada por la estacion. Por ejemplo, norte VOR
magnético o geogréfico
Frecuencia Valor Frecuencia o frecuencia de sintonizacién de la radioayuda para la navegacion
Canal Texto Nimero de canal de la radioayuda para la navegacion DME
Posicion Punto Emplazamiento geogréfico de la radioayuda para la navegacion Véase la Nota 2)
Elevacién Elevacién Elevacién de la antena transmisora de DME DME ,
Elevacién del punto de referencia GBAS GBAS Véase la Nota 3)
Altura elipsoidal Altura Altura elipsoidal del punto de referencia GBAS GBAS
Alineacion del localizador
Marcacion Marcacion Curso del localizador Localizador ILS 1/100 grados  |esencial estudiado 1/100 grados (si
geografico) 1grado
Tipo Texto Tipo de alineacion del localizador, geografico o magnético Localizador ILS
Alineacion de azimut de 0° Marcacién Alineacion de azimut de 0° MLS MLS 1/100 grados esencial estudiado 1/100 grados (si
geografico) 1grado
Angulo Angulo Angulo de la trayectoria de planeo de un ILS o dngulo normal de la trayectoria de planeo ILS GP /MLS
para la instalacion MLS
RDH Valor Valor de la altura del punto de referencia de ILS (ILS RDH) ILS GP 0,5m critico calculado 01mo01ft 05mo0,1ft
Distancia entre la antena del Distancia Distancia entre el localizador ILS y el extremo de la pista /[FATO Localizador ILS 3m ordinario calculado Imolft segun el disefio
localizador y el extremo de la pista
Distancia entre la antena de Distancia Distancia de la antena de la pendiente de planeo ILS y el umbral a lo largo del eje ILS GP 3m ordinario calculado Imolft segln el disefio
pendiente de planeo ILS y el umbral
Distancia entre la baliza ILS y el Distancia Distancia entre la baliza ILS y el umbral ILS 3m esencial calculado Imolft 2/10 km (1/10 NM)
umbral
Distancia entre la antena DME de Distancia Distancia entre la antena ILS DME y el umbral a lo largo del eje ILS 3m esencial calculado Imolft segln el disefio

ILS y el umbral




Distancia entre la antena de azimut Distancia Distancia entre la antena de azimut MLS y el extremo de la pista /FATO MLS 3m ordinario calculado 1molft seguin el disefio
MLS y el extremo de la pista
Distancia entre la antena de Distancia Distancia entre la antena de elevacién MLS y el umbral a lo largo del eje MLS 3m ordinario calculado 1molft seguin el disefio
elevacion MLS y el umbral
Distancia entre la antena DME de Distancia Distancia entre la antena MLS DME/P y el umbral a lo largo del eje MLS 3m esencial calculado 1molft seguin el disefio
MLS'y el umbral
Polarizacion de la sefial Lista de claves Polarizacion de la sefial GBAS (GBAS/H o GBAS/E) GBAS
DOC Texto Cobertura operacional designada (DOC o volumen de servicio normalizado SSV) como
alcance o radio de volumen de servicio a partir de la ayuda para la navegacion /punto de
referencia GBAS, altura y sectores, de ser necesario
Nota 1) Localizador ILS 1 grado esencial levantamiento topogréfico |1 grado
NDB 1 grado ordinario levantamiento topogréafico |1 grado
Note 2) Ayuda para la 3m esencial levantamiento topografico |1/10 s segln el disefio
navegacion de
aerédromo
Punto de referencia 1im
GBAS
En ruta 100 m esencial levantamiento topografico |1 s
Nota 3) DME 30 m (100 ft) esencial levantamiento topografico |30 m (100 ft) 30 m (100 ft)
DME/P 3m esencial levantamiento topografico |3 m (10 ft)
Punto de referencia 0,25 m esencial 1molft
GBAS




Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion

IAsunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta

GNSS Sistema mundial de determinacion de la posicion y la hora, que incluye una o mas

ones de satélites, p de aeronave y vigilancia de la integridad del sistema
con el aumento necesario en apoyo de la performance de navegacion requerida en la
operacion prevista

Nombre Texto Nombre del elemento del GNSS (GPS, GBAS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS, etc.)

Frecuencia Valor Frecuencia del GNSS seg(in corresponda
Area de servicio Poligono Emplazamiento geografico del area de servicio del GNSS

Area de cobertura Poligono Emplazamiento geografico del drea de cobertura del GNSS

Autoridad operadora Texto Nombre de la autoridad operadora de la instalacién.




Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion

Asunto

|Propiedad

Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Luces en tierra para fines aeronduticos Luces de superficie y otros faros que designan posiciones geograficas seleccionadas por el
Estado por ser significativas

Tipo Texto Tipo de faro

Designador Texto Clave asignada para identificacién Gnica del faro

Nombre Texto Nombre de la ciudad o pueblo u otra identificacion del faro

Intensidad Valor Intensidad de la luz del faro 1000 candela

Caracterfsticas Texto Informacién sobre las caracteristicas del faro

Horas de operacion Horario Horas de operacion del faro

Posicion Punto El del faro
Faros (marinos)

Posicion Punto del faro

Alcance visual Distancia Alcance visual del faro

Caracterfsticas Texto Informacién sobre las caracteristicas del faro




Tabla A1-5 Datos sobre ayudas y sistemas de radionavegacion

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Sistema especial de navegacion Estaciones i con sistemas de on (DECCA, LORAN, etc.)

Tipo Texto Tipo de servicio disponible (sefial principal, sefial secundaria, color)

Designador Texto Clave asignada de identificacion tnica del sistema especial de navegacion

Nombre Texto Nombre textual asignado al sistema especial de navegacion

Frecuencia Valor Frecuencia (nimero de canal, ritmo del pulso bésico, indice de recurrencia, segn

corresponda) del sistema especial de navegacion

Horas de operacion Horario Horas de operacion del sistema especial de navegacion

Posicion Punto E iento afico del sistema especial de navegacion 100m esencial levantamiento topografico/calculado

Autoridad operadora Texto Nombre de la autoridad operadora de la instalacion

Cobertura de la instalacion Texto Descripcion de la cobertura de la instalacion del sistema de navegacion especial







Tabla A1-6 Datos sobre obstaculos

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota. rExacmud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Obstaculo Todos los a fijos 0 y moviles o parte de los mismos
del obstaculo Texto (nico del obstaculo
Explotador/Propietario Texto Nombre e informacién de contacto sobre el explotador o propietario del obstéculo
Tipo geométrico Lista de claves Indicacion de si el obstaculo es un punto, linea o poligono
Posicién horizontal Punto Posicién horizontal del obstéculo
L'"?a Véase la Nota 1)
Poligono
Alcance horizontal Distancia Extension horizontal del obstéculo |
Elevacion Elevacion Elevacion del punto mas alto del obstaculo
Véase la Nota 2)
Altura Altura Altura del obstaculo por encima del suelo
Tipo Texto Tipo de obstaculo
Sello de fecha y hora Fecha Fechay hora de creacion del obstaculo
Operaciones Texto Operaciones caracteristicas de obstaculos méviles
Entrada en efecto Texto Entrada en efecto de los tipos temporales de obstaculos
lluminacién
Tipo Texto Tipo de iluminacion
Color Texto Color de iluminacién del obstéculo
Sefiales Texto Tipo de sefiales del obstaculo
Material Texto Material predominante de la superficie del obstaculo
Nota 1) Obstaculos en la zona 1 50m ordinario levantamiento topografico |1s seglin el disefio
Obstaculos en la zona 2 (incl. 2a a 2d, &rea de trayectoria de vuelo de salida y superficies de limitacion de obstaculos) 5m esencial levantamiento topogréfico |1/10 s 110s
Obstaculos en la zona 3 0,5m esencial levantamiento topogréfico |1/10 s 110s
Obstaculos en la zona 4 25m esencial levantamiento topografico
Nota 2) Obstaculos en la zona 1 30m ordinario levantamiento topogréfico [1mo1ft 3m (10 ft)
Obstaculos en la zona 2 (inclu. 2a a 2d, &rea de trayectoria de vuelo de salida y superficies de limitacion de obstaculos) 3m esencial levantamiento topogréfico [1mo1ft Imolft
Obstaculos en la zona 3 0,5m esencial levantamiento topogréfico 0,1 mo 0,1 ft Imolft
Obstaculos en la zona 4. im esencial levantamiento topografico 10,1 m







Tabla A1-7 Datos geograficos

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. Carta
Edificios Edificios (de significancia operacional) y otras caracteristicas sobresalientes o prominentes
(aerédromo)
Nombre Texto Nombre del edificio
Geometria Poligono Emplazamiento geografico del edificio
Zonas construidas Zonas cubiertas por ciudades, pueblos y aldeas
Nombre Texto Nombre de la zona construida
Geometria Punto/ Poligono Emplazamiento geografico de la zona construida
Vias férreas Todas las vias férreas con valor destacado
Nombre Texto Nombre de la via férrea
Geometria Linea Emplazamiento geografico de las lineas férreas
Autopistas y carreteras Todas las autopistas y carreteras con valor destacado
Nombre Texto Nombre de las autopistas y carreteras
Geometria Linea Emplazamiento geografico de las autopistas y carreteras
Puntos de referencia Elementos naturales y culturales destacados, tales como puentes, lineas de transmision
destacadas, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas de viento, estructuras de minas,
fuertes, ruinas, diques, oleoductos, rocas, faroles, acantilados, dunas de arena, faros y buques
faro aislados cuando se considere que sean de importancia para la navegacion aérea visual
Caracteristicas Texto Descripcion del elemento destacado
Geometria Punto Emplazamiento geografico del elemento destacado
Limites politicos Limites politicos internacionales
Geometria Linea Emplazamiento geografico de los limites politicos internacionales
Hidrografia Todos los elementos acuaticos abarcando litoral, lagos, rios y arroyos (incluidos los de caracter
no permanente), lagos salados, glaciares y capas de hielo
Nombre Texto Nombre del elemento acuético
Geometria Linea/ Poligono Emplazamiento geografico del elemento acuético
Zonas forestales Zonas forestales
Geometria Poligono Emplazamiento geografico de las zonas forestales.




Tabla A1-7 Datos geograficos

Asunto Propiedad Subpropiedad Tipo Descripcion Nota Exactitud Integridad Tipo orig. Res. pub. Res. carta
Caminos de servicio Parte de la superficie del aerédromo utilizada por vehiculos de servicio
Geometria Poligono Emplazamiento geogréfico de los caminos de servicio
Base de caracteristicas Texto Identificacion del tipo de caracteristica afectado
Base de identificacion Texto Nombre de la calle de rodaje, zona de estacionamiento o plataforma subyacente
Zona de construccion Parte de la zona del aerédromo en construccion
Geometria Poligono Emplazamiento geografico de la zona de construccion
Zona inapropiada para movimientos de Zonas inapropiadas para movimiento de aeronaves
aeronave
Geometria Poligono Zona de movimiento representada como inapropiada para aeronaves, con indicacion clara
Punto de control de levantamiento Punto de control de levantamiento topogréfico de estudio basado en una estructura
topogréfico
Numero de identificacion Texto Identificador nico especial asignado de manera permanente a una caracteristica
Emplazamiento Punto ) geografico del punto de control de levantamiento topografico
Elevacion Elevacion Elevacion del punto de control de estudio
Nodo ASRN Vértice en un gréfico que define la red de rutas de superficie en el aerddromo (ASRN)
Red de identificacion Texto Nombre légico integrado por una lista delimitada de nombres de una 0 més caracteristicas
asociadas con esa caracteristica ASRN
Identificacién Texto Nombre de tipo de caracteristica
Namero de identificacion Texto Identificador tnico especial asignado de manera | aun tipo de caracteristica por un
proveedor de datos
Referencia terminal Texto Edificio terminal asociado con el tipo de caracteristica
Tipo de nodo Texto Tipo de nodo
Categoria de espera Texto Categoria de operacion de escasa visibilidad del punto de espera
Posicion Punto Emplazamiento geografico del nodo ASRN
Borde ASRN Conexién entre dos nodos en un gréfico que define las rutas de superficie en el aerédromo
Red de identificacion Texto Nombre légico integrado por una lista delimitada de nombres de una 0 més caracteristicas
asociadas con esa caracteristica ASRN
Sentido Texto Sentido del tipo de caracteristica correspondiente, unidireccional o bidireccional
Referencia del nodo 1 Texto Namero ID del nodo ASRN correspondiente al punto inicial de la geometria del borde
Referencia del nodo 2 Texto Ntmero ID del nodo ASRN correspondiente al punto final de la geometria del borde
Tipo de borde Texto Tipo de borde
Derivacion del borde Texto Método de derivacion de la geometria del borde
Geometria Linea ) geografico del borde de ASRN










Tabla A1-8. Requisitos numéricos de los datos sobre el terreno

Area 1

Area 2

Area 3

Area 4

Espaciado entre puestos

3 segundos de arco

1 segundo de arco

0,6 segundos de arco

0,3 segundos de arco

(aprox. 90 m) (aprox. 30 m) (aprox. 20 m) (aprox. 9 m)
Exactitud vertical 30 m 3m 0,5m 1 m
Resolucion vertical I m 0,1 m 0,01 m 0,1 m
Exactitud horizontal 50 m 5m 0,5m 2,5m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%
Clasificacion de los datos segun N . . .
ordinaria esencial esencial esencial

su integridad

Periodo de mantenimiento

segun corresponda

segun corresponda

segun corresponda

segun corresponda.







Tabla A1-9. Tipos de datos

Tipo Descripcion Elementos de datos
1) (2) 3)
Latitud
. . Longitud
Par de coordenadas (latitud y longitud)
referenciadas al elipsoide matematico de . . .
Punto . ., Sistema de referencia horizontal
referencia que define la posicion del punto en
la superficie de la Tierra . .
upertict Unidades de medida
Exactitud horizontal lograda
, Secuencia de puntos que definen un objeto .
Linea i P q ! Secuencia de puntos
lineal
Secuencia de puntos que forman los limites
Poligono del poligono. El primer y tltimo puntos son  |Secuencia de puntos cerrada
idénticos
Valor numérico
Distancia vertical de un nivel, punto u objeto |Sistema de referencia vertical
Altura considerado como punto, medida respecto a
una referencia especifica Unidades de medida
Exactitud vertical lograda
Valor numérico
Distancia vertical de un nivel, punto u objeto |Sistema de referencia vertical
Altitud considerado como punto, medida respecto al

nivel medio del mar

Unidades de medida

Exactitud vertical lograda




Distancia vertical de un punto o nivel de la

Valor numérico

Sistema de referencia vertical

Elevacion superficie de la Tierra, o unido a ella, medida
respecto al nivel medio del mar Unidades de medida
Exactitud vertical
Valor numérico
Distancia Valor lineal Unidades de medida
Exactitud lograda

Angulo / Marcacién

Valor angular

Valor numérico
Unidades de medida

Exactitud lograda

Todo valor medido, declarado o derivado no

Valor numérico

Valor g , . Unidades de medida
indicado mas arriba
Exactitud lograda
Fecha del calendario que se refiere a un dia o
Fecha . Texto
mes en particular
Periodo de tiempo repetitivo, integrado por
Horario uno o mas intervalos o fechas especiales (p.  |Texto
ej., dias feriados)
. Conjunto de series de texto o valores
Lista de claves Texto

predefinidos

Texto

Texto libre.

Serie de caracteres sin restricciones.










Tabla A1-10 Informacion sobre reglamentos, servicios y procedimientos nacionales y locales

1 Reglamentos y requisitos nacionales
1.1 Reglamentacion de la aviacion civil
111 Nombre, informacién de contacto y descripcion de las autoridades de aviacion civil relacionadas con la facilitacion de la navegacion aéreal
o internacional
1.1.2  |Reglamentos nacionales y acuerdos o convenios internacionales ratificados por el Estado y relacionados con la navegacion aérea
Diferencias entre reglamentos y practicas nacionales del Estado y disposiciones conexas de la OACI, incluyendo:
1.1.3 Ja) disposicion en cuestion (niimero, titulo, nimero de edicion y parrafo del Anexo); y
b) texto completo de la diferencia.
Reglamento y otros requisitos relativos a entrada, transito y salida de aeronaves en vuelos internacionales, incluyendo:
a) reglamentos aplicables a todos los tipos de operaciones;
1.1.4 |b)  vuelos regulares;
c) vuelos no regulares;
d)  vuelos privados.
Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves, incluyendo:
115 a)  instrumentos, equipo (incluido el de comunicacién y navegacion de la aeronave) y documentos de vuelo que deben llevarse a bordo de

la aeronave; y

b)  transmisor de localizacion de emergencia (ELT), dispositivos de sefializacion y equipo salvavida.




Informacion sobre reglas aplicadas en el Estado:

a)  reglas generales;

1.1.6
b) reglas de vuelo visual; y
c) reglas de vuelo por instrumentos.
1.1.7 |Condiciones generales en que se aplican procedimientos de escasa visibilidad aplicables a operaciones Cat II/III en aerédromos
1.1.8 |Detalles sobre minimos de utilizacion de los aerédromos aplicados por el Estado
1.1.9 [Clasificacion y descripcion del espacio aéreo ATS
1.1.10 [Condiciones en que se realiza coordinacion entre el explotador del aerddromo y los servicios de transito aéreo
1.1.11 |Criterios aplicados para determinar las altitudes minimas de vuelo
1.1.12 [Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades relacionadas con la investigacion de accidentes de aviacion
L1113 Procedimientos de interceptacion y sefales visuales que deben utilizarse con una clara indicacion de si se aplican disposiciones de la OACl y,
de lo contrario, que existen diferencias
1.1.14 |Procedimientos que deben aplicarse en caso de interferencia ilicita
1.1.15 |Informacion sobre el sistema de notificacion de incidentes de transito
1.2 Reglamentos y requisitos de aerédromo
1.2.1 [Nombre, informacion de contacto y descripcion de la autoridad designada del Estado encargada de los aerédromos y helipuertos
1.2.2  |Documentos de la OACI en que se basa la utilizacién de aerodromos
1.2.3 |Condiciones generales en que pueden utilizarse aerédromos y helipuertos y las instalaciones conexas




Los criterios aplicados por el Estado para reunir aerédromos y helipuertos se proporcionaran para fines de produccion/distribucion/ provision

1.2.4 . -, .. . . L o S,
de informacion (p.ej., internacional/nacional; primario/secundario; importante/otro; civil/militar; etc.)

1.2.5 |Reglamentos relativos al uso civil de bases aéreas militares

126 Reglas que rigen el establecimiento de servicios de salvamento y lucha contra incendios en aerdédromos y helipuertos junto con una
- indicacion de las categorias de salvamento y lucha contra incendios establecidas por el Estado

127 Informacion sobre consideraciones generales de planes relativos a la nieve para aerédromos y helipuertos disponibles para uso publico en los
- que pueden normalmente ocurrir condiciones de nieve
1.3 Reglamentos y requisitos de aduana

1.3.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades de aduana

1.3.2 [Reglamentos y requisitos de aduana relativos a entrada, transito y salida de pasajeros y tripulantes

1.3.3 |Reglamentos y requisitos de aduana relativos a entrada, transito y salida de carga y otros articulos
1.4 Reglamentos y requisitos de inmigracion

1.4.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades de inmigracion

1.4.2 [Reglamentos y requisitos de inmigracion relativos a entrada, transito y salida de pasajeros y tripulantes

1.5. Reglamentos y requisitos de sanidad

1.5.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades de sanidad

152 Reglamentos y requisitos relativos a medidas de salud publica aplicadas a las aeronaves para la entrada, transito y salida en vuelos
o internacionales

1.5.3 [Reglamentos y requisitos de salud publica relativos a entrada, transito y salida de pasajeros y tripulantes




1.6 Reglamentos y requisitos sobre cuarentena agricola
1.6.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades relacionadas con cuarentena agricola
1.6.2 |Reglamentos y requisitos sobre cuarentena agricola relativos a entrada, transito y salida de la carga
2 Informacion sobre servicios y procedimientos
2.1 Servicios de informacion aeronautica
2.1.1 |Nombre, informacion de contacto y descripcion del servicio de informacion aeronautica y servicio de cartas proporcionado
2.1.2  |Indicacién de que el servicio no es H24
2.1.3 |Documentos de la OACI en que se basa el servicio
2.1.4 |Area de responsabilidad
)15 Informacion sobre los elementos de los productos de informacion aeronautica administrados por los servicios de informacion aeronautica,
incluida la manera en que pueden obtenerse
2.1.6 |Informacion sobre el servicio AIRAC proporcionado, incluidas las fechas AIRAC actuales y a corto plazo
Informacion sobre el servicio de informacion previa al vuelo disponible en aerédromos y helipuertos:
a) elementos de los productos de informacion aeronautica existentes;
2.1.7

b) mapas y cartas existentes; y

c) area general que cubren esos datos.




Informacion sobre cartas aeronauticas y disponibilidad de series de cartas, incluyendo:

a) titulo de las series;

b) alcance de las series;

c¢) nombre o nimero de cada carta u hora en una serie;

d) informacion sobre mantenimiento (revision y enmienda de cartas); y

e) informacion sobre la manera de obtener las cartas.

2.1.9 |Informacion sobre disponibilidad de mapas topograficos

2.2 Servicios y procedimientos de transito aéreo

2.2.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion del proveedor de servicios de transito aéreo y las dependencias ATS

2.2.2  |Documentos de la OACI en que se basa el servicio

2.2.3 |Indicacion de que el servicio no es H24

2.2.4 |Area de responsabilidad

2.2.5 |Tipos de servicios de transito aéreo suministrados

Procedimientos de espera, aproximacion y salida:

a)  criterios con arreglo a los cuales se establecen los procedimientos de espera, aproximacion y salida;

b)  procedimientos (convencionales o de navegacion de area o ambos) para vuelos que llegan que son comunes a los vuelos que se dirigen
o se encuentran dentro del mismo espacio aéreo;

2.2.6
¢) informacion si se aplican procedimientos diferentes dentro de un espacio aéreo terminal;

d) procedimientos (convencionales o de navegacion de area o ambos) para vuelos que salen que son comunes a los vuelos que salen de
cualquier aerédromo o helipuerto; y

e) otra informacion y procedimientos pertinentes, p.ej., procedimientos de entrada, alineamiento de aproximacion final, procedimientos y
circuitos de espera.




Servicios y procedimientos de vigilancia ATS para:

a)  radar primario;

227 |b) radar secundario de vigilancia (SSR);
¢) vigilancia dependiente automatica — radiodifusion (ADS-B); y
d) otra informacion y procedimientos pertinentes, p.ej., procedimientos en caso de falla del radar o transpondedor.
2.2.8 |Procedimientos de reglaje de altimetro
2.2.9 |Procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) aplicables a toda el area de responsabilidad
2.2.10 [Informacion sobre el sistema de gestion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y la gestion del espacio aéreo
Planificacion de vuelos:
2211 a)  informacién y restriccion, limitacion o asesoramiento relativa a la etapa de planificacion de vuelo que podria asistir al usuario en la|
presentacion de la operacion de vuelo prevista; y
b) informacion sobre direccionamiento de planes de vuelo.
2.2.12 |Informacion sobre el tipo de cargos por servicios de navegacion aérea, incluidos métodos de pago y exenciones o reducciones, si se aplica
23 Servicios de comunicaciones
2.3.1. |Nombre, informacion de contacto y descripcion del proveedor de servicios de las instalaciones de telecomunicacion y navegacion
2.3.2  |Documentos de la OACI en que se basa el servicio
2.3.3 |Indicacion de que el servicio no es H24
2.3.4 |Area de responsabilidad




2.3.5 |Informacién sobre tipos de servicios e instalaciones proporcionados e indicacion sobre el lugar en que puede obtenerse informacion detallada
2.3.6 |Informacion sobre los requisitos y condiciones en los cuales se dispone de servicio de comunicacion
2.4 Servicios meteorologicos
2.4.1 |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades relacionadas con meteorologia y del servicio meteoroldgico
2.4.2. |Documentos de la OACI en que se basa el servicio
2.4.3 |Indicacion de que el servicio no es H24
2.4.4 |Area de responsabilidad
Informacion sobre observaciones e informes meteorologicos proporcionados para la navegacion aérea internacional:
a) nombre de la estacion e indicador de lugar de la OACI,
b) tipoy frecuencia de la observacion, incluida una indicacion del equipo automatico de observacion;
245 |[c) tipos de informes meteorologicos (p.ej., METAR) y disponibilidad de un prondstico de tendencias;
d)  tipo especifico de sistema de observacion y nimero de lugares de observacion utilizados para observar y notificar viento en la|
superficie, visibilidad, alcance visual en la pista, base de nubes, temperatura y, si se aplica, cizalladura del viento (p. ¢j., anemdémetro en la
interseccion de pistas, transmisometro en las proximidades de la zona de toma de contacto, etc.); y
e) horas de operacion; y
f)  indicacion de la informacion climatologica aeronautica disponible.
2.4.6 |Informacion sobre el principal tipo de servicio proporcionado
4.7 Tiempo minimo de aviso previo que exige la autoridad meteorologica a los explotadores respecto a informacion, consultas y documentacion

de vuelo y otra informacion meteorologica que necesiten o cambien




2.4.8 |Requisitos de la autoridad meteorolégica para la formulacion y transmision de informes de aeronave
Informacion sobre servicio VOLMET o D-VOLMET, incluyendo:
a) nombre de la estacion transmisora;
b) distintivo de llamada o identificacion y abreviatura para la emision de radiocomunicacion;
c) frecuencia(s) utilizada(s) para la radiodifusion;
2.4.9
d)  periodo de radiodifusion;
e) horas de servicio;
f)  lista de los aer6dromos o helipuertos para los cuales se incluyen informes o prondsticos; y
g) informes, pronosticos e informaciéon SIGMET incluidos.
Servicio SIGMET y AIRMET: informacion sobre vigilancia meteoroldgica proporcionada dentro de regiones de informacion de vuelo o areas|
de control a las cuales se proporcionan servicios de transito aéreo, incluida una lista de las oficinas de vigilancia meteorologica, incluyendo:
a) nombre de la oficina de vigilancia meteoroldgica, indicador de lugar de la OACI;
b)  horas de servicio;
c) regiones de informacion de vuelo o areas de control a las que se presta servicio;
2.4.10

d) periodos de validez de la informaciéon SIGMET;

e) procedimientos especificos aplicados a la informacién SIGMET (p.ej. para cenizas volcanicas y ciclones tropicales);

f) procedimientos aplicados a la informacion AIRMET (de conformidad con los acuerdos regionales de navegacion aérea pertinentes); y

g) dependencias de servicios de transito aéreo a las que se proporciona informaciéon SIGMET y AIRMET.




2.4.11 [Informacién sobre otros servicios automaticos disponibles para el suministro de informacién meteorologica
2.5 Servicios, procedimientos y reglamentos locales relativos a aerédromos y helipuertos
Informacion sobre el explotador del aerédromo o helipuerto, incluyendo:
2.5.1 |a) nombre e informacion de contacto; y
b) horario de trabajo.
)52 Informacion sobre reglamentos locales aplicables al uso del aerédromo, relativos al transito, incluida la aceptabilidad de vuelos de
e instruccion, aeronaves sin radio y microlivianas y similares y maniobras en la superficie y estacionamiento
253 Informacion sobre equipo de derechos de aer6dromo o helipuerto, incluidos métodos de pago y exenciones o reducciones, si se aplica
254 Informacion sobre procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el aerédromo
255 Informacion sobre las condiciones y procedimientos de vuelo, incluidos procedimientos radar o ADS-B, establecidos segln la organizacion
o del espacio aéreo en el aerédromo
Informacion sobre procedimientos para visibilidad escasa:
a) pista(s) y equipo conexo cuyo uso se autoriza en el marco de procedimientos para visibilidad escasa;
2.5.6
b) informacion sobre las condiciones meteorologicas en las cuales se iniciarian, aplicarian y concluirian los procedimientos para
visibilidad escasa; y
¢) descripcion de las sefiales en tierra y la iluminacion que debe usarse en el marco de procedimientos para visibilidad escasa.
)57 Informacion sobre concentraciones de aves en el aerédromo, asi como indicacién de movimientos diarios de importancia entre las utilizadas
e por las aves para posarse y alimentarse
2.5.8 Informacion sobre equipo de medicion de la friccion en la pista y niveles minimos de dicha friccion
5.9 Informacion sobre el equipo y las prioridades operacionales establecidos para despejar las zonas de movimiento en el aerédromo, incluidos

los tipos de equipo de limpieza y prioridades correspondientes




Informacion sobe servicios y equipo de salvamento y extincion de incendios disponibles en el aerodromo, incluyendo:
a)  categoria del aerodromo respecto a la extincion de incendios;
2.5.10
b) equipo de salvamento; y
c) capacidad para desplazar acronaves inutilizadas.
Informacion sobre instalaciones para pasajeros en el aerodromo o helipuerto o en sus cercanias o referencia a otras fuentes de informacion
como un sitio web:
a)  hoteles;
b)  restaurantes;
2.5.11 c) transporte;
d) instalaciones y servicios médicos;
e) bancos y oficinas de correos; y
f) oficina de turismo.
Informacion sobre servicios e instalaciones de manipulacion de carga disponibles en el aerodromo o helipuerto, incluyendo:
a) instalaciones de manipulacion de carga;
b) tipos de combustibles y lubricantes;
2.5.12 c) instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible y horas de servicio;
d) instalaciones de deshielo y horas de servicio;
e) espacio en los hangares para aeronaves de paso; y
f) instalaciones y servicios de reparacion para acronaves de paso.




2.5.13 | Informacion sobre la existencia de una zona o sector libre de obstaculos
Informacion meteoroldgica proporcionada en el aerédromo e indicacion de la oficina meteorologica responsable del mencionado servicio,
incluyendo:
a) nombre de la oficina meteoroldgica correspondiente e informacion sobre las horas de servicio;
b) oficina responsable de preparar TAF y periodos de validez, intervalo de expedicion de prondsticos, disponibilidad de prondsticos
de tendencias para el aerédromo e intervalos de expedicion;
¢) informacion sobre la manera en que se proporcionan sesiones de informacion o consultas;
2.5.14 d) tipos de documentacién de vuelo proporcionada e idioma(s) utilizado(s) en dicha documentacion;
e) cartas e informacion de otra indole disponible para sesiones de informacion o consultas;
f)  equipo adicional disponible para proporcionar informacion sobre condiciones meteoroldgicas, p.ej., radar meteorologico y
receptor para imagenes de satélite;
g) dependencias de servicios de transito aéreo a las que se proporciona informacion meteorologica; y
h) informacion adicional (p. ej., relativa a toda limitacion de servicio, etc.).
2.5.15 | Informacion sobre horas de trabajo de la oficina de informacion AIS
2.5.16 | Informacion sobre horas de trabajo de la oficina de notificacion ATS (ARO)
2.5.17 | Informacion sobre horas de trabajo de la oficina de informacion MET
2.5.18 | Informacién sobre horas de trabajo de los servicios de transito aéreo
2.5.19 | Informacion sobre horas de trabajo de aduana e inmigracion
2.5.20 | Informacién sobre horas de trabajo de los servicios médicos y de sanidad
2.5.21 | Informacion sobre horas de trabajo del servicio de seguridad




2.6 Servicios y procedimientos de busqueda y salvamento

2.6.1 |Nombre, informacion de contacto y descripcion de las autoridades responsables de la bisqueda y salvamento

2.6.2  |Documentos de la OACI en que se basa el servicio

2.6.3 |Area de responsabilidad

2.6.4 |Tipos de servicios

2.6.5 |Informacion sobre acuerdos SAR
Breve descripcion de las disposiciones relativas a busqueda y salvamento, que comprenda las condiciones generales en que se dispone del
servicio y de sus instalaciones para uso internacional, incluso indicacion de si un medio disponible para buisqueda y salvamento estd

2.6.6 |especializado en técnicas y funciones de bisqueda y salvamento o se utiliza especialmente para otros fines, pero se adapta para fines de
busqueda y salvamento mediante instruccion y equipo, o esta solamente disponible ocasionalmente y carece de instruccion o preparacion
particular para trabajos de busqueda y salvamento

2.6.7 |Procedimientos y sefiales utilizados por las aeronaves de salvamento, asi como seflales que deben utilizar los supervivientes.
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