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OBJETIVO

Conhecer o conceito de área de vetoração da aproximação final 
aplicado pelo REINO UNIDO e conhecer algumas propostas de 
inserção na norma (CIRCEA 100-54), relativas a ATCSMAC. 



ROTEIRO

• DEMANDA

• CRITÉRIOS DO REINO UNIDO  - ATCSMAC

• CRITÉRIOS OACI – ATCSMAC

• COMPARATIVO  OACI X REINO UNIDO

• PROPOSTAS PARA CIRCEA 100-54



DEMANDA

Incompatibilidades entre as altitudes mínimas dos setores da ATCSMAC 
com as altitudes  de passagem no FAF, em alguns aeródromos.



CRITÉRIOS REINO UNIDO

Surveillance Minimum Altitude Area (SMAA) 

Final Approach Vectoring Area (FAVA) 
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MOC 492 FT

< 40°
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CRITÉRIOS OACI (SRE)
Surveillance Radar Equipment

MAPT 2NM TO THR

1/2W = 0.1 + 0.1D 
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LIMITES da ATCSMAC

6.2.3 Procedures based on tactical vectoring

The following restrictions apply:

a) Area. The area considered for obstacle clearance shall be the entire 
area within the operational coverage of the radar. 

This area may be subdivided to gain relief from obstacles which are clear of 
the area in which flight is to
be conducted. 

OBS: as altitudes mínimas devem ser compatibilizadas com a cobertura radar.

OBS: a ATCSMAC deve estar dentro do espaço aéreo onde se presta o 

serviço de vigilância ATS. Compatibiliza as altitudes mínimas 
com os limites da Terminal ???



LIMITES da ATCSMAC e 
MÉTODOS DE INSP EM VOO



LIMITES da ATCSMAC e 
MÉTODOS DE INSP EM VOO



CORREÇÕES DE ALTÍMETRO
ATCSMAC

Chapter 4 DOC 8168 V1 2006

ALTIMETER CORRECTIONS

Note.— This chapter deals with altimeter corrections for
pressure, temperature and, where appropriate, wind

and terrain effects. The pilot is responsible for
these corrections, except when under radar
vectoring. In that case, the radar controller issues
clearances such that the prescribed obstacle

clearance will exist at all times, taking the
cold temperature correction into account.



CORREÇÕES DE ALTÍMETRO
ATCSMAC

CORREÇÃO DE TEMPERATURA

Na elaboração da ATCSMAC deverá ser considerada as correção do altímetro
em função de baixas temperaturas.

Genericamente poderá ser considerada uma correção de 4% da altitude
mínima calculada, para cada 10° C abaixo da temperatura padrão.

NOTA: Esse método é seguro para temperaturas acima de -15°C.

NOTA: As correções de temperatura podem ser desconsideradas quando os
valores de correção forem menor que 20% da MOC associada.

DOC 8168 V2

4.3.6 Small corrections

For practical operational use, it is appropriate to apply a temperature correction when the value of the
correction exceeds 20 per cent of the associat ed minimum obstacle clearance (MOC).



CORREÇÕES DE ALTÍMETRO
ATCSMAC

CORREÇÃO DE PRESSÃO

• Para elaboração da ATCSMAC não deverão ser consideradas as correções
de pressão quando as altitudes mínimas de segurança forem estabelecidas
em Nível de Voo, sendo responsabilidade dos pilotos estabelecerem as
correções no momento do voo.

DOC 8168 V2

4.2 PRESSURE CORRECTION

• When flying at levels with the altimeter set to 1 013.2 hPa, the minimum safe altitude
must be corrected for deviations in pressure when the pressure is lower than
the standard atmosphere (1 013 hPa). An appropriate correction is 10 m (30
ft) per hPa below 1 013 hPa. Alternatively, the correction can be obtained from
standard correction graphs or tables supplied by the operator.



ROTEIRO

• DEMANDA

• CRITÉRIOS DO REINO UNIDO  - ATCSMAC

• CRITÉRIOS OACI – ATCSMAC

• COMPARATIVO  0ACI X REINO UNIDO

• PROPOSTAS PARA CIRCEA 100-54



OBJETIVO

Conhecer o conceito de área de vetoração da aproximação final 
aplicado pelo REINO UNIDO e conhecer algumas propostas de 
inserção na norma (CIRCEA 100-54), relativas a ATCSMAC. 


