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CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL

Chicago, EEUU, 7 de diciembre
de 1944;

e Da origen a la OACI

» “Identifica y define las responsabilidades
de los Estados con respecto a la

administracion de aviacion civil y la
manera orgdnica y métodos a seqguir con
el fin de cumplir con el mandato”
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Objetivo

 Mejorar el conocimiento de la
relacion entre el GANP, los ASBUs
Yy Su Impacto operacional.
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Contenido

e Vision
 Antecedentes del GANP

* Mecanismo de planificacion basados en
escenarios

 GANP
* Plan de Mejoras
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“2.Sabemos a donde vamos o donde
gueremaos ir?”




S

“Lograr un sistema de gestion del trdfico aéreo mundial
interoperable, para todos los usuarios durante todas las
fases del vuelo, que cumpla con los niveles de seguridad
operacional  acordados, proporcione operaciones
economicas optimas, sea ambientalmente sostenible y
cumpla con los requisitos de seguridad nacional”




GAP




La aviacion esta
experimentando
un cambio
FUNDAMENTAL



TRABAJANDO EN CONJUNTO - Superacion de
los retos de hoy y las necesidades de manana
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‘.

Needs Analysis / Validation

-~
Compliance & Verification —
—_— Global Plans

if needed @ - -
: SARPs & PANS

Implementation Planning

— Bp

Training & Guidance



http://www.icao.int/meetings/advancedATM/
http://www.icao.int/meetings/advancedATM/
http://www.icao.int/meetings/mpl/
http://www.icao.int/meetings/mpl/
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GANP - Antecedentes

 FANS - 1993 (Plan mundial coordinado para
la transicion a sistemas CNS/ATM de la

OACI)

» Doc. 9750 — Plan Global de Navegacion
Aérea para los sistemas CNS/ATM — 2002

* Doc 9854 — Concepto Operacional del ATM
Global - 2005
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GANP - Antecedentes

« GANP — Tercera Edicion — 2007

a) Siete componentes del ATM (concepto
operacional)

b) 23 Iniciativas
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Sistema P Basado en la performance

Evolucion - Fase 1 Evolucién - Fase 2

« Basada en lo que TENEMOS » Basada enlo que
hoy SABEMOS hoy

« Implica la aplicacion de los + Implica la aplicacién de
procedimientos, procesos y los procedimientos, procesos
capacidades disponibles y capacidades emergentes

* |dentifica las “lagunas” + Identifica las “lagunas”
potenciales en los requisitos que en los requisitos e impulsa
se centran en las actividades la investigacion y
del programa de trabajo de desarrollo futuros
corto plazo.
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GANP
Capacidad y

Sostenibilidad
econdmica de la
aviacion

1977 1992 2007 2022 >
Protccion del

15
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¢ Que es un Plan Global?

- Documento estratégico para la planificacion
global, regional y nacional de las mejoras de las
mejoras de Navegacion area.

« Referidos a cinco disciplnias mayorea
— ATM, CNS, MET, IM y AGA
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Principales politica del GANP

1. Compromiso con laimplmenetacion de los
Objectivos Estratégicos de la OACI y los KPAs

2. La prioridad es la seguridad operacional de la
aviacion

3. Concepto de Gestion Global del trafico aéreo
(GATMOC)

4. Prioridades Regionales y Nacionales de
Navegacion Aérea

5. Mejoras por blogues del sistema de aviacion
(ASBUs), Elementos y Hoja de Ruta

6. Costo-Beneficio y cuestiones financieras
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Beneficios

* Representa una metodologia
estratégica renovada de 3 afios.

« Aprovecha las tecnologias existentes y
anticipa desarrollos futuros

« Ofrece una vision a largo plazo

« Asistir a la OACI, los Estados y la
Industria para asegurar la continuidad y
la armonizacion entre sus programas
de modernizacion.
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Contenido

« ldentifica los problemas que se
abordaran en un futuro préximo
junto con los aspectos financieros
de la modernizacion del sistema de
aviacion

« Reconoce la importancia de la
colaboracion y la asociacion, vy
aborda sSus desafios
multidisciplinarios.

19
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Contenido

* Informacion sobre documentacion de
soporte en linea, descripcion de hilos
de ASBU y hojas de ruta tecnoldgicas,
asi como orientacion financiera

- Explora la necesidad de una
planificacion de la aviacion mas
Integrada a nivel regional y nacional

* I|dentifica los problemas que se
abordaran en el futuro cercano junto
con los aspectos financieros.
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Contenido

Vincular las mejoras en la
navegacion aérea con la reduccion
de las emisiones de la aviacion, ya
gque la aviacibn persigue su
compromiso de reducir de manera
Integral sus impactos ambientales.
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Retos

 El crecimiento del trafico aéreo crece el doble cada
15 anos.

« El crecimiento puede ser una espada de doble filo. El
reto es como lograr la seguridad operacional y la
eficiencia.

« La 372 Asamblea General de la OACI aconsejo que
redoblemos nuestros esfuerzos centrandonos en
garantizar la interoperabilidad de los sistemas vy, al
mismo tiempo, mantener o mejorar la seguridad
operacional de la aviacion.
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Ejemplos
o oy B2 )

han comenzado ha desarrollarse alrededor del mundo
»  Estos estan alineados a la Visién del Concepto Operacional ATM pero sin
embargo, ellos son diferentes en su estructura y su concepcion
»  Estoresulta en retos de interoperabilidad y armonizacion
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Rol de la OACI en la modernizacion del ATM

“Aumentar la capacidad y mejorar la eficiencia del
sistema global de la aviacion”

« Através del GANP, ofrece una vision a plazo medio para
asistir a todos las partes interesadas involucradas en la
aviacion, y asegurar la continuidad y la armonizacion entre
los programas de modernizacion.

2013-2028
Global Air Navigation Plan

« Através de las Mejora por blogues del sistema de
aviacion (ASBU), proporcionar un marco de
modernizacién, impulsado por concenso, para una
planificacion integrada de las mejoras basadas en el
rendimiento.




OACI UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS a

Planificacion basada en escenarios

Densidad Alta
Espacio Aéreo Grande/Complejo

Densidad baja
Espacio Aéreo Grande/Complejo

Densidad baja
Espacio Aéreo Pequefio/ Simple

Densidad Alta
Espacio Aéreo Pequeio/ Simple

/ COMPLEJIDAD DEL ESPACIO AEREO

DENSIDAD

TAMANO

N
|
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4 Areas de

mejoras del Bloques de 6 afios (2016)
rendimiento \co Block 0 —_————— Block 3
k"”'" vvEITIeEI reas ‘2013’ J L (2019' J .L l2025l ‘203‘ OOOOO d)
irport ’ i ‘ ‘ i .
operations

Marco de Referencia del ASBU

¥y
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Mejoras por bloques del Sistema de aviacion — Definicion

« ¢ Queé es la “Mejoras por blogues del Sistema
de aviacion” (ASBU)?

Un marco global operacional de referencia que permite
a todos los Estados para mejorar sus capacidades de
navegacion aérea en funcion de sus requisitos
operativos especificos.
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¢Cual es la diferencia entre el enfoque actual y el marco del
ASBU?

e Meétodo anterior

El alcance cubre solamente los equipamientos de tierra de los ANSPs
Planificacion basado a corto y mediano plazo.

« ASBU framework

El alcance se extiende a los usuarios del espacio aéreo y los reguladores
Planificacion basado en corto, mediano y largo plazo

El proceso de desarrollo de las disposiciones es a traves de bloques y
elementos correspondientes del modulo

Prevé una mejora en el rendimiento y no en la implementacion de
tecnologias
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¢Cuales son las ventajas del marco de referencia del
ASBU?

 Tiene en cuenta todos los problemas relacionados, como
los sistemas aire / tierra, los procedimientos aire / tierra,

los requisitos reglamentarios aire / tierra y la formulacion
de casos empresariales.

« Una parada planeando al mismo tiempo flexible y
escalable.

* Los elementos del modulo proporcionan una serie de
mejoras de rendimiento operacionales mensurables, que
pueden introducirse segun sea necesario.
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Actualizacion del GANP

« Objetivos % ICAD
— Marco internacional y supremo de un plan global de
inversiones: incrementar la utilidad del documento para la
implementacion
— Mantenerlo estable mientras es realizada las
actualizaciones / adiciones

— Ajustar la periodicidad de la Asamblea y los ciclos de
edicion de la OACI

2016 - 2030

Global Air Navigation Plan

« Un documento para planificar la
implementacion

— GANP deberia ser una herramienta integral de planificacion
para apoyar el desarrollo e implementacién de un
sistema global de Navegacion aérea harmonizado
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GLOBAL AIR NAVIGATION PLAN (GANP)

r N
WELCOME TO
THE GLOBAL
AIR NAVIGATION
PLAN PORTAL
A i o A

https://www4.icao.int/ganpportal/



https://www4.icao.int/ganpportal/

uuuuu

UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS,

Estructura multicapa del GANP.

GLOBAL STRATEGIC

GLOBAL TECHNICAL

REGIONAL

NATIONAL
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Nivel de Estratrategia Global

El  Nivel Estratégico  Global

GLOBAL % proporciona una vision comun,

T STRATEGIC ambiciones de desempeiio global y

Provides high-evel strategi una hoja de ruta conceptual. Alli se

' proporciona, a los encargados de

tomar las decisiones, la direccidon

estratégica de alto nivel que les

permite impulsar la evolucion del

sistema mundial de navegacion
aérea.

GLOBAL TECHNICAL

REGIONAL

NATIONAL

GANP STRATEGY
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El Nivel Técnico Global

El nivel técnico

JLETVEERE  global apoya la
GLOBAL STRATEGIC TECHNICAL planificacién de
: ’
GLOBAL TECHNICAL implementacionES,
REGIONAL de manera
NATIONAL _ escalables y
ASBUs AN-SPA BBBs rentables

& PF
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El Nivel Técnico Global

Contiene:

- Dos marcos de referencias técnicas globales:

a) BBBs (los elementos constitutivosbasicos). La linea
de base o los servicios minimos de navegacion
aérea;

b) El marco ASBU, para la implementacion escalable de
mejoras operativas.

- El marco de rendimiento asociado, un catalogo de

objetivos de rendimiento y KPlIs; y

- Un método de rendimiento para la planificacion de la
implementacion. ‘ ’
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GANP: Nivel Regional

GLOBAL STRATEGIC

GLOBAL TECHNICAL

REGIONAL

NATIONAL

<

REGIONAL

Allcitesces regional and sub
regionil nesds alignedt with the
global objectives

 AFIANP &% APAC ANP
“*.
" EUR ANP & MID ANP
U NAMANP &% NATANP

»  CARSAM ANP

El Nivel Regional
contiene los Planes
Regionales de
Navegacion Aérea
(ANP) de la OACI vy
considera otras

iniciativas regionales.
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GANP: Nivel Nacional

NATIONAL

Development by States, in

GLOBAL STRATEGIC

GLOBAL TECHNICAL

REGIONAL

NATIONAL

TEMPLATE CHECKLIST

* El Nivel nacional, se enfoca en la planificaciéon nacional y es crucial para
lograr la vision comun desarrollada en el GANP.
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éDonde y como un area de ANS en el GANP?

x

GLOBAL

TECHNICAL
GLOBAL STRATEGIC i D BBBs
GLOBAL TECHNICAL onc 8 m wd
e  ASBUs framework
REGIONAL & 4
@ o > 1
NATIONAL al » .

ASBUs AN-SPA BBBs
& PF

x

NATIONAL REGIONAL

Deve

e e 3 Modulo del ASBU

stakeh
Qi) obnctives:

& mmp & amcaw (EJ SW'M)

'i'ﬁ.li *. & Ewawe & waan
& v & warawe
NANP CBA
TEMPLATE  CHECKLIST & CAREAM AN
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Concepto Operacional de un Modulo: Ej. AMET

Y,

Ml&;
Gb&’
B2 o

BBBs
Disponibilidad
de Informacidén
MET oportuna

y de calidad
asegurada

Y,

2l
R a1t 4
B2 oE

Block 1
Informacion
MET en apoyo
a procesos de
decision
autormatizada

Y,

2E

- it

Block 2
Informacidn
MET integrada
en apoyo al
CDM y A-CDM
(NOW-CASTING)
y para el SWIM

Y,

M!&,
‘3:)5'
e o

Block 3
Informacion
MET integrada
en apoyo al
CDM y A-CDM
(operacion
Puerta a Puerta)

Y,

e
v :) £’

Block 4
Informacion
MET para el
SWIM
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Herramientas en linea

Gty | oY=
& | ICAO AID © ©o

ELEMENT OVERVIEW THREAD OVERVIEW ENABLERS -

ELEMENT OVERVIEW
O Enablers O Deployment Applicabllity O Performance Impact Assessment

WAKE-BO/N Wake turbulence separation minima based on six aircraft categories

APTA-BO/A PBN Approaches (with basic capabilities)

APTA-BO/2 PEN SID and STAR procedures (with basic capabilities)

APTA-BO/S Cat | Precision Approach Procedures

APTA-BO/4 PBN transitions to/from xLS (with basic capabilities)
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Descripcion Funcional de cada elemento

purp@{e

Main Purpose
The summary of the essence of the element.

New Capabilities

The description of what the stakeholders can do with this element that could not be

done before. This section is not meant to describe performance improvements.

>

Description

Maturity Level

The stage of the element (Concept, Validation, Standardization, Ready for
implementation)

Human Factors: Does it imply a change in task by a user or affected others? Does it
imply processing of new information by the user? Does it imply the use of new

i equipment? Does it imply a change to levels of automation?
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Habilitadores o Enablers

e Provision de Regulaciones — CAA u otro organismo regulatorio

* Procedimientos operacionales — ANSP

e Infraestructuras del Sistema — ANSP- Usuarios del espacio aéreo

* Modelos de Intercambios, implementacién de sistemas de comunicaciones, etc — ANSP,Usuarios del
espacio aéreo

e Entrenamiento — Todos los stakeholders (CAA, ANSP, Usuarios del espacio aéreo, etc)
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ASBU — Hilos COnductores

Informaciones
e AMET, DAIM, FICE, SWIM

Operacional

e APTA, CSEP, FRTO, GADS, NOPS, OPFL, RATS, RSEQ, SNET, SURF, TBO,
WAKE

CNS, Tecnologia y Servicio
e ASUR, COMI, COMS, NAVS
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Marco de Referencia de la Performance

« CATALOGO DE KPI
« OBJECTIVO DE LA PERFORMANCE
* PERFORMANCE DASHBOARD
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Plan de Mejoras

Consistente de distintas fases:

« Fase uno: armonizacion de la provision
de los servicios de Navegacion aérea en
concordancia con los SARPs y PANS de
la OACI

« Fase dos Incrementar el rendimiento de

los sistemas de navegacion aérea como
un todo
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Plan de Mejoras

 Un enfoque basada en el rendimiento
sentara las bases para la colaboracion
entre todos los interesados en la aviacion

» Asegurara el logro de los objetivos de
rendimiento acordados y la optimizacion
de la asignacion de recursos para la
implementacion de mejoras operativas
de navegacidn aérea.
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Objetivo

 Mejorar el conocimiento de Ila
relacion entre el GANP, los ASBUs
Yy SuU Impacto operacional.
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Central American Western and European and Eastern and
North Attantic Southern African  Asia and Pacific
IEURINAT) Office IMIDl O!ﬁu (ESAF) Office (APAC) Sub-office
Nairobi Beijing




