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Grupo ATFCM

FUNCIÓN

Proporcionamos el Servicio de Gestión de Afluencia de

Transito Aéreo y Capacidad para satisfacer las necesidades de

seguridad operacional que demandan los servicios de control

de tránsito aéreo, de eficiencia operacional que demandan los

usuarios del sistema de espacio aéreo y las necesidades medio

ambientales, prestando especial atención a la comunidad

aeronáutica y al desarrollo del transporte aéreo, logrando el

equilibrio demanda – capacidad en el escenario operativo,

basándose en la transparencia, y garantizando una

capacidad flexible y oportuna, haciendo uso de avances

tecnológicos actuales y futuros para la prestación del servicio

y para el procesamiento de datos comunes dentro de la

comunidad aeronáutica.



QUE ES CDM?

CDM es un proceso de apoyo a la toma de
decisiones basado en la colaboración entre
actores aplicable a múltiples actividades de la
ATM fundamentado en el intercambio de
información, el desarrollo de procedimientos y
normas acordados entre los actores implicados y
la toma de decisiones de forma transparente



El PNA define CDM en ATFM y 
aeropuertos

• El Plan de Navegación Aérea para Colombia contempla la
implementación del A-CDM y ATFM en los módulos ASBU
relacionados con ACDM y NOPS

• Los requisitos operacionales del PNA describen con mucho más
detalle los conceptos NOPS que los ACDM.

• El PNA debe definir requisitos para la integración de ambos
conceptos o las posibles dependencias entre ellos



COLOMBIA, UNA RED DE AEROPUERTOS EXTENSA Y 
CENTRADA EN BOGOTÁ

La red aeroportuaria colombiana
es muy extensa y está centrada
en el Aeropuerto de Bogotá.

En este entorno el A-CDM
aportará una mejora en la
predictibilidad de las operaciones
que permitirá a la red la
ejecución de las tareas de
afluencia de forma más precisa







ATFM & CDM



El principal objetivo de la coordinación de aeropuertos es

garantizar un uso lo más eficiente posible de la

estructura aeroportuaria, con el propósito de maximizar

los beneficios para el máximo número posible de

operaciones ITINERANTES y usuarios del aeropuerto.

PROCESO DE COORDINACIÓN DE 

SLOT AEROPORTUARIO

ELDORADO NIVEL 3 IATA



SISTEMA AUTOMATIZADO PARA LA GESTIÓN DE 

AFLUENCIA DE TRÁNSITO AÉREO (ATFM) EN LA 

FCMU COLOMBIA  - CGAC

METRON HARMONY
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FCMU COL
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ACTUALIZACIÓN DE ESTIMADAS



METRON HARMONY
https://ops-web.aerocivil.gov.co/harmonyweb/app/



ACIS



DETALLES DE UN VUELO



EVENTOS ACDM
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A - CDM



OPERACIONES DE AERÓDROMO
CONOPS ATM DOC 9854

Como parte integral del sistema ATM, el explotador del
aeródromo debe proporcionar la infraestructura terrestre
necesaria, incluidos, entre otros elementos, la iluminación, las
calles de rodaje, las pistas y sus salidas y una guía precisa de los
movimientos en la superficie para mejorar la seguridad
operacional y elevar al máximo la capacidad del aeródromo en
todas las condiciones meteorológicas. El sistema ATM facilitará el
uso eficiente de la capacidad de la infraestructura de la parte
aeronáutica del aeródromo. Entre los principales cambios
conceptuales, se incluyen los siguientes:



a) se reducirá el tiempo de ocupación de las pistas;

b) se podrá maniobrar con seguridad en todas las condiciones
meteorológicas sin que disminuya la capacidad;

c) se requerirá una guía precisa de movimientos en la superficie
hacia y desde una pista en todas las condiciones; y

d) se conocerá la posición (con un nivel adecuado de
precisión) y la intención de todos los vehículos y
aeronaves que realizan operaciones en el área de
movimientos, y esos datos estarán a disposición de los
miembros pertinentes de la comunidad ATM.



…Las actividades de la parte pública del aeródromo
que no estén directamente relacionadas con el
sistema ATM repercutirán en las operaciones de
aeródromos. Entre esas actividades, se incluyen las
de aduanas, seguridad, manipulación del equipaje,
suministro de combustible, etc., y se optimizarán
mediante el intercambio de información en
colaboración.

DOC 9854



DOC 9971

La A-CDM tiene por objeto mejorar la
compartición de información entre los socios A-
CDM y definir previamente procedimientos y
reglas para la colaboración. Es un habilitador de
la ATFCM de los aeropuertos, reduciendo
demoras, mejorando la previsibilidad de los
sucesos y optimizando la utilización de los
recursos.



DONDE NECESITAMOS ACDM?



ITINERARIO



COORDINACIÓN BASADA EN  ACIS



RETOS INICIALES



COMUNICACIÓN

TOMA DE DECISIONES EN COLABORACIÓN 

(CDM)



ACRÓNIMOS Y SIGNIFICADOS
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NECESIDAD DE KPI’s



ALGUNOS KPI

• DEPARTURE PUNCTUALITY

• TAXI OUT ADDITIONAL TIME

• ATFM SLOT ADHERENCE

• TURN AROUN TIME 

• CAPACITY UTILIZATION



MEDICIÓN
EVENTOS CLAVE PARA CÁLCULO DE XOT



GRACIAS!

MAURICIO JOSÉ CORREDOR MONROY

JEFE GRUPO ATFCM

UNIDAD DE GESTIÓN DE AFLUENCIA DE 

TRÁNSITO AÉREO Y CAPACIDAD

DSNA-UAEAC-COLOMBIA


