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éQué es el GASP?

« Esunplan en el que se expone una estrategia de mejora continua de Ia"sfeguridad/\
operacional que abarca:

— objetivos que los Estados deben alcanzar; y

— los plazos para el logro colectivo mundial

» Establece un marco de planificacion e implantacion para los planes
— a nivel regional, subregional y nacional

- Permite el establecimiento de prioridades y el reforzamiento continuo de la seguridad
operacional de la aviacion



'OACI  UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS a

Evolucion del GASP
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Proposito general del GASP

« Orientar el desarrollo armonizado de la planificacion regional y estatal de
la seguridad operacional

— con el apoyo de actividades regionales coordinadas por los RASG

« Asistir a los Estados y a las regiones en sus politicas, planificacion y
aplicacion de seguridad operacional mediante:

— el establecimiento de prioridades mundiales en materia de seguridad operacional
y los objetivos del GASP;

— el establecimiento de un marco de planificacion, plazos y textos de orientacion; y
— presentando estrategias de implementacion y una hoja de ruta
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Desarrollo del GASP: Un proceso integral

- | - .

Consulta a ANC Consejo Asamblea

G e los Estados




GiF [OACI  UNIENDO A LA AVIACION

NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

Grupo de estudio del GASP (GASP-SG)

 Argentina e Ghana

e Australia e QGuinea

« Brasil « Indonesia

« Canada « Japodn

« China  Jordan

« Guinea * Meéjico
Ecuatorial .« Mozambique

* Etiopia « Federacion

 Francia Rusa

- Georgia « Sierra Leona

Singapur
Sudafrica

Togo

Turquia

Reino Unido
Estados Unidos
ACI

CANSO

EASA
EUROCONTROL
FSF

|ATA

SRVSOP

ICCAIA

IFALPA

IFATCA
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GASP 2017-2019

« Estrategia global para la seguridad operacional % | oAC|

— Objetivo estratégico de la OACI en materia de
seguridad operacional

— Objetivos del GASP . _
Plan global para la seguridad operacional

— Funcidn de los Estados, regiones y la industria para de la aviacion
reforzar la seguridad operacional

— Hoja de ruta global para la seguridad operacional de la
aviacion
» Aspectos importantes para reforzar la seguridad
operacional

— Prioridades mundiales en materia de seguridad
operacional

Doc 10004

Agprabiado por|a Secretaria General y publicado bajo su responsabiidad

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
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Objetivos del GASP: 2017-2019

NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

Vigilancia eficaz Implementacion Gestion
de la seguridad operacional del SSP predictiva de riesgos
RASG:

RASG y otros foros:
mecanismos para
intercambiar informacion
de seguridad operacional

programas bien establecidos
de vigilancia regional
y gestidn de la
seguridad operacional

Todos los Estados:

implantar sistemas
Estados con El > 60%: avanzados de
aplicacidn de SSP vigilancia de la
seguridad cperacional
Todos los Estados: incluida la gestion
aplicacién de SSP predictiva de riesgos
Todos los Estados:
lograr una El del 60%
de los CE
2017 2022 2028
(corto plazo) (medio plazo) (largo plazo)
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Prioridades mundiales de seguridad operacional

« EI GASP identifico las categorias de accidentes de alto riesgo como
prioridades mundiales:

— sucesos relacionados con la seguridad en la pista;
— impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT); y
— peérdida de control en vuelo (LOC-I)
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Funcion de los Estados

* Los Estados y demas interesados deben cooperar en la formulacion y ejecucion de
planes regionales, subregionales y nacionales que se basen en el marco del GASP

— A39-12: “Planificacion mundial OACI para la seguridad operacional y la navegacion aérea”
« Solucionar preocupaciones significativas de seguridad operacional (SSC)

« Establecer una supervision eficaz de la seguridad operacional
— de conformidad con el Convenio y los SARPS aplicables

« Utilizar el GASP como estrategia para mejorar la implantacion de las iniciativas de
seguridad operacional

— afin de ejercer plenamente sus responsabilidades de vigilancia de la seguridad operacional
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Funcion de las regiones

« Estados y regiones deben dar prioridad a las iniciativas relacionadas a los
elementos habilitantes de rendimiento

— estableciendo primero una supervision eficaz de la seguridad operacional y luego
gestionando los riesgos de manera eficaz

* Las regiones incluyen:
— Estados, RASGs, RSOOs, RAIOs y otras entidades regionales, segun corresponda

* Aunque el GASP presenta una perspectiva mundial, su contenido se ajusta para
satisfacer necesidades regionales a través de los RASG

— basandose en los problemas con los que se enfrentan los Estados en la regién y la
industria
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Funcion de los RASGs

* Los RASGs son parte integrante del GASP

« Las actividades de los RASG apoyan los objetivos del GASP

— asegurando que se consideren las prioridades regionales en materia de
seguridad operacional

 Los RASG deberian seqguir los indicadores regionales de seguridad operacional,
coordinar las iniciativas regionales y proporcionar asistencia practica a los
Estados en sus regiones respectivas
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Funcion de los RASGs (Cont.)

 Los RASG desempenan la funcion de centros de coordinaciéon de todas las
medidas y programas regionales

« Eliminan la duplicacion de esfuerzos
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Funcion de la industria

» Laindustria deberia avanzar en la implantacion de los SMS

« Trabajar de manera complementaria con la OACI, las regiones y cada uno de
los Estados

— respecto al intercambio de informacion sobre seguridad operacional,
supervision de esta ultima y programas de auditoria
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Funcion de la industria (Cont.)

» Las organizaciones internacionales deberian colaborar con sus
miembros para
— ayudarlos a elaborar sus indicadores de seguridad operacional (SPI)
— proporcionar material de orientacion y capacitacion

— que les permita atender las prioridades de seguridad operacional mundial y
la implementacion de los SMS

* Los Estados necesitan involucrar activamente a los proveedores de
servicios en el desarrollo de los SPI de los SMS

— Para asegurar la congruencia entre el SSP y los indicadores del SMS
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Principales retos/obstaculos

» Supervision efectiva de la seguridad operacional

— Falta de recursos (financieros, personal, equipo)

* Implementacion del SSP
— Bases de datos %

— desarrollo de los SPI

— Personal técnico y capacitacion

— Cooperacién con la industria
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Principales retos/obstaculos (Cont.)

« (Gestion predictiva de riesgos

— Mejora de las estrategias de recoleccion y analisis de datos
para evaluar el desempeno de la seguridad operacional
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Acciones realizadas por la
Oficina SAM acerca del GASP:
2017-2019
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& | 0AC Donde estamos Etapas del GASP y objetivos estratégicos
= Vigilancia eficaz Implementacion Gestion
de la seguridad operacional del SSP predictiva de riesgos
Doc 10004 RASG y otros foros: RASG:

programas bien establecidos

. . L. de vigilancia regional
= = intercambiar informacion -
Plan global para la seguridad operacional e sequridad operacional y gestion de la

de la aviacion seguridad operacional

mecanismos para

Todos los Estados:
implantar sistemas

Estados con El = 60%: avanzados de
aplicacion de SSP vigilancia de la
seguridad operacional
Todos los Estados: incluida la gestidn
aplicacion de SSP predictiva da riesgos

Todos los Estados:
lograr una El del 60%

de los CE
Aprobade por la Secretaria General y publicado bajo su respansabiidad 2017 2022 2028
(corto plazo) (medio plazo) (largo plazo)

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
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Vigilancia de la seguridad operacional
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Implementacion del SSP — Proyecto piloto

e Argentina e Bolivia ® Chile @ Colombia e Ecuador ¢ Guyana e Panama
e Peru e Uruguay e Venezuela (10 Estados)

Fase 1 Fase 3 Fase 4

4 Ago a 28 Dec Hasta 31 May Hasta 28 Dec
2017 2018 2018
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Retos en la implementacion del SSP/SMS

Falta de integraciony coordinacion
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Retos en la implementacion del SSP/SMS

Aislamiento del personal de inspeccion e investigadores
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Retos en la implementacion del SSP/SMS

Dificultad para establecer sistemas de recopilacion y procesamiento de datos de
seguridad operacional (SDCPS)
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Gestion predictiva de riesgos
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GASP 2020-2022 — Objetivos estratégicos

Lograr una continua reduccion de los riesgos de seguridad operacional;

Fortalecer las capacidades de vigilancia de la seguridad operacional de los Estados;
Efectiva implementacion del SSP;

Mejorar la colaboracidn a nivel regional;

Incrementar la utilizacidén de los programas de la industria; y

DN N N N N

Garantizar la disponibilidad de infraestructura apropiada para apoyar operaciones
seguras.
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A donde vamos

Plan para el sostenimiento del transporte aéreo en la Region SAM

Conectividad

Seguridad operacional (SAMSP) (GASP 2020-2022)
Fortalecimiento institucional

Medio ambiente

SN X
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GASP: 2020-2022
En desarrollo
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