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Resumen

Esta NE contiene los textos con la propuesta de enmienda a ser incluidos en el - LAR 139
Apéndice 5 Manual de Aerédromos a los efectos de incluir un nuevo ADJUNTO C
Consideraciones sobre el Modelo de Manual de Aerédromo cuyo propoésito es proporcionar el
criterio que debe tenerse en cuenta por los Operadores/Explotadores de Aer6dromos para
preparar un documento tipo “Modelo de Manual de Aerdédromos”, con la finalidad de brindar
material guia cumpliendo asi con los requerimientos del elemento critico 5 que permiten a un
Estado brindar orientacion, procedimientos e informacion a sus operadores y la resolucion de
las orientaciones de algunas Preguntas del protocolo del CMA del USOAP — AGA. La
preparacion de este modelo o formato toma en consideracién lo estipulado en el LAR139. Esta
propuesta sera evaluada y validada por el Panel de Expertos de Aerdédromos y Ayudas
Terrestres.

Referencias
Nuevas preguntas del protocolo del CMA de la USOAP para el area AGA,
Conjunto LAR AGA enmienda 5;
Anexo 14, Volumen |, 7ma edicion de Julio 2016, enmienda 13-A,
Enmienda 13B al Anexo 14, Volumen I.;
Mejores practicas de Estados e industria;
Documento 9981, PANS Aerddromos, 2da edicion, 2016;
Propuesta de enmienda al PANS Aerddromos (SL AN 4/27-18/25);
Propuestas de modelos de Uruguay, Colombia, Brasil;
Notas de las teleconferencias sostenidas por el panel de expertos AGA
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1. Introduccion

1.1 El Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP) proporciona asistencia técnica a los Estados participantes con miras a superar problemas
comunes relacionados con el cumplimiento efectivo de sus responsabilidades en términos de vigilancia de
la sequridad operacional.

1.2. Bajo este contexto, el Sistema viene desarrollando los Reglamentos Aeronéuticos
Latinoamericanos (LAR), que permiten a los Estados miembros contar con requisitos armonizados en base
a los Anexos y documentos OACI, asi como las mejores précticas desarrolladas por los Estados miembros
y los estandares internacionales en seguridad operacional.

1.3. Los reglamentos LAR, se encuentran en los Estados en proceso de armonizacion y/o
adopcidn, considerando que los reglamentos ya han sido aprobados por la Junta General.

1.4. La cuarta y quinta enmienda al conjunto LAR AGA, fue revisada durante la Novena y
Décima Reunién del Panel de Expertos AGA (RPEAGA/9 — RPEAGA/10) Lima, Perd, en fechas 15 al 19
de mayo de 2017 y 5-8 de septiembre de 2017 respectivamente, y aprobada por la Junta General del
SRVSOP en su Reunién JG/30 del 3 de diciembre de 2017, es la version vigente del conjunto LAR AGA.

2. Analisis

2.1 La estrategia actual de desarrollo, armonizacién y adopcion de los LAR, aprobada por la
Décimo Sexta Reunion de la Junta General del Sistema, realizada el 03 de agosto de 2007, en Santa Cruz,
Bolivia, dispone la necesidad de revisar y validar el contenido de cada una de las secciones de los LAR en
los paneles de expertos.

2.2 Con tal motivo, se adjunta a la presente NE la propuesta con el formato de los textos ha
introducir en el LAR 139 Apéndice 5 Manual de Aerdédromos ADJUNTO C, este
documento “Modelo de Manual de Aerddromos, fue redactado con la finalidad de brindar
material guia a los operadores/explotadores de Aerédromos para dar cumpliendo con los
requerimientos del elemento critico 5 que permiten a un Estado brindar orientacion,
procedimientos e informacion a sus operadores.

2.3 La preparacion de este modelo esta basado en lo estipulado en el LAR139, principalmente
en el Apéndice 5y que a su da orientacidon para laresolucion de las PQs 8.083 la evaluacion
del manual de aer6dromo presentado por el solicitante, 8.111;Se asegura el Estado de que
los explotadores de aer6dromos elaboren y presenten un manual de aerédromo para la
aprobacion/aceptacion de la autoridad nacional correspondiente como requisito previo a la
certificacion, 8.113 Como parte del proceso de certificacion, ¢utiliza el Estado el manual
de aerodromo como documento clave de garantia de la seguridad operacional a fin de
evaluar la competencia organizacional, tanto inicial como permanente? y 8.365 ¢(Ha
promulgado el Estado reglamentos que exijan a los explotadores de aer6dromos garantizar
que las organizaciones que realicen actividades en el aer6dromo se ajusten a los requisitos
de seguridad operacional del aer6dromo, y se asegura de que dichos reglamentos se
apliquen?

3. Accion sugerida

3.1 Se invita a la Duodécima Reunion del Panel de Expertos de Aer6dromos a:



a)
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tomar nota de la informacién proporcionada en la presente nota de estudio;

b) estudiar la propuesta con el formato de los textos a introducir en el LAR 139 Apéndice 5

Manual de Aerédromos ADJUNTO C con las Consideraciones sobre el Modelo de
Manual de Aerédromo basado en el contenido del LAR 139; los presentados seran
traducidos al Espariol y referenciados a los documentos LAR AGA del SRVSOP vigentes
para su presentacion definitiva en la proxima RPEAGA 13 de ser aprobada la propuesta.

aprobar, comentar o sugerir modificaciones al Modelo de Manual de Aerdédromos para
gue el contenido sea aplicable a los Estados y al mismo tiempo se cumplan con las
disposiciones necesarias sobre seguridad operacional.

-FIN -



Manual de Aerédromo

NOTA:

A capa do Manual poderd conter logotipos que remetam ao operador do aerédromo e
imagens do aerédromo.

Todos os trechos de textos marcados em amarelo devem ser substituidos por
informacodes proprias do aerédromo.

Este modelo de Manual de Aerddromo é de carater exemplificativo.

Todas as notas como esta sdo de cunho explicativo e devem ser apagadas da versdo
oficial do documento.

<nome do aerédromo>
<codigo ICAO>

<municipio — UF>

Este Manual contém o conjunto de regras,
padroes e praticas adotadas no sitio
aeroportudrio, para a garantia da seguranca
operacional, conforme estabelecido no LAR 139 e
regulamentacdo especifica da AAC.

Data: <dia/més/ano> Versdo <nimero>
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NOTA:

Este modelo de Manual de Aerédromo foi elaborado com a finalidade de auxiliar os
operadores de aerédromos a estabelecer e documentar os processos exigidos nos
regulamentos aplicaveis.

Ao documentar os processos estabelecidos no aerédromo, o operador de aerédromo
cumpre, também, com os requisitos de documentagdo exigidos para a certificagao. O LAR
139 estabelece que o requerente ou detentor de Certificado Operacional de Aerédromo
deve elaborar e manter atualizado um manual que permita padronizar os procedimentos
de modo a garantir a seguranga operacional, a comunicagao e a instrucao de seu pessoal e
demais provedores de servigos diretamente relacionados a operagao do aerédromo.

v" Para conhecer melhor o processo de certificacdo, consulte o LAR 139;

v Para saber mais sobre os requisitos aplicaveis aos aerédromos, consulte o LAR
153

v" Para ter acesso a outros materiais de orientacdo disponibilizados aos
operadores de aerddromo, acesse o site da AAC.

RECOMENDACGCOES sobre forma e contetido do Manual

O operador de aerddromo deve cumprir certas formalidades que fazem com que o
Manual seja funcional, organizado, coerente e coeso, de modo que a obediéncia aos
procedimentos ali contidos garanta a seguranca operacional no sitio aeroportuario.

Dentre essas formalidades, destacam-se:

1. A parte escrita do documento, principalmente o que envolve procedimentos
gue atendem a requisitos, deve ser clara e objetiva. O operador do aerédromo
deve registrar nesse documento os procedimentos que sdo realmente
executados para gerenciar as opera¢des, a manutencdao e a resposta a
emergéncia do seu aerédromo. O texto de todo o documento deve ser coerente
e coeso, com as indicacbes corretas de onde se encontram os anexos, como
programas, plantas, fotos, tabelas, todos elaborados de modo claro e legivel.

2. Na organizacdo do documento, o operador de aerédromo deve tomar o cuidado
para que o INDICE ou SUMARIO do Manual realmente indique as paginas
corretas onde as informagdes podem ser prontamente localizadas, e que a
numeracao dos anexos seja aderente aos numeros referenciados no texto.

3. Deve-se conferir a formatagao geral do documento, com espagamentos entre
paragrafos, “itemizagdes” sequenciais, texto justificado, fonte das letras
padronizadas e escrita ortografica correta.

Por fim, o operador de aerédromo ao elaborar o Manual, deve utilizar como referéncia
os requisitos contidos nos LAR 139 e 153 e nas demais normas da AAC que regem as
operacgdes aeroportuarias.
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CONTROLE DE REVISAO

NOTA:

Revisdes do Manual devem ser registradas aqui. Utilize a data em que a revisdao foi
produzida. As revisdes devem ser enviadas a AAC de acordo com a aplicabilidade definida
no <indicar o documento ou norma>.

REVISAO DATA DESCRICAO DA MUDANCA
00 16/10/2014 | Emissdo inicial do modelo.
01 10/08/2016 Reformulagdo do modelo de Manual para refletir o LAR 153 nos
capitulos.
02 15/08/2018 Melhorias nos capitulos 2, 5,6 e 7.
03 XX/XX/20XX | Inserir aqui em linhas gerais as alteracdes que foram feitas no

Manual
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LISTA DE ANEXOS

NOTA:

Documentos especificos definidos pelos regulamentos da AAC poderao ser incluidos como
anexos do Manual, conforme exemplos abaixo. Ressalta-se que a lista abaixo seque a
numeracdo dos anexos deste modelo, ndo sendo exaustiva. Dessa forma, ela deve ser

adaptada aos anexos presentes no Manual definitivo do aerédromo.

Ne DESCRICAO REVISAO DATA

1 Documento n2 XX/20XX que altera e renova o cadastro do aerédromo.

2  Planta de localizagdo do aerédromo em relagdo a cidade

3 | Planta geral do aerédromo

4 | Manual de Gerenciamento da Seguranca Operacional — MGSO

5  Lista de contatos do aerédromo

6 Lista de contatos dos 6rgaos responsaveis pela emissao de
NOTAM

7 | Ficha de solicitagdo de NOTAM

8  Ficha ...

9 | Mapa dos auxilios a navegacao

10 | Ficha de vistoria da area operacional

11 | Mapa de grade da drea operacional

12  Ficha de controle de obstaculos

13 | Acordo operacional para prevengdo de incursdao em pista

14 | Fichas de inspecao de pavimento flexivel

15 | Fichas de inspec¢do de pavimento rigido

16 | Fichas de inspecdo de areas verdes

17 | Fichas de inspec¢do de balizamento e PAPI

18 Fichas de inspegao de sinalizagao horizontal e sinalizagao vertical

19 | Fichas de inspec¢do de biruta e farol do aerédromo

Revisdo n° nn - <dia/més/ano> 6/49
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20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

Fichas de inspec¢do do ALS

Fichas de inspegao do ILS

Fichas de inspecdo visual do sistema elétrico

Fichas de inspecdo da cerca operacional

Relatdrio de avaliagcdo técnica e de Seguranca Operacional
Posicdes do patio de estacionamento de aeronaves

Sinais para manobrar no solo

Plano Contraincéndio do Aerédromo (PCINC)

Plano de Emergéncia Aeroportuaria (PLEM)

Plano de Remogdo de Aeronave Inoperante (PRAI)

Desenho adequado com o posicionamento das sinalizagdes
horizontal e vertical e as luzes dos balizamentos que compde o
SOCMS.

Curriculo dos principais gestores do aerédromo

Revisdo n° nn - <dia/més/ano>
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TERMO DE RESPONSABILIDADE

Como principais responsabilidades, o operador do <nome do aerédromo> se compromete a:

1.

Cumprir e fazer cumprir, no sitio aeroportuario, os regulamentos da AAC, registrando e
arquivando, nas dependéncias do aerédromo, as evidéncias de seu cumprimento;

Prover e manter no aerédromo equipe adequadamente qualificada e treinada, além de
recursos financeiros e tecnoldgicos suficientes para cumprir os requisitos estabelecidos
em regulamentagdo da AAC;

Manter a pista de pouso e decolagem livre de obstaculos, pessoas, equipamentos,
veiculos ou animais que comprometam a seguran¢a das operagdes de pouso e
decolagem, informando tempestivamente a sua interdicao e desinterdi¢ao, tomando
acOes preventivas e corretivas contra perigos as operacdes aéreas e aeroportudrias;

Manter a seguranca operacional do aerédromo dentro de niveis aceitaveis pela AAC, em
especial durante a realizacdo de obras ou servicos de manutenc¢do na drea operacional;

Manter o Servico de Resposta a Emergéncia Aeroportuaria nas condi¢des requeridas em
regulamentos da AAC para as caracteristicas operacionais deste aerédromo;

Manter o aerédromo dentro das condicdes operacionais e de infraestrutura aprovadas
pela AAC;

Manter a AAC informada sobre Eventos de Seguranca Operacional que ocorrerem no sitio
aeroportudrio ou qualquer outra situacdao que degrade as especificacbes operativas ou
haja descumprimento de medidas operacionais estabelecidas;

Cumprir, fazer cumprir e manter atualizadas as informacdes do aerédromo divulgadas no
AlS, solicitando a inclusdo, modificacdo ou exclusdo, e informar a ocorréncia de seu
descumprimento a AAC;

Solicitar emenda ao Certificado Operacional de Aeré6dromo sempre que houver alteracao
das caracteristicas fisicas ou operacionais do aerédromo ou incremento do risco a
seguranca operacional, conforme estabelecido pelo LAR 139;

10. Assegurar que a AAC tenha sempre a versao completa e atualizada do Manual.

O descumprimento aos procedimentos contidos neste Manual que comprometam os niveis
aceitaveis de seguranca operacional sujeita o operador do <nome do aerédromo> a aplicagao
de providéncias administrativas acautelatdrias, consequéncias administrativas e sangoes
conforme estabelecidos no LAR 139 e demais legislagcdes nacionais.

Responsavel pela Gestdo do Aerédromo

Revisdo n° nn - <dia/més/ano> 8/49
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1. GENERALIDADES

1.1. Introdugao

O Manual de Aerédromo destina-se a realizar uma abordagem sistematica a opera¢ao do
aerédromo, através do estabelecimento de regras e padrdes a serem cumpridos por todos
aqueles que estdao envolvidos com as operagdes na area operacional, além de apresentar
outras providéncias administrativas aplicaveis.

1.2. Finalidade

Este Manual apresenta a estrutura organizacional do operador de aerédromo, descreve os
procedimentos e requisitos das atividades operacionais sob sua responsabilidade e consolida
as informacdes referentes as caracteristicas fisicas e padrdes operacionais do <nome do
aerédromo> - <cédigo ICAO> compativeis com as Especificacdes Operativas aprovadas pela
AAC.

Todo o pessoal operacional da comunidade aeroportudria devera tomar conhecimento dos
procedimentos aqui descritos visando um nivel aceitavel para a seguranga operacional no
aerédromo.

Este Manual deve ser disponibilizado para todas pessoas cujas atividades sejam afetadas pelos
procedimentos aqui descritos.

1.3. Aplicabilidade

Todos os usuarios do aerédromo <nome do aerédromo> - <codigo ICAO>, sejam o operador
do aerédromo, érgaos publicos, empresas aéreas, empresas de servicos auxiliares de
transporte aéreo, ou empregados e terceiros credenciados a circular na drea operacional,
estdo sujeitos aos requisitos estabelecidos pela AAC e devem cumprir com as normas e
procedimentos emitidos neste Manual.

1.4. Distribuicao do Manual

O <cargo do responsavel pelo SMS> serd responsavel pela guarda, controle, atualizacdo e
distribuicdo do Manual.

» Lista de distribuicdo do Manual

Cargo Tipo de cépia
Gestor do aerédromo Cépia completa do Manual e anexos
Gerente de operagoes Copia do capitulo de operagées e seus anexos
Gerente de manutengao Cépia do capitulo de manutengdo e seus anexos
Gestor de SMS Coépia completa e anexos
Chefe do SREA Copia do capitulo de SREA e seus anexos
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1.5. Revisao do Manual
As revisGes do Manual serdo coordenadas pelo <cargo do responsavel pelo SMS>.

As atualizacBes deste Manual, sempre que forem necessarias, serdo demandadas pelo gestor
da darea responsdvel pela atualizacdo, e realizadas de comum acordo com os demais
responsaveis pelas dreas afetadas pelas alteracdes e autorizadas pelo <cargo do gestor do
aerodromo>.

Quando um gestor de uma das areas identificar alteragdo a ser feita em partes do Manual,
deve informar ao <cargo do responsavel pelo SMS> sobre a necessidade de altera¢do do
Manual. A proposta de alteragdo deve ser submetida ao <cargo do gestor do aerédromo>,
antes de ser enviada para a aprovagao da AAC.

As alteragdes que se enquadrem nos casos de especificagbes operativas e de caracteristicas
fisicas e operacionais do aerédromo e em procedimentos, em virtude de atualiza¢cbes de
regulamentacao técnica, deverdo ser enviadas a AAC para que sejam analisadas, em formato
“Word” com controle de alteracdo. Essas revisGes s6 poderdo ser incorporadas ao Manual e
postas em pratica apds aprovacao da AAC.

Ap0s as atualizagdes serem aprovadas pela AAC, deverao ser alteradas as seguintes partes do
Manual:

v' Controle de revisdo
v’ Lista de anexos (se aplicavel)

1.6. Regulamentos aplicaveis

A Tabela abaixo apresenta os regulamentos que afetam os procedimentos descrito no MOPS.

REGULAMENTO DESCRICAO VERSAO DATA

LAR 139 Certificacdo operacional de aerédromos Emenda XX _/__J20XX

LAR 153 Aerédromos - operagdo, manutencgdo e Emenda XX _/__J20XX
resposta a emergéncia

LAR 154 Projeto de aerédromos Emenda XX _/__J20XX

As normas aplicaveis a seguranca contra atos de interferéncia ilicita ndo sdo objeto de
cumprimento neste Manual.
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2. INFORMACOES DO AERODROMO

2.1. Especificacdes Operativas

A. ESPECIFICAGCOES OPERATIVAS

01 - Cddigo de referéncia do aer6dromo (CRA)

4C

02 — Aeronave critica em operagéo no aerédromo

03 - Tipo de operacédo

Cabeceira XX — VER IFR
Cabeceira YY — VER IER precisao (CAT 1)

04 — NPCE

05 — Autorizacdes de operacgdes especiais

2.2. RestricOes operacionais

NOTA:

Informar se a TWR possui capacidade de visualizagdo de toda a drea de manobras. Colocar
aqui as medidas ou restricGes operacionais adotadas para garantir um Nivel Equivalente de
Seguranca Operacional — NESO ou como condicionante para uma iseng¢ao concedida pela
AAC. Por exemplo: Ndo conformidade - distdncia entre pista de tdxi paralela e pista de

pouso e decolagem. Nivel equivalente de sequranca operacional — quando estiver
acontecendo operacgdo de pouso ou decolagem na pista de pouso e decolagem néo pode
haver tdxi de aeronave “D” na pista de taxi “C”.

Outro exemplo, em tais e tais condicdes meteorolégicas a TWR ndo visualiza os veiculos na
via de servicgo tal... (usar figuras exibindo as areas)

O aerédromo possui as seguintes restricdes operacionais:

Item

Nao conformidade

Procedimento

Distancia entre pista de
taxi paralela e pista de
pouso e decolagem

Largura de pista de taxi

Etc.

Pista de taxi “C” esta a
180 m da pista de pouso
e decolagem 15/33

Largura das pistas de taxi
IIB”, IIE” e IIF” menor que
23 m

Quando a operacdo na pista 15/33 esta por
instrumento, a pista de taxi “C” ndo esta em
uso para aeronaves classe “E”

Aeronaves classe “E” ndo operam nessas
pistas de taxi
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2.3. Caracteristicas fisicas e operacionais

A. CARACTERISTICAS GERAIS DO AERODROMO

01 — Tipo de operacéo no aerédromo

) VFR diurna

) VFR diurna e IFR diurna

) VFR diurna e IFR diurna e noturna
) VFR diurna e noturna

) VFR diurna e noturna e IFR diurna

() VFR diurna e noturna e IFR diurna e
noturna

e e N T

02 - Indicadores de direcao de vento iluminados

( ) Existente ( ) Nao-existente

03 - Fonte Secundaria de Energia

( ) Existente ( ) N&o-existente

04 - Farol do aer6dromo

( ) Existente ( ) N&o-existente

a - Caracteristicas do farol

b - Horario de funcionamento

¢ - Coordenadas geograficas

B. DADOS DA PISTA DE POUSO E DECOLAGEM (XX/YY)

01 - Comprimento (m)

02 - Largura (m)

03 - Aeronave critica de operagéo

04 - Resisténcia do pavimento (método ACN/PCN)

05 - Largura do acostamento de cada lado (m)

06 — Superficie dos acostamentos

07 — Area de giro de pista de pouso e decolagem

RWY XX () Existente ( ) Nao Existente
RWY YY ( ) Existente ( ) N&o Existente

08 - Distancias declaradas

Cabeceira TORA (m) ASDA (m)

TODA (m) LDA (m)

XX

YY

09 - Faixa de pista de pista de pouso e decolagem (XX/YY)

a - Comprimento (m)

b - Largura (m)

¢ - Objetos na faixa de pista

() Existente Frangivel
() Existente N&o Frangivel
() N&o existente

10 - Faixa preparada (XX/YY)

a - Comprimento (m)

b - Largura (m)

11 - Zona de Parada (stopway) (para operacdes pela pista
de maior valor, isto é, localizada na cabeceira de menor
valor)

() Existente () Nao existente
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a - Comprimento (m)

b - Largura (m)

12 - Zona de Parada (stopway) (para operacdes pela pista

de menor valor, isto é, localizada na cabeceira de maior ( ) Existente () N&o existente
valor)

a - Comprimento (m)

b - Largura (m)
13 - Runway End Safety Area (RESA) na area anterior a . ~ .
cabeceira d{e menor va?/or ( ) [ Bcsize () Nag sl

a - Comprimento (m)

b - Largura (m)
14 - Runway End Safety Area (RESA) na area anterior a . ~ .
cabeceira d);z maior val)c;r ( ) (EcsiEae [ )Nae ersEme

a - Comprimento (m)

b - Largura (m)
15 - Sistemas visuais indicadores de rampa de . ~ .
aproximacado (menor cabeceira) (zweEme ()R sz
Sistemas visuais indicadores de rampa de aproximagéo (menor () PAPI () APAPI
cabeceira) P P ( )T-VASIS  ( )AT-VASIS

( ) VASIS ( ) AVASIS
16 - Sistemas visuais indicadores de rampa de . ~ .
aproximagao (maior cabeceira) ()= [ )ike BisEne
Sistemas visuais indicadores de rampa de aproximagao (maior ( )PAPI () APAPI
cabeceira) P P & ( )T-VASIS  ( )AT-VASIS
( ) VASIS ( ) AVASIS

C. CARACTERISTICAS DA AREA DE POUSO E DECOLAGEM DE HELICOPTEROS

01 - Natureza do piso

02 - Resisténcia do pavimento

03 - Formato da Area de Pouso

() Quadrado
() Retangular
() Circular

04 - Dimens&o (1) da Area de Pouso (didmetro, caso seja circular)

05 - Dimens&o (2) da Area de Pouso (didmetro, caso seja circular)

06 - Formato da Area de Toque

07 - Dimens&o (1) da Area de Toque (didmetro, caso seja circular)

08 - Dimens&o (2) da Area de Toque (didmetro, caso seja circular)

09 - Helicoptero de projeto

10 - Maior dimensao do helicéptero de projeto

11 - Peso maximo de decolagem do helicoptero de projeto

12 - Orientacdo de Aproximacao (1) em graus (relativo ao norte magnético)

13 - Orientacao de Aproximacao (2) em graus (relativo ao norte magnético)

D. DADOS DAS PISTAS DE TAXI

01 - Largura (m)

TWYA-23m
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TWYB-23m

TWY A - B737-700
TWY B — ERJ195

02 - Maior aeronave a operar na pista de taxi

03 — Resisténcia do pavimento de cada pista de taxi (método TWY A — 35 F/IAIXIT
ACN/PCN) TWY B — 35 F/A/XIT
TWY A-35m

04 - Largura total de pista de taxi, considerando acostamentos (m)

TWYB-35m

E. DADOS DOS PATIOS DE ESTACIONAMENTO DE AERONAVES

01 - Namero de posicdes de estacionamento de aeronaves em Patio 1 —x
cada patio Patio 2 -y

Patio 1 — 35 F/A/XIT
Patio 2 — 35 F/A/XIT

03 - Caracteristicas das posi¢cdes de estacionamento de aeronave

02 - Resisténcia do pavimento de cada péatio (método ACN/PCN)

Pétio 1
a - Coordenadas das posi¢oes Posicéo 1 -
Posicéo 2 -

. ) Pétio 1

b - Aeronave critica de cada posi¢éo de o
. Posicao 1 -

estacionamento 7
Posicéo 2 -

2.4. Titulo de Propriedade do sitio aeroportuario

NOTA:
Aqgui devem ser informados os detalhes do documento de propriedade da drea onde esta
localizado do aerédromo, como titulo do documento, data e os limites da area.

A propriedade da drea onde se situa o aerédromo estd registrada no documento <documento
tal> datado de xx/xx/xxxx. A drea total abrange <xxx m2> e esta circunscrita pelos limites
registrados no documento como <a leste por... a oeste... ao sul... e ao norte por....>. Cépia do
documento é apresentada no Anexo X.

2.5. Documento de registro de cadastro

O documento <citar o documento que rege o registro do cadastro> estabelece as normas e
condicOes para o registro do cadastro do aerédromo. Cdépia do documento consta no Anexo
1 deste Manual.

2.6. Desenhos

Os desenhos abaixo apresentam a posicao do aerédromo em relagdo ao seu entorno, bem
como o arranjo da 4rea operacional.

Planta de localizagdo do aerédromo em relacdo a cidade e ao seu entorno Anexo 2

Planta geral do aerédromo Anexo 3

Desenho adequado com o posicionamento das sinalizagdes horizontal e

. . o Anexo 30
vertical e as luzes dos balizamentos que compde o SOCMS.
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NOTA:

O desenho de localizacdo do aerddromo em relacdo a cidade e ao seu entorno, Anexo 4,
contém as seguintes informagdes:

1.
2.

Distancia do aerédromo até a cidade;

Identificacdo dos acessos ao aerddromo, das suas ligacdes com a cidade mais
proxima e outras cidades, se houver;

Identificacdo de pontos geograficos relevantes, como redes de alta tensao,
estradas, rios, lagos, morros e vales.

A planta geral do aerédromo, Anexo 2, contém as seguintes informacdes:

1.

NOU A WN

cg

9.

o posicionamento dos elementos de infraestrutura (pistas, patios, taxis, terminais
de passageiros, hangares, reservatério de combustiveis, se¢do contra incéndio,
EPTA, limites patrimoniais);

a sinalizacdo horizontal, vertical e luminosa das pistas, taxis e patios;

as posicoes de espera e a area protegida da pista;

posicdes de estacionamento das aeronaves dentro dos patios;

rotas de circulacdo de pedestres e veiculos dentro dos patios;

as areas criticas do ILS;

a delimitacdo da drea operacional dentro da drea patrimonial e os seus sistemas de
protecao;

as vias de servico dentro da area patrimonial;

a delimitagcdo patrimonial entre o aerédromo e suas areas lindeiras.

A planta que detalha os obstaculos na faixa de pista, RESA, faixa de pista de taxi e zona
desimpedida (clearway), Anexo 3, contém:

1.
2.
3.

Breve descricao;
Distancia em relacdo ao eixo da pista e a cabeceira mais préxima;
Altura em relacdo ao eixo da pista e sua altitude, quando aplicavel.

ATENCAO! O desenho de localizagdo do aerédromo e seu entorno pode ser elaborado com
auxilio de imagens de satélite ou outros meios que possibilitem a inser¢do das informacdes.
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3. ISENGOES E NiVEIS EQUIVALENTES DE SEGURANCA OPERACIONAL

Todas as isenc¢des e niveis equivalentes de seguranga operacional deferidos pela AAC, com a
data da entrada em vigor e referéncia aos documentos que os fundamentaram devem ser
inseridas no Manual.

3.1. lIsengodes
DOCUMENTO | DECISAO DA ~
REQUISITO ASSUNTO REFERENCIA AAC ISENCAO PRAZO
Largura da AISO n? Decisdo n? L.
154.207(c)(3) Faixa de Pista 02/2015 22/2016 Tempordria | 31/12/2022

3.2. Niveis equivalentes de seguranga operacional
DOCUMENTO .
REQUISITO ASSUNTO REFERENCIA PROCEDIMENTO ESPECIFICO
Largura da Faixa de Estudo de
154.221(b) Pista de Taxi da Compatibilidade n¢ Acordo operacional tal e tal
TWY “A” 01/2015
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4. ESTRUTURA E ORGANIZACAO

NOTA:

Este capitulo deve conter a descri¢do da estrutura organizacional do operador, incluindo o
organograma geral da empresa e o organograma das unidades organizacionais das areas
de responsabilidades definidas no LAR 153. O organograma deve ilustrar as relagdes de
subordinacdo e fluxo de informagdao de todas as divisdes, departamentos e afins que
tenham relagdo com as areas do LAR 153.

4.1. Constituicao do operador de aerédromo

Identificagao

Nome fantasia <Preencher>
Razdo social <Preencher>
CNPJ <Preencher>
Endereco <Preencher>
Telefone <Preencher>
Endereco eletrdénico <Preencher>

Delegagao das atividades operacionais

Operacgdes
aeroportudrias

<Nome do delegatario>

Contrato no anexo < ldentificagdao do anexo >

Manutencdo do
aerédromo

<Nome do delegatario>

Contrato no anexo < ldentificagdo do anexo >

Resposta a emergéncia
aeroportudria

<Nome do delegatario>

Contrato no anexo < |dentificacao do anexo >

NOTA:

Caso ndo haja entidade delegataria, deve ser preenchido com “N/A” (N3o Aplicavel).

4.2. Responsaveis pelas atividades operacionais

Gestdo do aerédromo

<Nome do responsavel>

Gerenciamento da
Seguranga Operacional

<Nome do responsavel>

Operagoes
aeroportuarias

<Nome do responsavel>

Manutenc¢do do
aerodromo

<Nome do responsavel>

Resposta a emergéncia
aeroportuaria

<Nome do responsavel>
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4.3.

Responsabilidades

> Responsabilidades do Gestor do Aerédromo

O Responsavel pela gestao do aerddromo possui responsabilidades diretas no Gerenciamento
da Seguranca Operacional, dentre outras, as de:

a)

b)
c)

manter o aerédromo dentro das condi¢des operacionais e de infraestrutura requeridas
nos LAR 153 e 154 e nas demais normas vigentes;

implementar e manter o funcionamento do SMS estabelecido para o aerédromo;
implementar agdes que garantam a seguranga das operag0es aéreas e aeroportuarias.

Continuar, caso julgue necessdrio.

»  Responsabilidades do Gestor do SMS

O Responsavel pelo SMS possui responsabilidades diretas no Gerenciamento da Seguranca
Operacional dentre outras as de:

a)

b)

d)

e)

f)

g)
h)

Coordenar as atividades coordenar as atividades relacionadas ao desenvolvimento,
implementagao, manutengdao e melhoria continua do SMS estabelecido para o
aerédromo.

manter os processos e metodologias estabelecidos dentro do SMS em conformidade
com os requisitos regulamentares e padrdes estabelecidos pelo operador de
aerédromo;

coordenar a realizacdo dos processos e metodologias contidas no SMS, conforme
estabelecido na Subparte C do LAR 153;

coordenar o processo de gerenciamento da seguranca operacional junto as demais
atividades operacionais desenvolvidas no aerédromo;

assessorar o responsavel pela gestdao do aerédromo em assuntos atinentes a
seguranca operacional, fornecendo subsidios para a tomada de decisdes;

manter as informacdes sobre seguranca operacional do aerédromo atualizadas e
armazenadas em um banco de dados estruturado;

manter o manual do SMS atualizado e compativel com as operacdes do aerédromo;
submeter a avaliacdo periddica do desempenho da seguranca operacional no
aerédromo a apreciagdo do responsavel pela gestdo do aerédromo.

Continuar, caso julgue necessdrio.

»  Responsabilidades dos demais gestores que atuam no aerédromo

Os profissionais responsaveis pela operacdo aeroportudria, resposta a emergéncia e
manutencdo aeroportuaria, além das suas atribuicdes especificas, devem também:

a)

b)

Assessorar o responsavel pela gestao do aerddromo no processo de identificacdo de
perigos, andlise e gerenciamento de risco;

propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;
executar agdes que garantam a seguranga das operagdes aéreas e aeroportudrias.

Continuar, caso julgue necessdrio.
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»  Responsabilidades dos demais entes que atuam no aerédromo

A seguranca operacional do aerddromo é responsabilidade de todos e os procedimentos
estabelecidos neste documento devem ser obedecidos por empregados, gestores,
contratados ou prestadores de servicos, empresas aéreas que estdo diretamente ou
indiretamente envolvidos na prestacdo de servicos e atividades desenvolvidas no lado ar ou
que tenham impacto com a seguranga operacional.

= Continuar, caso julgue necessdrio.

4.4. Organograma

Gestor do Aerédromo
<Nome>

Responsavel pelo
Gerenciamento da
Seguranga Operacional
<Nome>

Responsavel pela

Responsavel pela

Responsavel pela

Responsavel pela

Seguranca contra atos

Operagao Manutengao Resposta a Emergéncia de interferéncia ilicita
<Nome> <Nome> <Nome>
<Nome>
NOTA:

O operador de aerédromo deve fazer uma breve explanacdo da estrutura organizacional
com as areas e setores responsaveis pelas atividades descritas no Manual e suas relacdes
hieradrquicas, sendo o organograma acima um exemplo.
O organograma visa facilitar o entendimento dos setores e suas rela¢des e deve refletir a
realidade gerencial do operador de aerédromo.

4.5. Documentacao

> Dados de movimentacao de passageiros

O responsavel pela coleta e registro dos dados de movimentac¢do de passageiros é o

<nome do setor responsavel>

> Dados de movimentacgao de aeronaves

O responsavel pela coleta e registro dos dados de movimentac¢do de aeronaves é o

<nome do setor responsavel>
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4.6. Treinamento

Todos os profissionais que trabalham na area operacional do aerédromo ou em atividades
relacionadas com a seguranca operacional devem passar por treinamento especifico de
acordo com o Programa de Instrucdo de Seguranca Operacional (PISOA), especificado abaixo:

NOTA:
Indicar os treinamentos com carga hordria e validade (essas definidas pelo operador), e
contetdo minimo e publico-alvo (esses conforme LAR 153).

Informar também que os treinamentos obrigatdrios deverao estar atrelados a emissdo da
credencial aeroportudria dos funciondrios que acessam a area operacional, de acordo com
o publico-alvo de cada treinamento.
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5. SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL -
SMS

NOTA:

Neste capitulo devem ser incluidas informagdes gerais sobre o SMS. Descri¢oes detalhadas
dos componentes e dos elementos do SMS do aerédromo sao inseridas no Manual do SMS,
gue constitui um anexo ao Manual do Aerédromo. Um modelo de Manual do SMS é
disponibilizado no sitio eletrénico da OACI-Lima.

O Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SMS), materializado no Manual do
SMS apresentado no Anexo 4, tem como objetivos principais:
e Definir linhas de responsabilidade;
e |dentificar riscos a seguranca operacional;
e Garantir que sejam implementadas as medidas necessdrias para mitigar os
riscos/perigos;
e Fornecer monitoramento continuo e avaliagdo regular do nivel de seguranca
alcancado.

De maneira geral, este Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional é um conjunto
organizado de processos inter-relacionados de alocacdo de recursos a fim de alcancar a
condicdo na qual os riscos sdo geridos em niveis aceitaveis.

5.1. Politica e Objetivos da Seguranga Operacional

A politica de seguranca operacional é apresentada no Manual do SMS, em anexo, e é a
expressao maxima do compromisso desta organizacdo com a seguranca operacional. Ela
representa um valor central da organizacao.

De maneira geral, o objetivo do aerddromo é garantir que as atividades aqui desenvolvidas
sejam realizadas de maneira segura, sem prejuizo dos objetivos enunciados no Manual do
SMS.

5.2. Gerenciamento dos Riscos de Segurang¢a Operacional

Basicamente, o gerenciamento dos riscos consiste na identificacdo dos procedimentos,
instalacGes e dreas criticas totalmente relacionadas a seguranca operacional, incluindo a
identificacdo de perigos e a determinacdo de riscos. Além do desenvolvimento e
implementacdo de medidas mitigadoras para os riscos que estiverem acima dos niveis
definidos como aceitaveis.

O Manual do SMS detalha o processo de gerenciamento dos riscos e apresenta uma biblioteca
preliminar de perigos prépria do aerédromo.

5.3. Garantia da Seguran¢a Operacional

Os requisitos para garantir a seguranca operacional estdo estabelecidos por meio de:
1) monitoramento e medi¢do do desempenho da seguranca operacional;
2) gerenciamento da mudanca;
3) melhoria continua do SMS.

Revisdo n° nn - <dia/més/ano> 21/49



Manual de Aerédromos <Codigo ICAO>

Os dados referentes aos indicadores de desempenho em seguranga operacional, como
ocorréncias de incidentes e acidentes, serdao remetidos para a AAC de acordo com os
procedimentos descritos no Manual do SMS em anexo.

5.4. Promog¢ao da Seguranga Operacional

A promocdo da seguranca operacional se da por meio dos treinamentos adequados aos
profissionais envolvidos no ambiente aeroportudrio, pela criagdo de uma cultura de seguranga
operacional e pela eficiéncia na comunica¢do de mensagens de seguranca.

Os detalhes de como é estruturado e implantado o SMS neste aerédromo estao contidos no
Manual do SMS, em anexo.
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6. OPERACOES AEROPORTUARIAS

NOTA:

Esta é a secdo do Manual onde deverdo ser colocadas as descricdes dos procedimentos
operacionais adotados no lado ar.

Para a descricdo dos procedimentos operacionais, faca uso de tabelas, figuras e
fluxogramas a fim proporcionar entendimento facil e rapido pelo pessoal operacional.

Esta secdo apresenta a descricdo dos procedimentos operacionais adotados no lado ar do
aerédromo.

6.1. Posicionamento de equipamentos na drea operacional do aerédromo

Nenhum equipamento ou instalacdo podera ser instalado na faixa de pista da pista de
pouso e decolagem, nas RESA, na faixa de pista de taxi e na zona desimpedida, ressalvados os
casos de auxilios a navegagao aérea.

NOTA:
Descrever os procedimentos adotados pelo operador de aerédromo para prevenir que
operagles de sobrecarga ultrapassem os limites definidos no LAR 153. Descrever os
procedimentos para verificar se as luzes de auxilio a navegacdo estdo atendendo ao minimo
operacional previsto no LAR 153. Abaixo segue um exemplo para um aerédromo que opera
noturno VFR e IFR nao precisao.
»  Responsavel

O responsavel pelo cumprimento dessa proibigao é o <cargo do gestor de operagdes>.

O desenho constante no Anexo 3 apresenta o posicionamento dos equipamentos e
instalacbes de auxilios a navegacdao aérea localizados no sitio aeroportuario e em suas
imediacgoes.

6.2. Condicao operacional para a infraestrutura disponivel

»  Responsavel

O responsavel pela verificacdo das condi¢cbes operacionais para a infraestrutura
disponivel é o <cargo do gestor de operagdes>.
> Condicbes operacionais quanto ao pavimento

A aprovacdo de operac¢Ges de aeronaves na pista de pouso e decolagem deve observar
os limites de sobrecarga no pavimento.

A <unidade gerencial de operacdes> é a responsavel por analisar os pedidos de voos
regulares no aerédromo.

O movimento total de aeronaves com ACN maior que o PCN ndo deve ultrapassar
<indicar o percentual>% do total de movimentos de aeronaves na pista nos ultimos 12 meses.

Para a analise do pedido de voo, o analista deve considerar as seguintes informacdes:
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MOV. TOTAL DE
TIPO DE SOBRECARGA AERONAVES NOS
PCN PISTA INDIVIDUAL MAXIMA ULTIMOS DOZE MESES
PAVIMENTO a .
(ACN) (tendo como referéncia
junho de 2016)
29/F/A/X/T Flexivel 15/33 32 10.000

Para analisar um pedido de voo para o aerédromo, a analise deve contemplar:

Verificar se a aeronave possui um ACN maior que 32. Se sim, o pedido é negado;
Possuir os dados de movimento total de aeronaves nos uUltimos doze meses;

Calcular a média de movimento diario dividindo o movimento total por 360 dias;
Assim, a movimentagdo didria total é de 28 movimentos;

Tomando como base essa conta, o valor maximo permitido de movimento de
aeronaves com ACN maior que PCN é de um pouso e uma decolagem, ou seja, 2
movimentos diarios

Se a quantidade de movimento didrio de aeronaves com ACN maior que o PCN
(considerando o pedido em andlise) ultrapassar 2 movimentos didrios, o pedido deve
ser negado

DN NI NI N

\

ATENCAO! Se o pavimento da pista apresentar sinais de desgaste ou falha, aeronaves com
ACN maior que o PCN ndo devem ser permitidas. Na duvida, o analista deve consultar a
<unidade gerencial de manutengéo>.

Mediante a realizacdo de Andlise de Impacto sobre a Seguranca Operacional-AISO,
conforme modelo apresentado no Manual do SMS presente no Anexo 4, pode ser permitido
o movimento extraordindrio de aeronave com ACN que ultrapasse os limites definidos.

NOTA:
Este procedimento de realizacdo de AISO especifica para sobrecarga individual acima dos
limites definidos no LAR 153 é apenas um exemplo.

»  CondicBes operacionais quanto as luzes do balizamento

A operacdo VFR noturna somente podera ser realizada se as luzes dos auxilios visuais
para navegacao aérea atenderem as seguintes condicGes operacionais:

v o farol de aer6dromo estiver operacional;
v aluz da biruta estiver ligada;
v' se estiverem disponiveis pelo _menos 85% <informar os dados especificos do
aerédromo> das:
o luzes de lateral da pista de pouso e decolagem;
o luzes de final da pista de pouso e decolagem;
o luzes de cabeceira.

v se nas luzes de cabeceira, lateral e de final de pista, ndo houver l1dmpadas adjacentes
queimadas.

A operacao <IFR ndo precisdo noturna> somente podera ser realizada se o balizamento
luminoso da pista de pouso e decolagem atender as seguintes condigdes operacionais:
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v’ se estiverem disponiveis pelo menos 85% <informar os dados especificos do
aerédromo> das:

o luzes de lateral da pista de pouso e decolagem;
o luzes de final da pista de pouso e decolagem;
o luzes de cabeceira de pista.

v se nas luzes de cabeceira, lateral e de final de pista, ndo houver ldmpadas adjacentes
queimadas.
Se algum desses limites minimos for violado, o <cargo do gestor de operagdes> deve

informar ao Orgdo ATS da jurisdicdo do aerédromo que os auxilios luminosos estdo
indisponiveis.

6.3. Informagdes aeronauticas

NOTA:

Descrever o sistema adotado para a solicitagdao de publicacao no AIP de qualquer alteragao
que possa afetar as operagdes no aerédromo. Informar também como esse procedimento
é feito fora do periodo normal de expediente do aerédromo.

»  Responsavel

O <cargo do gestor de operagdes> é o responsavel pelas informagdes aeronauticas
relativas ao aerédromo e seu envio a AAC.

O <cargo do responsavel pela divulgacao das informagdes aeronduticas, sala AlIS> é o
responsavel por divulgar na frequéncia de coordena¢do aerondutica do aerddromo as
informacgdes pertinentes ao aeronauta em voo e em solo. Visando manter as informacgdes
sempre atualizadas o responsavel pelas informac¢des do aerédromo deve verificar diariamente
as publicagdes referentes ao <codigo ICAO do aerédromo> no endereco eletrénico <indicar o
endereco eletronico>.

O Anexo 5 apresenta uma lista de contatos do <nome do aerédromo>, enquanto o
Anexo 6 apresenta uma lista de contatos dos érgaos responsaveis pela emissdo de NOTAM.

»  Critérios para publicacdo de NOTAM

O documento <indicar o documento> apresenta os casos que podem ou devem ser
divulgados em NOTAM. A lista abaixo destaca os principais casos:

a) Ativacdo ou desativacdo de auxilios-radio para a navegacdo aérea e operacdo de
aerodromo;

b) Ativacdo, desativacdo ou modificacdes nos auxilios visuais (sinalizacdo luminosa ou
sinalizacdo horizontal);

c) Obras no patio ou na pista de taxi em aerédromos, quando as operacdes das aeronaves
ndo puderem ser efetuadas em outras pistas disponiveis ou o equipamento utilizado
ndo puder ser retirado, se necessario;

d) Servicos de manutencdo do patio ou da pista de taxi, quando afetarem o movimento
das aeronaves;

e) Indisponibilidade, restabelecimento, ativacdo e desativacdo do Servico de Prevencao,
Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromos;

f) Inoperancia ou restabelecimento do indicador de direcao do vento (biruta), iluminado
ou ndo iluminado;
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g) Pista escorregadia (coeficiente de atrito inferior ao nivel de manutencdo);

h) Aumento significativo e continuado de aves na darea critica para colisdo com fauna
(quando as concentracdes ocorrem do solo até uma altitude de aproximadamente
500ft). As informacdes nas publica¢cdes aeronduticas conterdo, preferencialmente: cor
da espécie observada, periodo de maior presenca, possivel localizacdo e, se aplicavel,
trajetdrias de voo das aves.

As solicitacoes de divulgacdo de NOTAM relacionadas a interdicdo ou a
impraticabilidade, total ou parcial, na drea de movimento (pista de pouso e decolagem e pistas
de téxi) do aerédromo serdo encaminhadas a AAC e informadas ao <controle de trafego local>,
por meio do <cargo do gestor de operagdes>.

> Procedimentos de solicitacao de publicagdo de NOTAM
Para solicitar a publicacdo de um NOTAM é necessario:

a) Preencher a Ficha de Solicitagdo de PRENOTAM, presente no Anexo 7;
b) Enviar paraa AAC com pelo menos <indicar quantos dias> dias de antecedéncia em
relacdo a data de vigéncia da informacao.

Podem ser enviados com <indicar quantos dias> dias de antecedéncia em relagdo a data
de vigéncia os pedidos que tratem exclusivamente de:

a) Ampliacdo dos servigos relativos a combustiveis, oxigénio e contra incéndio;

b) Ampliagdo de pista de pouso ou de pista de taxi;

c) Ampliacdo do horario de funcionamento das instalacdes ou dos servicos, desde que
nao impactem em outros servigos.

Solicitacdes de prorrogacao de NOTAM devem ser enviadas com antecedéncia minima
de trés (3) dias uteis, de modo que a prorrogacdo seja expedida com no minimo 48 horas de
antecedéncia da data de término de validade da informacdo original, conforme as regras
vigentes do Servico de Controle de Trafego Aéreo.

> Procedimentos de solicitacdo de publicacdo de NOTAM emergencial

Em casos de emergéncia, de risco iminente a seguranca operacional ou por motivo de
acidente ou incidente aerondutico, a area operacional do aerédromo pode ser interditada ou
desinterditada, total ou parcialmente, pelo <cargo do gestor de operagdes> mediante
Solicitacdo de Divulgacdo de Informacdo Aerondutica a sala AlS, quando em expediente, por
meio do telefone <N° de telefone da sala AIS>.

<INFORMAGCOES DO CENTRO REGIONAL DE NOTAM>

Caso a solicitacdo ocorra fora do hordrio de funcionamento da Sala AlS, deve ser
preenchida a ficha que consta no <citar a norma> (Anexo 8) e enviada por correio eletrénico
a autoridade supracitada com a devida confirmacdo de recebimento por telefone.

O <cargo do gestor de operacdes> deve comunicar prontamente a interdicdo ou a
desinterdicdo parcial ou total informando claramente o motivo para a interdicdo ou
desinterdicao:

a) AAAG;
b) Ao <Controle de trafego aéreo local>.
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Defeitos no pavimento que sejam consequéncia de uma evolucdo continuada ndo sdao
considerados casos de emergéncia.

O fechamento total ou parcial em decorréncia de casos de emergéncia ou de risco a
seguranca das operagdes ndo implica autorizacdo para o inicio de qualquer obra ou servico de
manutencdo, que devera seguir os processos estabelecidos pela AAC e o tramite de um
NOTAM convencional.

> Procedimentos para divulgacdo de informacdo aerondutica em outras publicacdes

As Solicita¢des de Divulgacao de Informacao Aeronautica relacionadas a atualizacdo de
publicacdes que constem em AIP devem ser encaminhadas ao <citar o érgdo>.

Solicitacbes de alteracdo na Carta do Aerédromo (ADC), quando necessdrias, serao
encaminhadas ao <érgdo>, ndo dispensando a solicitacdo de alteracao cadastral.

Todas as solicitagBes citadas devem ser encaminhadas pelo <cargo do gestor de
operagoes>.

> Descumprimento de medida operacional constante em AIP

Em caso de descumprimento de medida operacional constante em AIP, a AAC deve ser
notificada em até <citar o numero de dias> dias apds a ocorréncia do descumprimento, com
informacgdes sobre a operagao, data, horario local, matricula da aeronave utilizada, medidas
operacionais descumpridas e, caso disponiveis, os dados do operador aéreo e do
aeronavegante.

Essas informacgdes devem ser enviadas para a AAC e para o ATS pelo <cargo do gestor
de operagdes> por meio do formulario de RELPREV.

> Calculo de distancias declaradas

Quando houver mudancga, temporaria ou definitiva, nas distancias declaradas da pista
de pouso e decolagem, o seu cdlculo deve ser feito pelo <cargo do gestor de operagdes>
conforme instrugdes constantes no LAR 154,
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6.4. Protecao da area operacional

NOTA:

Observar os requisitos de security constantes no LAR 153.

A cerca operacional impede a entrada de animais na pista, nas pistas de taxi e no patio de
estacionamento de aeronaves, devendo ficar fora da faixa de pista do aerédromo. Esta
protecdo pode ser constituida tanto por cercas ou muros construidos para esse fim, como
por barreiras naturais, desde que sejam eficazes.

Em aerédromos com reduzida area patrimonial, a cerca patrimonial pode ser também a
cerca operacional, desde que cumpra com a sua funcao.

E desejavel que o Manual traga figuras ou croquis (no corpo ou nos anexos) para ilustrar a
constituicdo da cerca de protecado, servindo para ilustrar e explicar as informacdes do
texto.

»  Responsavel

O responsdvel pelo sistema de protecdao da area operacional é o <cargo do gestor
responsavel>. Ele deve proibir o acesso e a permanéncia de pessoas, veiculos e equipamentos
nao autorizados na area operacional do aerédromo.

O <fiscal de patio> é o responsavel por monitorar os veiculos e pessoas em transito nas
areas operacionais, assim como assegurar a capacidade do sistema de protecao em garantir a
area livre de pessoas, veiculos ndo autorizados e animais.

Nos pontos de controle definidos no zoneamento de seguranca do aerédromo presente
no Plano de Seguranca Aeroportuaria, os agentes de protecdo da aviacdo civil e os seus
supervisores sdo os responsaveis por impedir o acesso de veiculos e pessoas ndo autorizadas.

»  Acesso de pessoas

Somente poderdo acessar a area operacional as pessoas que possuirem credencial,
emitida de acordo com o estabelecido no Plano de Seguranca aprovado pela AAC.

Para a efetivacdo do credenciamento, as pessoas devem receber treinamento de acordo
com o estabelecido no Plano de Instrucdo em Safety, devendo os condutores de veiculos,
ainda, estar com a licenca (driver’s licence) vélida para a categoria correspondente a classe de
veiculo que ira dirigir, sem prejuizo das exigéncias da drea de seguranca contra atos de
interferéncia ilicita.

> Acesso de veiculos

Veiculos com acesso permanente a area operacional devem portar uma autorizacdo
para transito de veiculo na area operacional-ATVA, conforme estabelecido no Plano de
Segurancga.

Para obtenc¢do da ATVA os veiculos devem:

a) Atender aos requisitos do 6rgdo normativo de transito, na parte que trata das
correspondéncias e prevaléncias das categorias de veiculos automotores;

b) Possuir equipamento de medicdo de velocidade;

c) Estar adequado para a fungdo que desempenharg;

d) Estar com seguro de responsabilidade civil aeroportuario vélido;

e) Possuir pneus em boas condigdes;
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f) Estar com asinalizacdo luminosa (fardis e lanternas) e a sinalizacdo sonora (buzina)
operacionais.

Todos os veiculos devem fazer uso ostensivo da ATVA em local facilmente visivel, de
preferéncia no para-brisa e devem possuir giroflex.

Veiculos sem essa autorizacdo sé poderdo acessar a drea de manobras se comboiados
por outro veiculo com a ATVA vdlida.

Durante a noite ou em periodos de visibilidade reduzida, todos os veiculos devem
manter a sinalizacdo luminosa ligada (fardis, lanternas e giroflex) quando em operacdo na area
de movimento (pista de pouso e decolagem, pistas de taxi e patio de aeronaves).

A renovacdo da ATVA é condicionada, entre outros, a vistoria do veiculo ou
equipamento e a atualizagdo dos cursos previstos no Plano de Instrucdo em Safety. A validade
da ATVA e as demais condi¢des para sua renovagao estao estabelecidas no Plano de Seguranca
do Aerédromo.

6.5. Protegao dos auxilios a navegacao

NOTA:
Consultar o <indicar o documento> para conhecer a definicdo das areas criticas dos auxilios
a navegacao, se aplicavel.

O <cargo do gestor> é o responsavel pela verificacdo das condi¢cdes operacionais dos
auxilios a navegacao.

A protecdo dos auxilios a navegacdo instalados no sitio aeroportudrio visa garantir que
o desempenho desses equipamentos nao seja degradado por falta de manutengao ou por
interferéncias nas suas operacoes.

A protecao dos auxilios a navegacdo contempla o controle das atividades nas
proximidades dos equipamentos e procedimentos de manutengao para corte da vegetacao
nos entornos dessas instalagoes.

O Anexo 9 apresenta a localizagdo dos auxilios a navegacdo presentes no sitio
aeroportuario.

6.6. Gerenciamento do patio

O responsavel pela supervisdo e gerenciamento das operac¢ées de patio é o <cargo do
gestor de operacdes>, apoiado pelo <érgdo ATC do aerédromo>, conforme estabelecido em
Acordo Operacional constante no Anexo 13.

Deve ser mantida comunicacdo permanente com <o érgao ATC do aerédromo>, além
de supervisdao permanente sobre todos os processos e atividades que ocorram no patio de
estacionamento de aeronaves.

O <fiscal de patio> deve manter, ainda, supervisdo constante sobre as condicdes de
credenciamento de todas as pessoas e veiculos que atuam no patio, além das condigOes
operacionais dos veiculos.
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6.6.1 - Alocacdo de aeronaves no patio

A equipe da coordenacdo das operacdes aeroportudrias - COA deve prover informacgao
ao <orgao ATC> em tempo habil para que permita sua transmissao ao piloto sobre a posicao
de estacionamento que esta designada para a sua aeronave.

Deve ser feito planejamento didrio de alocacdo de aeronaves pela <coordenacdo de
operacles aeroportuarias (COA)> para definir as posicdes de estacionamento das aeronaves
das operacdes regulares. O relatdrio de alocacdo, contendo informacdes referentes a horario
do voo, empresa aérea e a respectiva posicao de patio a ser utilizada, deve ser enviado ao
<6rgdo ATC>. Mudancas eventuais devem ser tempestivamente informadas aos envolvidos.

A alocacdo das aeronaves nas posicoes de estacionamento deve ser realizada de acordo
com os seguintes critérios de prioridade:

a) Voo agendado;

b) Numero de passageiros transportados;
c) Porte da aeronave;

d) Facilidade para conexao.

Deve-se cobrar das empresas aéreas que informem o quanto antes ao <cargo do gestor
de operagdes> os horarios de chegada e saida dos voos, quando esses estiverem atrasados ou
adiantados, de modo a facilitar a alocacdo da aeronave no pdtio e a disponibilizacdo de
recursos para o seu processamento.

As posicOes do patio de estacionamento de aeronaves sao apresentadas no Anexo 25.

Para aeronaves de cddigo de referéncia superior ao cédigo do aerédromo, seja ela fruto
de operacao eventual ou emergencial, deve ser alocada na posi¢cdo de estacionamento <X>,
com a consequente interdigdao das posigdes <Y> e <Z>, caso necessario.

6.6.2 - Abordagem a aeronave

Devem ser controladas as condi¢cdes de permanéncia dos equipamentos e o emprego
desses para aproximacdo, abordagem e abandono das aeronaves durante a prestacdo de
servicos auxiliares antes, durante e depois do voo, como abaixo:

a) Abordagem: Os veiculos e equipamentos que atenderdo ao descarregamento da
aeronave serdo autorizados a aguardar em areas designadas para esse fim em todas
as posicoes de estacionamento. A abordagem somente ocorrera apds a colocacdo dos
calcos, parada dos motores e desligamento da luz anticolisao;

b) Durante o atendimento: Ndo é permitido o estacionamento de qualquer veiculo nas
proximidades de uma aeronave a menos que ele esteja envolvido no seu atendimento;

c) Saida: N3do é permitida a permanéncia de qualquer veiculo proximo a aeronave que
esteja pronta para o inicio do procedimento de taxi.

Os profissionais responsaveis pela limpeza e manutencdo das aeronaves ndo devem
despejar qualquer tipo de material no patio.

O <fiscal de patio> é responsavel por garantir, imediatamente apds o calcamento, a
sinalizacdo para protecao dos motores e extremidades da aeronave, por meios préprios ou
por equipe de rampa designada para tal.

6.6.3 - Balizamento de aeronaves no patio

O <fiscal de patio> é responsavel pela atividade de sinaleiro, tendo como obrigacdo
orientar o piloto durante o procedimento de estacionamento, de forma a guiar o
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posicionamento correto da aeronave utilizando os sinais definidos no <citar norma> e
apresentados no Anexo 26. Para executar essa atividade, devem-se portar colete fluorescente
e raquetes iluminadas.

Antes do inicio dos gestos, o sinaleiro deve se certificar de que a drea dentro da qual a
aeronave sera estacionada encontra-se completamente livre. Uma vez que as rodas do avido
se encontrem nas posi¢des corretas, os seguintes procedimentos devem ser adotados:

a) Fazer sinal de “aplicacdo de freios”;

b) Uma vez que os freios tenham sido aplicados, o pessoal de terra coloca os calgos;

c) Sinalizar “calcos aplicados”;

d) Umavez que o piloto tenha cortado os motores ndo essenciais, o veiculo transportador
da Ground Power Unit (GPU) dirige-se para o nariz do avido a partir de um ponto
situado a frente da aeronave e perfeitamente visivel ao piloto e conecta a GPU;

e) Sinalizar “GPU conectada” para que o piloto corte os motores remanescentes;

f) Somente apds o desligamento de todos os motores e a completa parada de todos os
motores situados ao lado das portas de desembarque é que serd permitida o
acoplamento das <escadas ou pontes de embarque> e a aproxima¢ao de outras
pessoas e veiculos por aquele lado.

O sinaleiro sé podera abandonar a sua posicdo ou a tarefa de orientacdo apds a
colocagdo dos calgos na aeronave, apds o estacionamento ou quando a aeronave tiver iniciado
o taxi para saida do patio.

6.6.4 Abastecimento de aeronaves
As empresas responsaveis pelo abastecimento de aeronaves devem:

a) Designar perante o <nome do operador do aerédromo> um responsavel técnico
pelo Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA) <checar aplicabilidade>;

b) Manter em seu quadro operacional somente pessoal treinado para a execugao das
atividades correlacionadas ao abastecimento de aeronaves;

c) Manter a equipe operacional de posse de equipamentos de radiocomunicacdo
compativel com a frequéncia de comunicac¢do adotada no aerédromo;

d) Disponibilizar material e instituir procedimentos para contencdo imediata de
vazamentos e derramamentos de combustivel em operagao de abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave;

e) Possuir nas suas instalacdes e nos equipamentos de abastecimento equipamentos
extintores de incéndio necessarios para intervencdo inicial em caso de incéndio de
combustivel;

f) Interromper a atividade de abastecimento ou transferéncia de combustivel
durante aincidéncia de raios ou descargas elétricas nas imediacdes do aeréddromo;

g) Coibir o posicionamento do Carro-Tanque Abastecedor (CTA) sob as asas da
aeronave em abastecimento;

h) Coibir a concentracdo de veiculos, pessoas e outras aeronaves nas areas proximas
ao patio de abastecimento, visando a adoc¢do de medidas preventivas contra
incéndio;

i) Manter livre de obstrucdes a rota de fuga do veiculo abastecedor, direcionando-o
sempre em sentido contrario de edificagdes, a ndo ser que estritamente
impossivel;
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j) Vedar o abastecimento ou transferéncia de combustivel dentro de hangares ou
areas fechadas;

k) Vedar o uso de lampada de flash fotografico, equipamento de flash eletrénico,
isqueiro, fésforo, aparelho celular e qualquer outro dispositivo que possa produzir
faiscas ou arcos voltaicos durante o abastecimento ou transferéncia de
combustivel de aeronaves.

Em caso de emergéncia, o operador do CTA devera acionar imediatamente o fiscal de
patio e a secdo contra incéndio por meio do raddio portatil.

6.6.5 Deslocamento de passageiros no patio

A supervisdo e o monitoramento da movimentacdo de passageiros pelo patio de
aeronaves é de responsabilidade da empresa aérea.

As seguintes diretrizes devem ser observadas para o deslocamento de passageiros em
patio de estacionamento de aeronaves:

a) O trajeto utilizado pelos passageiros deve estar livre de qualquer contaminacgao
ou obstaculo;

b) O trajeto deve estar claramente indicado;

c) Passageiros ndo devem se movimentar por debaixo das asas das aeronaves;

d) Os perigos relacionados a succdo pelos motores e aos gases de exaustdo devem
ser cuidadosamente analisados quando do deslocamento.

6.6.6 Liberacdo de aeronaves no patio
A liberacdo das aeronaves deve prosseguir da seguinte forma:
a) Somente apds o fechamento das portas e o término do abastecimento deve ser
desacoplada a escada/ponte de embarque;

b) Os veiculos, equipamentos e pessoas devem estar em areas pré-definidas para
garantir distancias seguras da aeronave;

c) Uma vez que a drea esteja livre os calcos sdo retirados;

d) A partida dos motores e a operacao de push back somente podem ser executadas
mediante autorizacdo da <Torre>.

6.7. Monitoramento da area de movimento

NOTA:
Os requisitos para os procedimentos da vistoria da drea de movimento devem observar os
requisitos constantes nos paragrafos 153.133 (b) a (e) do RBAC 153.

6.7.1 - Programa de vistorias

O <cargo do responsavel escolhido> é o responsavel pelo monitoramento da area de
movimento do aerédromo.

O monitoramento consiste em <Numero> vistorias diarias, conforme os horarios
estabelecidos abaixo:

a) Manha — com inicio depois do nascer do sol;
b) Meio dia — apds troca de turno;
c) Tarde — Uma hora antes do p6r do sol;
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d)
e)

Meia noite — apds troca de turno;

Extraordindria — apds procedimentos de manuten¢do, ocorréncia de evento
climatico severo, entrada de animais na area de movimento ou outras ocorréncias
anormais.

A vistoria deve seguir a Ficha de Vistoria da Area Operacional, apresentada no Anexo 10,
além de ter embasamento nas informagdes do Mapa de Grade da area operacional, constante
no Anexo 11.

6.7.2 Procedimentos de vistoria

O executor da vistoria deve portar a Ficha de Vistoria, mapa de grade, equipamento
radio comunicador e maquina fotografica.

As vistorias devem ser realizadas pelos fiscais de pdatio ou seus supervisores,
devidamente identificados e treinados.

Os seguintes critérios devem ser obrigatoriamente observados pelo executor da vistoria
da drea operacional:

a)

b)

c)

d)

f)

g)
h)

Acessar a area de manobras somente mediante autorizagao do érgdo de controle
de trafego;

Manter, durante toda a execugdo da vistoria, comunicagao bilateral com o drgao
ATS;

A fraseologia empregada deve observar as disposicdes gerais estabelecidas na
MCA 100-16;

Acessar a area de manobra com o farol alto, a luz de alerta e o girofilex ligados;
Ao sair do veiculo durante a atividade, o executor deve manter o motor em
funcionamento e portar radio VHF, distanciando-se o minimo possivel do veiculo;
Apontar, na Ficha de Vistoria da area operacional, a existéncia de locais com
acumulo de dgua préximos a pista, além de possiveis focos de atracdo de fauna;
Remover, quando possivel, restos de animais para analise;

Reportar, quando ao fim da vistoria, eventuais ocorréncias que possam impactar
a seguranca operacional, tais como a existéncia de obstdculos, condicdo da pista
de pouso e decolagem, presenca de animais e indisponibilidade de auxilios a
navegacao.

A Ficha de Vistoria preenchida deve ser entregue ao <cargo do gestor responsavel> para
0 seu correto arquivamento. As informacdes constantes nas Fichas de Vistoria devem ser
analisadas e, eventualmente, servir como dado de entrada para as areas de manutencdo e
seguranga operacional.
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6.8. Monitoramento de obstaculos

NOTA:

Para elaboracdo dessa secdo é importante o conhecimento da Portaria do DECEA n?
957/GC3, de 09 de setembro de 2015.

O RBAC 153.133 (a) (1) define que o operador de aerédromo deve possuir procedimentos
para o monitoramento de obstdculos que devem obedecer os requisitos estabelecidos na
se¢ao 153.133.

6.8.1 - Programa de vistorias

O responsavel pelo monitoramento de obstaculos é o <cargo do gestor de operacdes>,
devendo ser auxiliado pelo <cargo do gestor de SGSO>. Este monitoramento tem por objetivo
identificar possiveis violagdes das superficies de prote¢do do aerédromo que possam gerar
impacto direto na operagao das aeronaves.

As vistorias para controle de obstdculos deves seguir a Ficha de Controle de Obstdaculos,
apresentada no Anexo 12. Devem ser realizadas vistorias <frequéncia definida> ou quando
houver relato de aparecimento de obstéaculos.

A inspecdo deve verificar se houve alteracdo de altura de todos os obstaculos listados
na Ficha, fazendo registro fotografico de todos eles, a partir de um ponto fixo pré-estabelecido
e deve ser verificada, também, a existéncia de lampada de iluminacdo dos obstdculos e o
funcionamento dessas lampadas.

6.8.2 - Procedimentos de vistorias

A vistoria deve ser realizada com a Ficha de Controle de Obstaculos, com equipamento
radiocomunicador e maquina fotografica.

As Fichas preenchidas devem ser apropriadamente armazenadas e, caso seja
identificado novo obstaculo ou aumento em altura de obstaculo existente, deve-se
encaminhar as informacGes relativas a tal obstaculo a AAC e ao ATS para as providéncias
cabiveis.

6.9. Gerenciamento do Risco da Fauna

NOTA:

Neste campo ndo é necessario colocar os procedimentos adotados para o gerenciamento
do risco da fauna, pois eles devem constar no PGRF. Esse plano deve ser anexado ao MOPS.
Coloque aqui somente informacdes gerais importantes para fornecer uma visdo geral do
processo de gerenciamento do risco da fauna e da sua relagdo com as dreas de operagoes,
manutencao e gerenciamento da segurancga operacional.

Com o objetivo de garantir seguranca as operacdes aéreas no aerédromo, o ambiente
do entorno serd gerenciado de modo a desencorajar a atividade de pdssaros e outros animais.
Para tanto, procura-se minimizar a existéncia de locais Umidos ou encharcados préximos as
pistas, retirar fontes de alimentacdo desses animais e possiveis abrigos, dentre outras
providéncias.
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De maneira geral, a equipe de fiscalizacdo de patio deve buscar identificar a presenca
indesejavel de individuos da fauna, sendo que as anormalidades observadas em vistorias
diversas ou reportadas por tripulantes devem ser imediatamente comunicadas ao <cargo do
gestor de operacOes> para as devidas providéncias, sendo disponibilizados os meios cabiveis
para o repasse da informacao.

Toda e qualquer colisdo com aves ou outros animais deve ser registrada no Livro de
Ocorréncias e reportada ao Centro de Investigacdo e Prevencao de Acidentes.

O <cargo do gestor de operacdes> é responsavel por solicitar o apoio necessario para
afugentar ou apreender animais, recolher as aves cujas mortes sejam, presumivelmente,
produto de colisdo com aeronave e enterrar animais ndo voadores mortos (como pequenos
anfibios e répteis) de modo a evitar que suas carcacas se tornem foco de atracao de fauna.

6.10. Prevencao de incursao em pista

O responsdvel pelas atividades de prevengao de incursdao em pista é o <cargo do gestor
de operagdes>.

De acordo com o LAR 153, incursdao em pista significa toda ocorréncia em aerédromo
envolvendo a presenca incorreta de aeronave, veiculo ou pessoa na drea protegida de uma
superficie designada para pouso e decolagem.

Area protegida, por sua vez, significa a drea que compreende a pista de pouso e
decolagem, a stopway, o comprimento da faixa de pista, a &rea em ambos os lados da pista
de pouso e decolagem delimitada pela distancia estabelecida pelo LAR 154 para a posicao de
espera da referida pista, a drea de seguranca de fim de pista (RESA) e, se existente, a zona
desimpedida (clearway).

As acOes para prevencdo de incursdo em pista estdao detalhadas no Acordo Operacional
firmado entre o <operador do aerédromo> e <érgao ATS>, conforme Anexo 13.

Em caso de ocorréncia de incursdo em pista no aerédromo, as seguintes acdes devem
ser adotadas:

a) preencher o formulario para registro de ocorréncia de incursdo em pista,
conforme modelo apresentado no Acordo Operacional;

b) adotar medidas preventivas imediatas;

c) enviar o formuldrio preenchido par a AAC.
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6.11. Operagoes em baixa visibilidade

NOTA:

Descrever os procedimentos adotados para o gerenciamento das operagdes na area de
movimento, quando de incidéncia de condi¢des de baixa visibilidade, ou seja, quando o
aerédromo estiver operando com RVR < 350m.

Deve-se especificar:

a) O sistema de medicdo do alcance visual (RVR) ao longo da(s) pista(s) e o modo de
disponibilizar essa Informagdo ao ATS;

b) O cargo do responsavel pelas operacdes em baixa visibilidade no aerédromo;

c) O sistema de inspecao de pista durante os periodos de opera¢des em baixa
visibilidade;

d) As providéncias para minimizar o trafego de veiculos na drea de movimento,
durante as operagdes em baixa visibilidade;

e) Os nomes e respectivas atribuicdes das pessoas responsaveis pelo gerenciamento
das operacGes em baixa visibilidade, com os numeros de telefone de contato e e-
mail, durante o horario de expediente e fora dele.

Caso essas operagdes ndao ocorram no aerédromo, informar que esse item nao se aplica.
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7. MANUTENCAO AEROPORTUARIA

7.1. Finalidade

O programa de manutengdo do <nome do aerédromo> tem como objetivo manter as

condicdes fisicas e operacionais dentro dos padrbdes regulamentares aplicaveis, sendo
composto por atividades de:

a) Manutengdo corretiva;

b) Monitoramento;

c) Manutengdo preventiva.

Todas as atividades devem ser documentadas e arquivadas.

7.2. Infraestrutura, equipamentos e instalagdes

NOTA:

O operador deve, nesta se¢do, enunciar qual é a infraestrutura que faz parte de cada um
dos programas de manutencao, sendo as listas abaixo ndo exaustivas. Deve-se anexar
croquis das instalagdes e infraestrutura de forma legivel, no corpo ou nos anexos.

No caso de plantas que envolvam grandes dreas do elemento descrito, o que é o caso das
areas pavimentadas, o ideal é o envio de planta em papel maior como, por exemplo, AO ou
Al, de modo que seja possivel a leitura de cotas e identificacdo dos elementos nela
contidos.

Os procedimentos desta secdo do Manual visam a manutencdao das seguintes

infraestruturas, equipamentos e instala¢des:

7.3.

Areas pavimentadas: pistas de pouso e decolagem, pistas de taxi, patios de
estacionamento de aeronaves e vias de circulacdo de veiculos, equipamentos e
pessoas.

Areas verdes: areas verdes inseridas na drea operacional do aerédromo, incluindo
faixa de pista, faixa preparada, area de seguranca de fim de pista (RESA), dispositivos
de drenagem inseridos nessas areas verdes e vias ndo pavimentadas de circulagdo de
veiculos, equipamentos e pessoas.

Auxilios visuais para navegagdo: sinalizacdo horizontal, sinalizacdo vertical,
balizamento noturno, indicador de trajetéria de aproximacdo de precisdao (PAPI),
indicador de direcdo e velocidade do vento (biruta), farol do aerédromo, sistema de
luzes de aproximacado (ALS) e sistema de pouso por instrumentos (ILS).

Sistema elétrico: grupo gerador, unidade de supervisdo de corrente alternada (USCA)
e quadros de comando, reguladores de corrente constante (RCC), subestacdes,
transformadores, painéis elétricos e redes de distribuicdo aérea e subterranea.

Sistema de protecdo da drea operacional: cercas de arame farpado, cercas vivas,
muros e portdes com cancela e dilacerador de pneus.

Manutencao Corretiva

Caso seja identificada alguma nao conformidade nas inspeg¢des periddicas dos

elementos previstos no item 7.2, bem como na realizagao das atividades de manutengao
preventiva, uma avaliagao deve ser realizada a fim de se evidenciar se a corregao podera ser
feita com os recursos existentes no aerédromo ou se serd utilizado algum outro meio para
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essa correcao. Os procedimentos adotados e os resultados obtidos devem ser documentados
e periodicamente encaminhados para o <cargo do gestor do Aerédromo> para andlise e
embasamento de decisdes.

7.4. Areas pavimentadas

7.4.1 - Monitoramento

As condi¢Ges superficiais das areas pavimentadas serdo inspecionadas de acordo com
as periodicidades estabelecidas na Tabela XX, com o objetivo de identificar possiveis defeitos
aparentes (fissuras e trincas considerdveis, panelas e buracos, por exemplo), irregularidades,
desniveis e deformagdes, bem como desagregacao de material, presenca de FOD, acumulo
excessivo de borracha e formacao de laminas d’agua.

As inspegdes visuais devem levar em conta o zoneamento apresentado no Mapa de
Grade do Anexo 11 e as Fichas de Inspecdo de pavimento flexivel e de pavimento rigido,
presentes nos Anexos 14 e 15, respectivamente.

Em situacOes de restricdo, deve ser emitido um NOTAM informando as condi¢des
operacionais do pavimento, bem como a correspondente restricdo operacional a qual o
aerédromo esta sujeito.

7.4.2 - Avaliagao funcional

Adicionalmente as inspe¢bes regulares, de carater visual, devem ser realizadas
avaliagbes das areas pavimentadas, conforme detalhado a seguir e respeitando as
periodicidades estabelecidas na Tabela XX.

Pistas de pouso e decolagem

a) Medicdo de irregularidade longitudinal;

b) Medicdo de coeficiente de atrito;

¢) Medigao de profundidade da macrotextura;
d) Verificagcdo do acumulo de borracha;

e) Verificacdo da condicdo superficial para determinacdo do indice de condicdo do
pavimento (PCl).

Pistas de taxi

a) Verificacdo da condicdo superficial para determinacdo do indice de condi¢cdo do
pavimento (PCl).

Patios de estacionamento de aeronaves

b) Verificacdo da condicdo superficial para determinacdo do indice de condicdo do
pavimento (PCl).

7.4.3 Avaliacdo estrutural

Uma vez que seja averiguado indice de condicdo do pavimento (PCl) inferior a XX, sera
realizado estudo aprofundado por empresa especializada para definir os procedimentos a
serem adotados para recuperagdo da funcionalidade do pavimento.
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Tabela XX — Frequéncias das atividades de manutengdo das areas pavimentadas

DESCRICAO DA ATIVIDADE PERIODICIDADE

Didria Semanal | Quinzenal | Mensal | Trimestral | Semestral | Anual

1 Monitoramento das areas
pavimentadas

2 Medi¢do de irregularidade
longitudinal da PPD

3 Medicdo do coeficiente de
atrito da PPD

4 Medi¢do da profundidade de
macrotextura da PPD

5 Verificagdo do acumulo de
borracha na PPD

6 Verificagdo da  condigdo
superficial das areas
pavimentadas

7.5. Areas verdes

7.5.1 - Monitoramento

As inspegdes de monitoramento das areas verdes, realizadas com a frequéncia prevista
na Tabela XX2, visam a verificar a altura da vegetacdo da area operacional, a presenca de
formigueiros, cupinzeiros ou outras pragas, a presenca de lixo, detritos e entulho em geral,
sobretudo nas proximidades dos auxilios visuais a navegacdo de modo que ndo haja
interferéncia na visualizacdo desses ou que venham a ser focos de atracdo de fauna que gerem
perigo as operacdes aéreas.

Deve-se verificar nas vias de servico ndo pavimentadas a existéncia de possiveis defeitos
evidentes, tais como sulcos, desprendimento ou acumulo de material, depressdes, erosdo e
presenca de obstaculos que prejudiquem a trafegabilidade da via.

J4 para o sistema de drenagem da drea operacional, a inspecdo deve buscar identificar
possiveis obstrucdes causadas por vegetacdo ou acumulo de material, além de possiveis
condicGes de atracdo de fauna.

O Anexo 16 apresenta a Ficha de Inspecdo de Areas Verdes a ser utilizada no
monitoramento.

7.5.2 - Manutengao preventiva

As atividades de manutencdo preventiva consistirdo em rogada mecanizada ou manual
e controle manual de pragas por meio da aplicacdo de defensivos agricolas. Para o sistema de
drenagem, sdo previstas atividades de limpeza e remog¢ao de material, substituicao de selante
de juntas de dilatacdo e testes de eficiéncia de escoamento. Essas atividades serao realizadas
de acordo com as frequéncias previstas na Tabela XX2.

Caso seja constatado que a altura da vegetacao ultrapasse o tamanho estipulado no
Plano de Gerenciamento do Risco da Fauna (PGRF), Anexo 30, acGes corretivas devem ser
tomadas.

Tabela XX2 — Frequéncias das atividades de manutencgdo das areas verdes

DESCRICAO DA ATIVIDADE ‘ PERIODICIDADE ‘
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Diaria Semanal | Quinzenal | Mensal | Trimestral | Semestral | Anual

1 Monitoramento das areas
verdes

2 Rogada mecanizada e manual

3 Controle manual de pragas

4 Limpeza e remogdo de
vegetagdo, detritos e entulho
do sistema de drenagem

5 Substituicdo de selante das
juntas de dilatagdo do sistema
de drenagem

6 Teste de eficiéncia de
escoamento

7.6. Manutencao dos auxilios visuais para navegagao

NOTA:

Dada a complexidade dos sistemas que compdem os auxilios a navegacao, o MOPS pode
conter apenas as atividades de maneira geral para cada tipo de equipamento/conjunto,
sendo as diferentes atividades especificadas nas instru¢des de trabalho materializadas nos
Anexos.

A sinalizagdo luminosa (balizamento), por exemplo, pode demandar uma verificagdo do
alinhamento das cupulas semanal e uma lavagem das cupulas anualmente, sendo que no
corpo do MOPS s6 sera evidenciado que o balizamento sofre atividades de manutencao
semanal e anual.

A manutencao dos auxilios visuais para navegac¢ao consiste em inspecdes periddicas, a serem
realizadas de acordo com as periodicidades da Tabela XX3, nos diferentes dispositivos com as
suas respectivas fichas de inspecao, conforme listado abaixo.

a) Anexo 17 — Fichas de inspecdo do balizamento e do indicador de trajetéria de
aproximacao de precisao (PAPI);
b) Anexo 18 — Fichas de inspec¢ao de sinalizacdo horizontal e sinalizagdo vertical;

c) Anexo 19 — Fichas de inspecdo de indicador de direcao e velocidade do vento (biruta)
e de farol de aerédromo;

d) Anexo 20 - Fichas de inspecdo do sistema de luzes de aproximacdo (ALS);
e) Anexo 21 — Fichas de inspecdo do sistema de pouso por instrumento (ILS).

Tabela XX3 — Frequéncias das atividades de manutenc&o dos auxilios visuais para manutengao

DESCRIGAO DA ATIVIDADE PERIODICIDADE

Diaria Semanal | Quinzenal | Mensal | Trimestral | Semestral | Anual

1 Balizamento noturno

2 PAPI

3 Sinalizagdo horizontal

4 Sinalizagdo vertical

5 Biruta

6 Farol de aerédromo

7 ALS

8 ILS
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7.7. Manutengao do sistema elétrico

NOTA:

Dada a complexidade dos sistemas elétricos e a grande gama de servicos a serem
realizados, o MOPS pode conter apenas as atividades de maneira geral para cada tipo de
equipamento/conjunto, sendo as diferentes atividades especificadas nas instrugdes de
trabalho materializadas nos Anexos.

O grupo gerador, por exemplo, pode demandar uma troca de éleo semanal e uma troca de
mangueira do radiador anualmente, sendo que no corpo do MOPS sé sera evidenciado que
o grupo gerador sofre atividades de manuten¢dao semanal e anual.

7.7.1 - Monitoramento

Serdo realizadas inspec¢Ges visuais <periodicidade definida> com o objetivo de verificar
as condigdes superficiais do sistema elétrico como um todo, como integridade das instalagdes,
presenca de avarias diversas, rachaduras, descascamento, sujeiras e oxida¢ao, de acordo com
0 que é estabelecido pelas Fichas de Inspecdo Visual do sistema elétrico, presentes no Anexo
22.

7.7.2 - Manutengao preventiva

As atividades de manutengdo preventiva a serem desenvolvidas organicamente sao
apresentadas na Tabela XX4, sendo que intervengdes em equipamentos mais complexos serdao
realizadas por empresa especializada, seguindo as periodicidades indicadas pelos fabricantes.

Tabela XX4 — Frequéncias das atividades de manutencdo do sistema elétrico

DESCRICAO DAS ATIVIDADES | PERIODICIDADE
GLOBAIS

Diaria Semanal | Quinzenal | Mensal | Trimestral | Semestral | Anual

1 Inspegdes visuais

2 Verificagdo das conexdes
elétricas e sistema de
alimentagdo

3 Medigdo e registro da
resisténcia de isolamento dos
cabos elétricos

4 Verificagdo do estado geral
das caixas de passagem

5 Grupo gerador

6 USCA

7 RCC

8 Subestagdes

9 Transformadores

7.8. Sistema de protec¢ao da area operacional

A manutencdo do sistema de protecdo da drea operacional é composta pelas atividades
de monitoramento e, quando necessario, manutencao corretiva.

O monitoramento se da por inspec¢des <periodicidade definida> com o objetivo de
verificar a integridade das instalagdes. Inspecdes especiais serdo realizadas em caso de relato
de anormalidade ou pela ocorréncia de evento incomum, como condicao climatica severa,
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acidente, incidente ou atos de interferéncia ilicita.

O Anexo 23 contém a Ficha de Inspecdo a ser utilizada no monitoramento do sistema de
protecdo da area operacional.

7.9. Servico de Remogao de Neve da area de movimento

O operador do aerédromo é responsavel por manter as instalacdes do aerddromo livres
de acumulagdo de neve e gelo, para a garantia da seguranca e da continuidade das operagdes
aéreas. Para atender esse requisito, deve prover equipamentos, materiais e pessoal treinado
para a realiza¢do da remocgao de neve e gelo das instalagdes do aerédromo.

Durante o hordrio de expediente do aerédromo, o pessoal de Operacgdes ficara alerta
quanto as condi¢des de acumulagdo de neve na drea de movimento para acionamento do
servico de remocao de neve, podendo, se for necessario, solicitar ajuda do servico de
remocao de neve e de Bombeiros da cidade servida pelo aerédromo.

O <cargo do gestor de operagdes> fard o monitoramento do nivel de neve acumulada,
durante a precipitacdo. Assim que o nivel critico de acumulagao for atingido, o <cargo do
gestor de operagdes> notificard os demais setores envolvidos, emitird SNOWTAM para
interrupcdo das operagbes aéreas e determinard o inicio do servigo de remocgao.

NOTA:

Descrever os equipamentos disponiveis no aerddromo para remocdo de neve, que pode
incluir:

e Veiculos utilizados para a retirada e controle de neve;
e Caminhdes para o transporte da neve;
e Tratores com equipamento de retirada de neve por sopro tipo snowblower;

e Pickups equipadas com equipamento radio.

Descrever os procedimentos para remocao de neve, detalhando:
e O responsavel pelo servigo de remogao de neve, com numero de telefone;
e O nivel de neve acumulada, que determina o inicio do servico de remoc¢ao;

e A ordem de prioridade na execug¢do da remocao, exemplo: 1 — Runway, 2 —via de
acesso ao SCl, 3 — Taxiways, 4 — patios.

Plano de Controle de Neve e Gelo:

Caso o aerddromo disponha de um Plano de Controle de Neve e Gelo, fazer
referéncia ao plano e indicar o nimero do anexo em que ele é mostrado.

7.10. Avaliagao Técnica e de Segurang¢a Operacional

Em caso de ndo conformidades que possam comprometer o atendimento das
finalidades das a¢Ges de monitoramento e de manutencdo estabelecidas, serd realizada uma
avaliacdo técnica e de seguranca operacional com base no relatério técnico apresentado no
Anexo 24

Revisdo n° nn - <dia/més/ano> 42/49



Manual de Aerédromos <Codigo ICAO>

7.11. Planejamento de obras e servigos de manutencgao

Para a execucdo de qualquer obra ou servico de manutencdo que ocorra na area
operacional ou que afete a normalidade das operacdes, deve ser feito planejamento que
contemple aspectos de gerenciamento de risco. Este planejamento é materializado por meio
de uma Analise de Impacto sobre a Seguranca Operacional (AISO) e os procedimentos a serem
adotados devem ser documentos no documento Procedimentos Especificos de Seguranca
Operacional (PESO).

Quando a obra ou servigo de manutengao se enquadrar nos casos previstos no LAR 153,
o conjunto AISO/PESO deve ser enviado a AAC com antecedéncia minima de 45 dias. O manual
do SMS (Anexo 4) apresenta um modelo de AISO/PESO.
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8. RESPOSTA A EMERGENCIA AEROPORTUARIA

NOTA:

Neste campo ndo é necessario colocar os procedimentos adotados pelo SREA, pois eles
devem constar nos planos criados pelos regulamentos. Esses planos devem ser anexados
ao Manual. Coloque aqui somente informacdes gerais importantes para fornecer uma

visao gera

| da capacidade do SREA.

8.1. Planejamento das respostas as emergéncias aeroportudrias

O <cargo do gestor de resposta a emergéncia> é o responsavel por implantar e manter
operacional um Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportuaria (SREA) em conformidade
com a legislacdo especifica vigente e em adequacdo ao tipo e porte das operacdes que
ocorrem no <nome do aerédromo>.

Ele é responsavel, também, por garantir a disponibilidade e as condicdes operacionais
dos recursos de infraestrutura, materiais e humanos do SREA, de modo que estes atuem de
forma integrada para o atendimento as emergéncias aeroportuarias.

Dessa forma, o SREA implantado em <nome do aerédromo> inclui:

a)
b)

c)

d)

f)

g)

Partes interessadas do sistema, como 6rgdos publicos, entidades e empresas;
Recursos humanos necessdrios com a devida capacitacdo, conforme os
dispositivos legais;

Recursos de infraestrutura e materiais necessarios para a resposta a emergéncia
aeroportudria compativel com as operagdes;

Definicdo de responsabilidades e procedimentos para cada tipo de emergéncia;

Elaboracdo de planos e manuais que consolidem o planejamento das a¢des
atribuidas a cada elo do sistema;

Recursos disponiveis de infraestrutura, materiais e procedimentos para apoiar
os operadores na remocao de aeronave ou seus destrocos, visando a restauracao
das operac¢des normais do aerédromo;

Utilizacao de mecanismos de auto avaliacdao e melhoria continua do sistema.

O <cargo do gestor de resposta a emergéncia> é o responsavel, em coordena¢dao com
os demais setores do <nome do aerédromo>, por estabelecer um planejamento de resposta
as emergéncias aeroportudrias, estabelecendo a abrangéncia, as responsabilidades e os
procedimentos a serem tomados pelos elos do SREA.

O planejamento do SREA contempla as seguintes emergéncias:

a)

b)
c)
d)
e)

f)
g)

Ocorréncias com aeronaves em voo ou no solo, dentro e fora da area patrimonial
do aerédromo (raio de X km);

Ocorréncias com aeronaves em areas de dificil acesso;
Ocorréncias estabelecidas no PSA, relacionadas a atos de interferéncia ilicita;
Ocorréncias com artigos perigosos;

Incéndios em vegetacdo préxima ao aerddromo que, de alguma forma, interfira
na seguranca das operagoes aéreas;

Incéndios nas edificacdes do complexo aeroportuario;
Falhas de iluminacdo e queda de energia elétrica;

h) Controle de multiddes na area do sitio aeroportuario;
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i)
j)
k)

8.2.

Desastres naturais passiveis de ocorréncia na regido de <principal cidade atendida>;
Casos de saude publica;
Emergéncias médicas em geral.

Recursos materiais e humanos do SESCINC.

A resposta as emergéncias aeroportudrias no <nome do aerdédromo> possui a seguinte
composi¢ao minima:

8.3.

a) Servigos:
i. Servico de Prevengdo, Salvamento e Combate a Incéndio em
Aerddromo Civil (SESCINC), categoria X;

ii. Servico de Remogao por Ambulancia (para o caso de emergéncias

médicas);
b) Estruturas de coordenacao:
i. Centro de Operac¢des de Emergéncia (COE);

ii. Posto de Comando Moével (PCM);

iii. Recursos externos, compreendendo quaisquer entidades externas a
comunidade aeroportuaria, previstas no planejamento de resposta
as emergéncias aeroportudrias, para atuarem quando de uma
determinada emergéncia.

c) Ferramentas de suporte a localizagdo de ocorréncias, pontos de apoio e
deslocamento de equipes;

d) Mapas de Grade interno e externo, ou qualquer outra ferramenta de orientagdo e
deslocamento dos érgaos do aerédromo e da comunidade do entorno, a fim de
auxiliar no atendimento as emergéncias aeroportuarias.

Planos do SREA

O <cargo do gestor de resposta a emergéncia> é responsavel por manter registrados e
atualizados os seguintes documentos formais:

a)

b)

c)

Plano contra incéndio de Aerédromo (PCINC), presente no Anexo 27, documento que
contém os procedimentos relacionados ao SESCINC, com vistas a facilitar a rapidez das
acdes, maximizar a aplicacdo dos recursos disponiveis e resguardar os componentes
do SESCINC quando da adogdo desses procedimentos;

Plano de Emergéncia em Aerédromo do Aerédromo (PLEM), presente no Anexo 28,
documento que contém os procedimentos de coordenagdo das acdes para
atendimento a emergéncias;

Plano de Remocdo de Aeronaves Inoperantes e Desinterdicdo de Pista (PRAI), presente
no Anexo 29, documento que tem como objetivo estabelecer os procedimentos a
serem adotados para garantir o retorno pleno as condi¢cdes operacionais do
aerédromo com a disponibilizacdo do sistema de pistas.

Os planos PLEM, PRAI e PCINC sdo revisados sempre que houver a realizacdo de um exercicio
simulado de emergéncia em aerédromos, uma emergéncia que requeira a ativacdo do SREA
ou uma alteragao significativa nas caracteristicas operacionais do aerédromo.

Esses planos e suas atualizacbes devem ser formalmente enviadas a AAC apds aprovacao do
<cargo do gestor do aerédromo>.
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TERMOS E DEFINICOES

Area de manobras significa a parte do aerédromo utilizada para decolagem, pouso e taxi de
aeronaves, excluindo-se o patio de aeronaves.

Area de movimento significa a parte do aerédromo a ser utilizada para decolagem, pouso e
taxi de aeronaves, consistindo na soma da area de manobras e do patio de aeronaves.

Area operacional, também denominada “/ado ar”, significa o conjunto formado pela drea de
movimento de um aerddromo e terrenos e edificagdes adjacentes, ou parte delas, cujo acesso
é controlado.

Area protegida significa a drea que compreende a pista de pouso e decolagem, a stopway, o
comprimento da faixa de pista, a d&rea em ambos os lados da pista de pouso e decolagem
delimitada pela distancia estabelecida pelo RBAC n2 154 para a posicao de espera da referida
pista, a drea de seguranca de fim de pista (RESA) e, se existente, a zona desimpedida
(clearway).

Condigdo de socorro significa a condicdo em que a aeronave se encontra ameagada por um
grave ou iminente perigo e requer assisténcia imediata. A condicdo de socorro também se
aplica a situacdo de emergéncia em que o acidente aerondutico é inevitavel ou ja esta
consumado.

Condi¢do de urgéncia significa a condicdo que envolve a seguranca da aeronave ou de alguma
pessoa a bordo, mas que ndo requer assisténcia imediata.

Contaminantes do pavimento significa depdsitos de borracha, dgua, neve, gelo, areia, dleo,
lama, limo, fluido ou qualquer outra substancia que prejudique a performance da aeronave.

Corpo de Voluntdrios de Emergéncia (CVE) significa o grupo de voluntarios com a funcdo de
auxiliar nas atividades de resposta a emergéncia aeroportuaria.

Emergéncia aerondutica significa a situacdo em que uma aeronave e seus ocupantes se
encontram sob condic¢Oes de perigo latente ou iminente decorrentes de sua operacdo ou que
tenham sofrido suas consequéncias.

Emergéncia aeroportudria significa o evento ou circunstancia, incluindo uma emergéncia
aeronautica que, direta ou indiretamente, afeta a seguranca operacional ou pGe em risco vidas
humanas em um aerédromo.

Eventos de Seguranca Operacional (ESO) significa acidentes, incidentes graves, incidentes,
ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer situacao de risco que cause ou tenha
o potencial de causar dano, lesdo ou ameaca a viabilidade da operacdo aeroportuaria ou
aérea.

Hot spot significa o local na area de movimento do aerédromo que possua risco histérico ou
potencial de colisdo ou de incursdo em pista, no qual os pilotos e condutores de veiculos
necessitam de maior atencao.

Incurs@o em pista significa toda ocorréncia em aerédromo envolvendo a presenca incorreta
de aeronave, veiculo ou pessoa na drea protegida de uma superficie designada para pouso e
decolagem de aeronaves.

Nivel Aceitdvel de Desempenho da Segurang¢a Operacional (NADSO) significa uma referéncia
mensuravel para medir o desempenho de seguranca operacional de um operador de
aerddromo, proposto em seu SMS como parte de seus objetivos de seguranca operacional, e
que deve ser aceito pela AAC.
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Ocorréncia de solo significa todo evento que envolva aeronave no solo, do qual resulte dano
e/ou lesdo, desde que ndo haja intengdo de realizar voo ou, havendo esta intengdo, o(s) fato(s)
motivador(es) esteja(m) diretamente relacionado(s) aos servicos de rampa, sem qualquer
contribuicdo da movimentacdo da aeronave por meios préprios ou da operacdo de quaisquer
de seus sistemas.

Ocorréncia na drea de movimento significa todo evento, dentro da drea de movimento, que
nao envolva aeronave.

Pista molhada significa a situacdo em que a intensidade de chuva na pista de pouso e
decolagem é superior a 5,0 mm/h ou razdo equivalente.

PRENOTAM é o documento validado por autoridade do SISCEAB que contém informacdes de
interesse da navegacdo aérea, ou seja, aquelas que possam influir, direta ou indiretamente,
na seguranca, eficiéncia e regularidade da navegacdo aérea, tendo como objetivo divulgar a
informacao aerondutica por meio de NOTAM.

Pushback significa a operacdao de deslocamento, por equipamento auxiliar, da aeronave
parada até a posicdo na qual possa se deslocar por meios préprios.

Reboque ou tratoramento de aeronave significa qualquer deslocamento de aeronave por meio
de equipamento auxiliar, sendo o pushback um tipo desta operagao.
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SIGLAS E SIMBOLOS

AAC — Autoridade de Aviagao Civil

ACN (Aircraft Classification Number) - Niumero de Classificagdo da Aeronave pelo Método
ACN-PCN

AIP — (Aeronautical Information Publication) — Publicacdo de Informagdo Aeronautica
AISO - Analise de Impacto sobre a Seguranga Operacional

ART - Anotac¢do de Responsabilidade Técnica

ATIV - Autorizagdo para Transito Interno de Veiculo

CACE - Carro de Apoio ao Chefe de Equipe

CCl - Carro Contraincéndio de Aerédromo

COA — Coordenacdo de Operagbes Aeroportuarias

COE - Centro de Operagdes de Emergéncia

CRS - Carro de Resgate e Salvamento

CSO - Comissdo de Seguranga Operacional

CTA - Carro Tanque Abastecedor

CVE - Corpo de Voluntdarios de Emergéncia

EPI - Equipamento de Protecdo Individual

EPR - Equipamento de Protegao Respiratoria

ESEA - Exercicios Simulados de Emergéncia em Aerédromos

ESO - Evento de Seguranca Operacional

FCA - Frequéncia de Coordenagdo entre Aeronaves

FOD (Foreign Object Debris) - Objeto estranho que possa causar dano a aeronave
IDSO - Indicadores de Desempenho de Seguranga Operacional

10S - Informativo de Obras e Servicos de Manutencao

IPF — Identificacdo do Perigo da Fauna

IRl — (International Roughness Index) - indice Internacional de Irregularidade
NADSO - Niveis Aceitaveis de Desempenho da Seguranca Operacional

NOTAM (Notice to Airman) - Aviso aos Aeronavegantes

NPCE - Nivel de Protecdo Contraincéndio Existente

NPCR - Nivel de Protecdao Contraincéndio Requerido

PAA - Parque de Abastecimento de Aeronaves

PACI - Posto Avancado de Contraincéndio

PAFAVIDA - Plano de Assisténcia as Vitimas de Acidente Aeronautico e Apoio a seus Familiares
PCINC - Plano Contraincéndio de Aerédromo

PCM - Posto de Coordenacdao Movel
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PCN - Numero de Classificacdo do Pavimento pelo Método ACN-PCN

PLEM - Plano de Emergéncia em Aerédromo

PRAI - Plano de Remocao de Aeronaves Inoperantes e Desinterdicdo de Pista

PSAC - Provedor de Servigo de Aviagao Civil

RESA (Runway End Safety Area) - Area de Seguranca de Fim de Pista

RTF (Radiotelephony) - Radiotelefonia

SCI - Secao Contraincéndio de Aerédromo

SESCINC - Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerédromos Civis

SREA - Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportudria
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