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EVOLUCION DEL SISTEMA AMHS DE BRASIL

(Presentada por Brasil)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta informacion sobre la modernizacion del sistema
AMHS implantado en el CTMA-BR.
Referencias:
- Informe del Vigésimo Taller/Reunion del Grupo de Implantacion SAM
(SAM/1G/20)
- Declaracion de Bogoté

A — Seguridad operacional
B — Capacidad y eficiencia de la navegacion
aérea

Obijetivos estratégicos de
la OACI:

1. Introduccion

1.1. La implementacion de sistemas AMHS en la Region SAM es uno de los objetivos
establecidos por el Proyecto RLA96/901 y los Estados han trabajado en consecucion de las metas para
implantacion de sistemas AMHS, asi como para la activacion de las interconexiones entre dichos sistemas.

1.2 En 2008 la administracion brasilefia implant6 y activo su primer sistema AMHS, en los
“Centros de Tratamiento de Mensajes Aeronauticos (CTMA)” ubicados en Brasilia y Manaos, en
substitucion al antiguo sistema CCAM, basado en una red AFTN.

1.3. La evolucion del concepto operacional, asociada a la evolucion tecnologica, llevaran el
DECEA a decidir por la desactivacion de del CTMA-MN (Manaos) y consecuente concentracion de todas
las mensajerias en el CTMA-BR (Brasilia).

1.4. Como resultado de los estudios, la administracion brasilefia identifico la necesidad de
implantar una nueva infraestructura, disefiada para soportar las nuevas atribuciones del CTMA-BR.

2. Analisis

2.1. La nueva infraestructura del sistema AMHS es un proyecto desarrollado por el DECEA,
juntamente con las empresas Atech y ISODE, y tuvo inicio en 2013, con la evaluacion del desempefio del
sistema y la recolecta de las nuevas necesidades operacionales y técnicas.

2.2. Con la decision de se tener solamente un CTMA, ubicado en Brasilia, se empez6 una serie
de estudios técnicos para la definicion de la arquitectura del sistema, llegando a la definicion de un sistema
con las siguientes caracteristicas:
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Arquitectura basada en “clusters” de alta disponibilidad;

Virtualizacion de los servidores de datos;

Nuevo Gateway AFTN;

Un nuevo moédulo para administracion y supervision del sistema y de los terminales
AMHS, asi como de las interconexiones externas; y

e Nuevo ambiente de homologacion.

2.3. El proyecto fue estructurado en fases de implantacion, siendo:

1. Fase 1: concluida en 2016

Migracion de los usuarios del CTMA-MN para el CTMA-BR;
Desarrollo de la nueva version del sistema;

Implantacion de la nueva infraestructura del ambiente de produccion; y

Migracion de todos los usuarios para la nueva infraestructura.

2. Fase 2: concluida en 2017

Desarrollo y implantacion del nuevo Gateway AFTN; y
e Implantacion del ambiente de homologacion.

3. Fase 3: en ejecucion, con prevision de término para julio/2018.
e Desarrollo y implantacion del nuevo modulo de administracion y supervision;
e Implantacion de otros requerimientos oriundos de solicitaciones de cambios.

2.4. Actualmente el sistema AMHS esta en operacion plena y soporta los mensajes utilizados
por la comunidad aeronautica brasilefia e internacional, a ejemplo de los mensajes meteorologicos del banco
OPMET, que es el mayor usuario del sistema.

2.5. Con respecto a las interconexiones externas el, sistema AMHS hoy dia posee conexiones
P1 activas con Argentina, Colombia, Guyana, Peru y Venezuela.

2.6. Asimismo, Brasil ya realiz6 pruebas exitosas de interconexion con el Gateway de SITA,
con Espafia y con Uruguay.

2.7. La puesta en operacion de la interconexion con SITA esta pendiente de la actualizacion,
por algunos Estados de la Region SAM, de las direcciones en el AMC.

2.8. Por su vez, la puesta en operacion de la interconexion con Espaiia estd pendiente de la
activacion previa de la interconexion con SITA. A este respecto, cumple observar que la actual
comunicacion es hecha por medio de la AFTN, utilizandose un enlace X.25. La administracion brasilefia
tiene todo interés en desactivar dicha conexion.

3. Accion sugerida
3.1. Se invita a la Reunion:
a) Tomar nota de la informacion presentada; e
b) impulsar esfuerzos para la pronta activacion de la interconexion P1 del CTMA-BR

con el Gateway de SITA.



