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RESUMEN

Esta nota de estudio expone a los asistentes de la Reunion un tema de seguridad operacional
identificado durante la Gltima reunion del PA-RAST, donde se expuso sobre las Publicaciones
de Informacion Aeronautica (AIPs) en la Region SAM, que presentan informacion obsoleta o
incompleta en las cartas de obstaculos de aeropuertos.

En la reunion niimero 32 del PA-RAST se abord6 el asunto de la informacion de las cartas de
obstaculos como una prioridad relacionada con la seguridad operacional tomando en
consideracion la exactitud de la informacion.

Es importante mencionar que desde el afio pasado se establecio una estrategia para mejorar la
coordinacion entre RASG-PA y GREPECAS, siguiendo el mandato del Consejo de la OACI
para PIRG y RASG de coordinar el trabajo y evitar la duplicacion de esfuerzos y ser mas
eficiente, en aquellos asuntos de interés para ambos grupos.

Durante 2018 RASG-PA desarrollé el Plan de Comunicacion, cuyo objetivo principal es
mejorar la comunicacion con todas las partes interesadas. En la matriz de “stakeholders” del
plan, los grupos de implementacion regional se identificaron como actores criticos con quienes
RASG-PA debe mantener una comunicacion fluida y constante.

Esta Nota de Estudio responde al mandato del Consejo de la OACI y la mejora de la estrategia
de comunicacién.

Referencias:
- Anexo 4 de la OACI
- Anexo 6 de la OACI
- Anexo 19 de la OACI
Obijetivos estratégicos de la A — Seguridad operacional

OACI: B — Navegacion aérea, eficiencia y capacidad
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1. Introduccion

1.1 El Grupo de Coordinacion Regional de la IATA (RCQG) realizd una revision de las
publicaciones de informacion aeronautica (AIP) existentes en la region, que son la principal fuente de
informacion para la carta de obstaculos. Durante la revision, el RCG evidencio que hay varios aeropuertos
donde la informacion del AIP es obsoleta y/o insuficiente en relacion con los planos de tipo A, segun lo
establecido el Anexo 4 de la OACI.

1.2 Al determinar el peligro y el riesgo potencial que conlleva para el sistema, se expuso en la
reunion del Equipo Panamericano de Seguridad Operacional de la OACI (PA-RAST) la informacion de la
revision de los aeropuertos internacionales de las regiones CAR/SAM que resultaron con informacion
deficiente en el AIP.

1.3 El PA-RAST/32 determiné que la informacion obsoleta o incompleta del plano de
obstaculos justificaba una accién/coordinacion adicional con los grupos regionales de implementacion, ya
que presentaba un peligro para la seguridad operacional.

1.4 El Anexo 6 de la OACI establece el requisito de que los Estados proporcionen datos sobre
los obstaculos que permitan a los operadores desarrollar procedimientos por instrumentos libres de
obstaculos a lo largo de la trayectoria de vuelo.

1.5 Esta nota de estudio proporciona informacion detallada en lo que respecta a los planos de
obstaculos (OACI tipo A) desactualizados de la region SAM.

2. Discusion

2.1 De la Region SAM, veintiocho (28) aeropuertos fueron revisados en Argentina, Brasil,
Colombia, Chile, Ecuador y Venezuela.

2.2 Los siguientes son los resultados de la evaluacion realizada, los mismo se detallan en el
Apéndice A de esta nota de estudio (solo en inglés):

a) Doce (12) no presentan el nivel de precision requerido en su AIP.

b) Cuatro (4) de los aeropuertos tienen informacion insuficiente.

¢) Un (1) aeropuerto no tiene informacion de elevacion de obstaculos en el AIP.

d) Diez (10) de los acropuertos no tenian ninguna actualizacion o la ultima actualizacion fue
hace mas de cinco (5) afios.

23 Es importante enfatizar que el Anexo 4 de la OACI establece como requisito la publicacion
de la informacion de los obsticulos, y donde no existan, se requiere un cuadro que indique esto. Es
importante sefialar que la ausencia de informacién precisa y adecuada sobre los planos de obstaculos
dificulta o imposibilita los calculos de rendimiento de las aeronaves.

2.4 El Anexo 19 de la OACI, como parte del Programa de Seguridad del Estado (SSP) requiere
que los Estados desarrollen un proceso para identificar los peligros reales y potenciales de seguridad y
evaluar sus riesgos asociados. Los Estados deben desarrollar y mantener un proceso que garantice el
analisis, evaluacion y control de los riesgos de seguridad operacional asociados con los peligros
identificados. Como parte de esta identificacion de peligros, los Estados deberian considerar como una
prioridad, la falta de informacion/actualizacion de los datos de obstaculos, que presentan un riesgo para el
sistema.
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2.5 Considerando la informacion presentada en esta nota de estudio, es primordial que los
Estados actualicen en sus AIP los planos de obstaculos y de terreno de los aeropuertos. Este esfuerzo
contribuira a mitigar los riesgos de seguridad operacional asociados con la falta de conciencia situacional
provocados por la falta de exactitud de la informacion de obstaculos de aerédromo.

3. Accion sugerida
3.1 Se invita a la Reunion a:
a) Tomar nota de la informacion presentada en esta nota de estudio;
b) solicitar a los Estados de la Region SAM la actualizacion del plano de obstaculos
de acuerdo con los requisitos de los Anexos de la OACI,;
c) establecer fechas de cumplimiento para la actualizacion de la informacion de los
planos de obstaculos; y
d) establecer un proceso de seguimiento para mantener actualizada esta informacion

en los AIPs de los Estados de la region SAM.
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