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blRECClON GENERAL DE AERONAUTIVCA CIVIL OBJ: Aprueba Plan de Navegacién
DEPARTAMENTO PLANIFICACION Aérea Institucional 2017-2020,

en su 32 Edicion, Julio 2017.

EXENTA N° OH-!A![O 6‘4/ 0806

SANTIAGO. ¢ & SEP. 2017

RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE AERONAUTICA CIVIL

VISTOS

a) Ley N° 16.752, que fija la organizacién y funciones y establece las disposiciones
generales de la Direccién General de Aeronautica Civil y sus posteriores
modificaciones.

b) Ley N° 18.916 que aprueba el Cddigo Aeronautico.

c) El Reglamento Orgéanico y de funcionamiento de la DGAC, aprobado por D/S N°
222 de fecha 03 de diciembre de 2004.

d) Plan Estratégico de la Direccion General de Aeronautica Civil periodo 2016 —
2023.

e) Plan Mundial de Navegacion Aérea de la Organizacion de Aviacion  Civil
Internacional, 52 Edicién 2016, Aprobada en la Asamblea 392 de la OACI,(A-39),
del 2016.

f) Plan de Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea Basado en el
Rendimiento para la Region Sudamericana, Version 1.4 de Diciembre 2013.

g) Documento OACI 9854 “Concepto Operacional de Gestion del Transito Aéreo
Mundial”

h) Documento OACI 9882 “Manual sobre requisitos del Sistema de Gestion del

Transito Aéreo”

i) Documento OACI 9883 “Manual sobre la actuacion Mundial del Sistema de
Navegacion Aérea”

CONSIDERANDO

La necesidad de actualizar el “Plan de Navegacion Aérea Institucional” cuyos contenidos
estan basados en las necesidades de desarrollo del Sistema Aeronautico Nacional en
cada area de los Servicios de Navegacion Aérea (ATM, CNS, MET, SAR, AIS, AGA-AOP,
y RR.HH), alimentando el Plan de Materializacién de Capacidades Institucional donde se
planificaran los recursos materiales, econémicos y humanos necesarios para su
concrecion.



RESUELVO

% APRUEBESE la Tercera Edicién del Plan de Navegacién Aérea Institucional
2017-2020.

2. DEROGASE la Resolucién Exenta N° 04/1/720/0155 de 24 Abril 2015, que
aprueba Plan de Navegacion Aérea Institucional 2013-2015 en su segunda
Edicion, Abril 2015.

Anodtese y comuniquese

DISTRIBUCION:

1. Plan “C”
2. D.P., Subdepto. Planes y Proyectos (A)

3. D.P., Subdepto. P. y P., Seccién Navegacion Aérea (A)
VVC/EVDS/CAMM/aevs/RESOLUCION Aprueba PNAI 2017-2020, EDICION 32 Edicién /Julio 2017
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PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL
PERIODO 2017 - 2020
CAPITULO 1 PREAMBULO

La actualizacién del Plan de Navegacion Aérea Institucional (PNAI), ha sido desarrollada
teniendo en consideracion los lineamientos del Plan Mundial de Navegaciéon Aérea (GANP),
contenido en el Doc. 9750 en su 5a Edicion del 2016, aprobada en la Asamblea A-39 de la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI), de Octubre del 2016, y del Plan de
Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea Basado en el Rendimiento para la Regiéon SAM
(PBIP), cuyos objetivos estan orientados a continuar con el desarrollo hacia la transicion, para la
aplicacion de la Gestion del Transito Aéreo (ATM) acordado por los estados contratantes en el
seno de la OACI, y que a su vez incorpora el Concepto de la Navegacion Basada en el
Rendimiento (PBN) y su respectiva alineacion con la Metodologia de Mejoras por Bloques del
Sistema de Aviacion (ASBU). Para una mejor comprensién del lector, se han disefiado el plan en
estricta correlacién con el GANP y el PBIP, y su debida correspondencia con las Areas de
Mejoramiento de la Eficiencia (PIAs) y los M6dulos contenidos en los Bloques de la
Metodologia ASBU.

El Plan describe una estrategia destinada a lograr beneficios para la Gestién del Transito
Aéreo (ATM) en el corto y mediano plazo basados en la infraestructura de ATM vy las
capacidades de las aeronaves disponibles y previstas. Contiene directrices sobre las mejoras
gue es necesario introducir para lograr una transicion uniforme al Concepto operacional de ATM
Mundial (Doc.9854).

La Visién Institucional del Plan de Navegacion Aérea es integrar la vision de la
OACI a nivel Global (GANP), a nivel Regional (OACI/SAM/PBIP) con la Vision y Misién de la
Direccion General de Aeronautica Civil, de un sistema de ATM integrado, armonizado e

inter funcional a escala nacional, regional y mundial.

1.1.  Objetivo del Plan de Navegacion Aérea Institucional

1.1.1. De acuerdo a la politica Institucional respecto de la Renovacion e Implementacion de

nuevas capacidades, se tendra presente que:

a) La reposicion y el aumento de capacidades de ayudas a la navegacion aérea
deben orientarse a dar cumplimiento a lo establecido en el Plan de Navegacion

Aérea Institucional.
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1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

b) El Plan de Navegacion Aérea Institucional es el documento oficial que orienta el
desarrollo en esta area, estableciendo metas de progreso y avance de
capacidades especificas, que estén en afinidad con las resoluciones que se
adopten a nivel de la Regiébn Sudamericana, y de las orientaciones que emanen
de la oficina Regional de la OACI, tendientes a lograr la homogeneidad regional.

c) El objetivo del Plan de Navegacion Aérea Institucional, es alcanzar el maximo
grado de interfuncionalidad y armonizacion entre los subsistemas para lograr un
sistema nacional ATM interfuncional y sin limites perceptibles (seamless), para
todos los usuarios durante todas las fases de vuelo, que cumpla con los niveles
convenidos de seguridad operacional, proporcione operaciones econémicamente
optimas, sea sustentable en relacion con el medio ambiente y satisfaga los

requisitos nacionales de seguridad de la aviacién.

El propdsito general del Plan de Navegacion Aérea es: “Fomentar la implantacion de un
sistema nacional continuo de Gestién del Transito Aéreo que permita a los explotadores
de aeronaves cumplir con sus horarios previstos de salida y llegada y mantener sus
perfiles de vuelo predilectos con las restricciones minimas y sin comprometer los niveles

acordados de seguridad operacional”.
Esta propdsito se redefine en la implantacion a Nivel Institucional como sigue:

Desarrollar un sistema mundial coordinado y continuo de servicios de navegacion aérea

que admita el crecimiento nacional de la demanda de transito aéreo, y que a su vez:
a) aumente los niveles actuales de seguridad operacional;

b) proporcionar herramientas que permita a los usuario aumentar los actuales

niveles de regularidad;
c) mejore la eficacia general y la capacidad del espacio aéreo y de los aeropuertos;

d) contribuir al cuidado del medio ambiente; reduciendo un minimo de consumo de

combustible y las emisiones de los motores de las aeronaves,
e) aumente la disponibilidad de los horarios y perfiles de vuelo; y

f)  minimice las diferentes necesidades de mantenimiento de equipos a lo largo del

pais, estandarizando en la medida de lo posible el equipamiento disponible.

Al tener una geografia sin igual como pais, el espacio aéreo se ha vuelto un nexo vital

para la conexién nacional, las complejidades del espacio aéreo nacional son Unicas en
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1.1.5.

1.1.6.

1.1.7.

1.1.8.

1.1.9.

su naturaleza. Con base en la topografia, varios tipos de aeronaves desde helicopteros
hasta aeronaves tipo jet de mayor tamafio estan siendo operadas en varios sectores. El
espacio aéreo restringido para vuelos militares y la mezcla de aeronaves con
capacidades que no se corresponden ocupan el espacio aéreo y sus demandas

opuestas necesitan ser consideradas en la planificacion.

Los vuelos civiles comerciales, militares, de aviacion general, de entretenimiento, vuelos
de turismo, de clubes aéreos, de instruccion de vuelo y de apoyo a catastrofes y
emergencias nacionales, han aumentado constantemente y por lo tanto el espacio
aéreo se congestiona dia a dia. Las innovaciones tecnoldgicas proporcionan mayores
soluciones simples y flexibles no solo para las necesidades de transporte aéreo sino

también para la seguridad nacional y el desarrollo econémico.

La entrada de aerolineas de bajo costo con esquemas de vuelo atractivos estimularan
movimiento de pasajeros en el futuro inmediato y la industria de transporte aéreo
seguird en alza con mas operaciones aéreas. Estas nuevas aerolineas y esquemas de
negocio no solo se han convertido en competidores potenciales de las aerolineas ya
establecidas, sino también crean una mayor demanda al sistema ATM, mientras el
espacio aéreo/aeropuertos se vuelven mas y mas congestionados, teniendo como

consecuencia demoras y esperas lo que resulta en un consumo extra de combustible.

Las tareas que contiene el PNAI 2017 — 2020; actualizado en esta edicion; se
encuentran alineadas, como se sefial6 precedentemente, con el Plan Mundial (GANP) y
el Plan Regional de Implantacién de los Sistemas de Navegacion Aérea SAM basados
en el Rendimiento (PBIP), su priorizacion pretende ajustarse en la medida de lo posible

a las tareas que sean impulsadas a nivel regional.

Existen mas retos en el horizonte para lograr un sistema ATM homogéneo en el espacio
aéreo nacional. Se espera un crecimiento sostenido de las operaciones aéreas las
cuales requeriran desarrollos operacionales graduales del sistema ATM previsto que

exceda la capacidad disponible.

Las nuevas aeronaves son capaces de una navegacion extremadamente precisa
durante todas las fases de vuelo y muchas estdn equipadas con servicios de
comunicacion satelital. El crecimiento de las operaciones de aeronaves ha resultado en
una flota de aerolineas relativamente joven, la mayor parte equipadas con algunas o

con todas las capacidades mejoradas.
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1.1.10.

1.1.11.

1.1.12.

Se requiere orientar los programas de implementacion hacia un enfoque basado en la
performance de navegacion (PBN) y de comunicaciones y vigilancia (PBCS), a fin de
lograr mejoras al sistema de navegacion aérea y beneficios ambientales, evitando al

mismo tiempo procesos costosos de implantacion.

La planificacién nacional debera mantenerse acorde a las iniciativas de planificacion
global del Plan Mundial de Navegacion Aérea (Doc. 9750 GANP) y en concordancia con
la visiobn de la OACI para un sistema ATM integrado, armonizado e interfuncional
establecido en el Doc 9854, Concepto Operacional ATM Mundial, y del Plan de
Implantacion del Sistema de Navegacioén Aérea Basado en Rendimiento para la Regién
SAM. (PBIP).

Teniendo en consideracion lo sefialado anteriormente y con el propésito de ir en directa
concordancia con los objetivos que se persiguen a nivel mundial y regional (que se
mencionan en la literatura de la referencia), en el Anexo 1 “Origen, Descripcion,
Objetivos de Tareas y Definicibn de Departamentos Responsables vy
Participantes” de este plan se podran encontrar las tareas que se han asignado y
define el niveles de responsabilidades de los Departamentos que conforman la
Institucién, las que a su vez se encuentran alineadas con el Bloque “0” en sus
respectivos modulos, tomando en consideracion que conforme lo ha propuesto la
Organizaciéon de Aviacion Civil Internacional (OACI), el Bloque “0” ha sido elaborado
teniendo un horizonte de alcance hasta el 2018, por lo tanto las tareas asignadas tienen
continuidad con el Bloque “1” del ASBU, metodologia introducida por OACI, que se

detallara en el Capitulo 3.

1.1.13.

Es importante puntualizar que las Tareas especificadas en el Anexo 1, tienen un
horizonte de desarrollo y ejecucién hasta el afio 2020, considerando el periodo de
actualizacion del Plan de Navegacién Aérea Institucional, muchas de ellas son de
continuidad y se encuentran en proceso de ejecucién, otras se presentan a nivel
de desarrollo de presentar o desarrollar proyectos, planes, programas o estudios,
los cuéales debieran originar etapas de implementacién o nuevas tareas a ser

consideradas en la actualizacion 2020.
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2.1

2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.

2.1.4.

2.1.5.

CAPITULO 2 - INTRODUCCION AL PLAN DE NAVEGACION AEREA
INSTITUCIONAL.

Antecedentes Generales

La Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) en el Doc. 9854, “Concepto
Operacional de Gestion del Transito Aéreo Mundial”; sefiala que el concepto
operacional de Gestion del Transito Aéreo (ATM) mundial representa la vision de la
OACI de un sistema ATM integrado, armonizado e interfuncional a escala mundial.
El horizonte de planificacion abarca hasta 2030 y se extiende més alla de esa fecha. La
linea de base respecto a la cual pueda medirse la importancia de las modificaciones
propuestas en el concepto operacional, es el entorno ATM mundial del 2000.

Bajo el concepto de un ATM mundial la OACI establece la siguiente vision; “Lograr un
sistema de gestion del transito aéreo mundial, interfuncional, para todos los
usuarios durante todas las fases del vuelo, que cumpla con los niveles
convenidos de seguridad operacional, proporcione operaciones econémicamente
Optimas, sea sustentable en relacién con el medio ambiente y satisfaga los

requisitos nacionales de seguridad de la aviacién”.

En el mismo documento se destaca que si bien el concepto operacional estad concebido
con vision de futuro e incluso constituye un desafio, muchas de las practicas y procesos

vigentes continuaran existiendo durante todo el horizonte de planificacion.

Si bien el concepto operacional estd concebido con perspectiva de futuro e incluso
constituye un desafio, El concepto operacional que figura en el presente documento
esta concebido para orientar la implantacién de la tecnologia CNS/ATM, ya que en él se
describe la forma en que deberia funcionar el sistema ATM en su evolucion y en el
futuro. En este sentido, deberia considerarse que el presente documento sobre el

concepto operacional estd en permanente evolucién y desarrollo.

La Gestion del Transito Aéreo (ATM) es la gestion dinamica e integrada del transito
aéreo y del espacio aéreo, seguro, econdémico y eficiente, que se realiza mediante el
suministro de instalaciones y servicios sin limites perceptibles entre sus componentes y

en colaboracion con todas las partes.
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2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

El Concepto operacional de Gestion del Transito Aéreo Mundial*

El concepto operacional de la Gestion del Transito Aéreo, es una declaracion de “lo
que” se prevé, dénde se plantea y se responde a qué resultados se esperan del
sistema ATM del futuro. Es un enunciado de la vision, no es un manual técnico ni un
plan basico ni detalla “cémo” se facilitaran las cosas; principios que la DGAC ha
enunciado en el Plan de Navegacion Aérea Institucional, que incluye conceptos de

funcionamiento o de utilizacion, normas técnicas y planes estratégicos.

El sistema ATM es un sistema que proporciona Gestion del Transito Aéreo, mediante la
integracion en colaboracién de seres humanos, informacion, tecnologia, instalaciones y
servicios con el apoyo de las comunicaciones, navegacion y vigilancia a bordo, en tierra

0 basadas en el espacio.

Este concepto operacional de gestion del transito aéreo describe de una manera integral
y colaborativa los servicios que seran necesarios para el funcionamiento del sistema
mundial de transito aéreo hasta 2025 y mas alla de esa fecha. El concepto operacional
trata sobre qué se necesita para incrementar la flexibilidad para los usuarios y elevar al
maximo la eficiencia de las operaciones con miras a aumentar la capacidad del sistema
y mejorar los niveles de seguridad operacional en el futuro sistema de gestién del

transito aéreo.

El sistema ATM se basa en el suministro de servicios. En este marco basado en los
servicios, se consideran partes del sistema ATM todos los recursos, es decir el espacio
aéreo, los aerdodromos, las aeronaves y el personal, entre otros. Las funciones primarias
del sistema ATM permitirdn los vuelos desde un aerédromo hacia el espacio aéreo, o
viceversa, con una separacion segura respecto a los peligros, dentro de los limites de la
capacidad, haciendo un uso Optimo de todos los recursos del sistema, en el cual las
demoras sean reducidas significativamente y en la medida de lo posible eliminarlas, en
donde los usuarios del sistema de navegacion aérea (pasajeros, pilotos, compafiias
aéreas) sientan que estan recibiendo un servicio de calidad desde el momento en el
cual la aeronave se mueve desde su puerta de embarque para despegar, concepto
“Gate to Gate” de OACI, donde se tiene la certeza de que las demoras se produciran a

niveles superiores y que su ascenso y descenso se realizard en forma continua,

! Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial, Doc. 9854 AN/458 1era Edicién 2005
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2.2.5.

reduciendo el consumo de combustible y por el ende la emision de elementos

contaminantes (CO,).

La descripcion de los componentes del concepto se basa en las expectativas reales de

las capacidades humanas y de la infraestructura ATM, que esté disponible para la

realizacion de las operaciones aéreas. Teniendo en cuenta estos aspectos, los

elementos se establecen de acuerdo con los siguientes principios rectores:

a)

b)

d)

Seguridad operacional. El logro de un sistema operacionalmente seguro es la
méaxima prioridad en la gestion del trnsito aéreo, y se ha implantado un proceso
completo para la gestion de la seguridad que permite que la comunidad ATM logre
resultados eficientes y eficaces.

Seres humanos. Los seres humanos desempefiaran una funcion esencial y, de
ser necesario, central en el sistema de ATM mundial. Los seres humanos son
responsables de administrar el sistema, supervisar su performance e intervenir,
siempre gue sea necesario, para asegurar los resultados deseados del sistema.
Debe prestarse la debida atencién a los factores humanos en todos los

aspectos del sistema.

Tecnologia. El concepto operacional de ATM trata sobre las funciones necesarias
para la ATM, sin referencia a ninguna tecnologia especifica, aunque esta abierto a
las nuevas tecnologias. Los sistemas de vigilancia, navegacion y comunicaciones
y la tecnologia avanzada de gestion de la informacion se utilizan para combinar
funcionalmente los elementos con base en tierra 'y de a bordo en un sistema ATM
plenamente integrado, interfuncional y robusto. Esto permitira que haya flexibilidad
a través de las regiones, zonas homogéneas o corrientes principales de transito, a

fin de satisfacer los requisitos del concepto.

Informacién. La comunidad ATM dependera en gran medida del suministro de
informacion oportuna, pertinente, precisa, acreditada y con garantia de calidad
para colaborar y adoptar decisiones sobre la base de esa informacion. El
intercambio de informacion a través de todo el sistema permitira a la comunidad

ATM realizar sus actividades y operaciones de manera segura y eficiente.

Colaboracion. El sistema ATM se caracteriza por la colaboracion estratégica y
tactica entre los miembros indicados de la comunidad ATM para definir los tipos y

niveles de servicio. De igual importancia es que la comunidad de la ATM colabora
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2.2.6.

2.2.7.

para elevar al maximo la eficiencia del sistema, compartiendo la informacion, lo

gue permite una adopcién de decisiones dinamica y flexible.

f)  Continuidad. La realizacion del concepto requiere medidas de contingencia para
proporcionar la maxima continuidad de servicio frente a interrupciones
importantes, desastres naturales, perturbaciones civiles, amenazas a la seguridad

u otras circunstancias inusuales.

Estos elementos mencionados y que constituyen el eje fundamental del sistema ATM
mundial, no pueden verse en forma aislada, sino que deberan estar presentes en todos
los sistemas de Gestion del Transito Aéreo y como elementos fundamentales del Plan
de Navegacion Aérea Institucional.

Como se sefialé en parrafos anteriores, el Plan de Navegacién Aérea Institucional, tiene
su fundamento en las iniciativas y politicas mundiales de desarrollo, que se aprueban
por los Estados en la Asamblea Mundial de la OACI y que se expresan en el Plan
Mundial de Navegacién Aérea, y que los Estados de la Region Sudamericana de la
OACI SAM recogen en aquellos aspectos que son considerados necesarios para la
Region SAM y que expresados en el Plan de Implantacién del Sistema de Navegacion
Aérea Basado en Rendimiento para la Region SAM, en consideracién a su relevancia
en el disefio y estructura del PNAI, se ha considerado importante realizar una breve

descripcion de cada uno de ellos en los Capitulos siguientes.
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

CAPITULO 3 - PLAN MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA (GANP)?
Objetivos del Plan Mundial de Navegacion Aérea.

La OACI es una organizacibn de Estados miembros cuyo objetivo es definir los
principios y las técnicas de la navegacion aérea internacional, fomentar la planificacion
y el desarrollo del transporte internacional al promover el desarrollo de todos los

aspectos de la aeronautica civil internacional.

El Plan mundial de navegacién aérea (GANP) de la OACI es un marco de gran alcance
gue incluye principios clave de definicion de politicas de aviacion civil para ayudar a las
regiones, subregiones y los Estados de la OACI en la preparacion de sus planes

regionales y estatales de navegacion aérea.

El objetivo del GANP es aumentar la capacidad y mejorar la eficiencia del sistema
mundial de aviacion civil y, al mismo tiempo, optimizar, o al menos mantener, la
seguridad operacional. EI GANP también incluye estrategias para lograr los demas
Objetivos estratégicos de la OACI.

El GANP introduce el marco de mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU),
sus modulos y sus hojas de ruta sobre tecnologia asociadas que cubren, entre otras

cosas, comunicaciones, vigilancia, navegacion, gestion de informacion y avionica.

Las ASBU (metodologia descrita en 3.3) estan disefiadas para uso de las regiones,
subregiones y los Estados cuando éstos deseen adoptar los bloques o modulos
individuales pertinentes para lograr la armonizacion e interoperabilidad al aplicarlas de

manera homogénea en las regiones y en el mundo.

El GANP, junto con otros planes de alto nivel de la OACI, permite a las regiones, vy los
Estados de la OACI establecer sus prioridades de navegaciéon aérea para los préximos
15 afos. En el GANP se resumen los principios clave de la OACI en materia de politicas
de aviacion civil que guian la planificacion mundial, regional y estatal de la navegacion

aérea, entre los cudles se pueden destacar:

a) Laseguridad operacional de la aviacion es la principal prioridad. Al planificar
la navegacion aérea y al establecer y actualizar sus planes de navegacion aérea

individuales, las regiones y los Estados de la OACI considerardn debidamente las

% Resumen compacto del Plan Mundial de Navegacién Aérea Doc. 9750-AN/963 5ta Edicion — 2016
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prioridades de seguridad operacional establecidas en el Plan Global para la

Seguridad Operacional de la aviacion (GASP).

b) Enfoque escalonado para la planificacion de la navegacién aérea. El Plan
Global para la Seguridad Operacional de la aviacion y el Plan Mundial de
Navegacion Aérea de la OACI guiardn y armonizaran el desarrollo de los planes
regionales y estatales individuales de navegacion aérea. Los planes regionales de
navegacion aérea de la OACI, que han desarrollado los grupos regionales de
planificacion y ejecucion, también guiaran y armonizaran el desarrollo de los
planes estatales individuales. Al desarrollar sus planes regionales de navegacion
aérea, las Regiones deberian tener en cuenta sus problemas intra e

interregionales.

c) Prioridades regionales y estatales de navegacién aérea. Las regiones,
subregiones y cada Estado de la OACI deberian establecer, a través de los
grupos regionales, sus propias prioridades de navegacion aérea de acuerdo con
sus necesidades y circunstancias individuales y segun las prioridades mundiales

de navegacién aérea.

d) Las Mejoras por bloques del sistema de aviacion (ASBU). Los modulos y
hojas de ruta, constituyen un complemento fundamental del GANP y cabe
destacar que seguiran evolucionando a medida que se vaya realizando mas
trabajo para perfeccionar y actualizar su contenido y se sigan elaborando

disposiciones, textos de apoyo y actividades de instruccién conexos.

e) Uso de los bloques de ASBU y modulos. Aunque el GANP contiene una
perspectiva global, no se pretende que todos los médulos de ASBU se apliquen
en todo el mundo. Al adoptar los bloques y mddulos ASBU (véase 3.3), las
regiones y los Estados deberian hacerlo en estricta concordancia con los
requisitos ASBU, a fin de garantizar la interoperabilidad y armonizacién mundiales
de la gestién del transito aéreo. Se prevé que algunos moédulos ASBU resulten
esenciales a nivel mundial y, por lo tanto, es posible que, con el tiempo, estén

sujetos a las fechas de implantacion que disponga la OACI.

f) La Navegacion Basada en Performance (PBN), principal prioridad de la
OACI. Antes de elaborar los médulos ASBU, la OACI concentrd sus esfuerzos en
impulsar a los Estados a desarrollar e implantar la navegacion basada en la

performance (PBN), las operaciones de descenso continuo (CDO), las
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3.1.7.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

operaciones de ascenso continuo (CCO) y las capacidades de secuenciacién de
pistas (AMAN/DMAN).

La introduccion de la PBN (véase 3.2) satisfizo las expectativas de toda la comunidad
de la aviacion. Los actuales planes de implantacion deberian ayudar a conseguir
beneficios adicionales, pero siguen estando supeditados a la disponibilidad de
capacitacion adecuada, al suministro a los Estados de apoyo especializado, al
mantenimiento y elaboracién continuos de las Normas y Métodos Recomendados
(SARPS) internacionales y a una coordinacion mas estrecha entre los Estados y las

partes interesadas de la aviacion.
Navegacion Basada en Performance (PBN).

El concepto PBN pasa a racionalizar, homogeneizar y establecer una serie de
estandares y requisitos necesarios para tratar de mejorar la eficiencia operacional ante
la creciente demanda de mayor capacidad del espacio aéreo, de interoperabilidad
global y de accesibilidad a cada espacio aéreo, representa un cambio de navegacion

basada en sensores a navegacion basada en la performance.

Los requisitos de performance se expresan en especificaciones para la navegacion, que
también identifican la eleccion de los sensores y del equipo de navegaciéon que pueden
usarse para satisfacer los requisitos de performance. Estas especificaciones para la
navegacion proporcionan a los Estados y a los explotadores orientacion especifica para

la implantacién a fin de facilitar la armonizacién mundial.

A partir de ello, la OACI confecciona una guia de entendimiento comdn destinada a
operadores aéreos, proveedores de servicios de navegacion aérea, autoridades de
aviacion, proveedores de bases de datos de vuelo y, sobre todo y mas concretamente, a
personal de vuelo y control. También para la industria, principalmente de avionica,
aungque de manera algo mas marginal. Esta guia se materializa en el documento 9613,

Manual de la Navegacion Basada en la Performance (PBN).

En el marco de la PBN, los requisitos de navegacion genéricos se definen en funcién de
los requisitos operacionales. Por consiguiente, los explotadores evallan las opciones
con respecto a la tecnologia y los servicios de navegacion disponibles que podrian
permitir satisfacer los requisitos. De este modo, un explotador tiene la oportunidad de
seleccionar una opcién mas eficaz con relacion al costo, en vez de una solucion que se

le impone como parte de los requisitos operacionales. La tecnologia puede evolucionar
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3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

con el tiempo sin que sea necesario revisar las operaciones propiamente dichas,
mientras el sistema RNAV o RNP proporcione la performance esperada. Como parte de
la futura labor de la OACI, se prevé evaluar otros medios para satisfacer los requisitos
de las especificaciones para la navegacion y que dichos medios podran incluirse en las
especificaciones para la navegacion aplicables, cuando corresponda.

La PBN ofrece varias ventajas en comparacion con el método de sensores especificos
para desarrollar el espacio aéreo y los criterios relativos al franqueamiento de
obstaculos, a saber:

a) reduce la necesidad de mantener rutas y procedimientos en funciéon de sensores

especificos, y los costos conexos;

b) evita tener que desarrollar las operaciones en funcién de los sensores cada vez
gue evolucionan los sistemas de navegacion, lo que podria ser de un costo

prohibitivo;

c) permite un uso mas eficiente del espacio aéreo (emplazamiento de rutas,

rendimiento del combustible y atenuacién del ruido);

d) aclara la forma en que se usan los sistemas de Navegacion de Area (RNAV) y de
Performance de Navegacion Requerida (RNP); y

e) facilita el proceso de aprobacién operacional de los explotadores, proporcionando
un conjunto limitado de especificaciones para la navegacion previstas para uso

mundial.

En un concepto de espacio aéreo, los requisitos PBN resultaran afectados por los
servicios de comunicaciones, vigilancia ATS y servicios ATM, la infraestructura de
ayudas para la navegacion y las capacidades funcionales y operacionales necesarias
para responder a la aplicacion ATM. Los requisitos PBN también dependen de las
técnicas de navegaciones convencionales reversibles disponibles y del grado de

redundancia requerido para asegurar la continuidad adecuada de las funciones.

Durante el desarrollo del concepto PBN, se reconocio que los sistemas RNAV y RNP de
las aeronaves modernas estan logrando un nivel predecible de precision de la
performance de navegacion que, juntamente con un nivel apropiado de funcionalidad,
permite un uso mas eficiente del espacio aéreo disponible. También se tiene en cuenta
el hecho de que los sistemas RNAV y RNP se han desarrollado durante un periodo de

més de 40 afios y que como resultado de esto ya se usan diversos sistemas.
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3.2.8.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

Fundamentalmente, la PBN identifica los requisitos de navegacion independientemente

de los medios por los que se satisfacen dichos requisitos.

La implantacion de la PBN ha traido importante desafios para los proveedores de
Servicios de Navegacion Aérea, relacionados con procedimientos, tecnologias de
vigilancia, comunicaciones via transmision de datos tierra- tierra y tierra — aire, la
avidnica de las aeronaves avanza a un ritmo que demanda mas y mejores Servicios,
disponibilidad de informacién y comunicacion. La OACI se hace cargo de esta situacion,
y a través de la metodologia ASBU, entrega una herramienta que sirve de guia a los

Estados para tener desarrollo arménico con el desarrollo de la aviacion.

Metodologia ASBU.

El Plan mundial de navegacién aérea introduce un enfoque de ingenieria, planificacion e
implantacién de los sistemas, fruto de una amplia colaboracién y consulta entre la OACI,
sus Estados miembros y los interesados de la industria. La OACI elaboré el marco
mundial de las mejoras por bloques principalmente para mantener y reforzar la
seguridad operacional de la aviacién, armonizar efectivamente los programas de
mejoras de ATM y eliminar, a un costo razonable, los obstaculos a las futuras ganancias

en materia de eficiencia de la aviacion y medio ambiente.

Las mejoras por blogues incorporan una perspectiva a largo plazo que se armoniza con

la de los tres documentos complementarios3 de planificacién de la navegacion aérea
de la OACI. Coordinan objetivos operacionales claros basados en aire y en tierra, junto
con los requisitos de avionica, enlace de datos y sistema ATM que se necesitan para
lograrlos.

La estrategia global permite proporcionar, a los explotadores, fabricantes de equipo y
Proveedores de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP), transparencia en toda la
industria y certidumbre esencial para la inversion. Fundamentalmente, el concepto se
relaciona con cuatro areas concretas e interrelacionadas de mejoramiento de la
eficiencia (PIA) de la aviacion:

a) Operaciones aeroportuarias. (PIA 1)

b) Interoperabilidad mundial de sistemas y datos. (PIA 2)

* Concepto operacional de gestion del transito aéreo mundial (Doc 9854)
Manual sobre requisitos del sistema de gestion del transito aéreo (Doc 9882)
Manual sobre la actuacion mundial del sistema de navegacion aérea (Doc 9883)
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c) Optimizacion de la capacidad y vuelos flexibles. (PIA 3)

d) Trayectorias de vuelo eficientes. (PIA 4)

3.3.4. Las areas de mejoramiento de la eficiencia y los médulos ASBU relacionados con cada
una de ellas se han organizado en una serie de cuatro bloques (Bloques 0, 1, 2 y 3)
basandose en los calendarios para las diversas capacidades que contienen, como se

indica en la Figura 1.

3.3.5. El Bloque 0, actualmente en desarrollo y debiera estar totalmente implementado
el afio 2018, esta integrado por médulos que contienen tecnologias y capacidades ya
desarrolladas, aplicables a partir de 2013. Basandose en el cronograma establecido en
el marco de la estrategia global de mejoras por bloques, la OACI recomienda y alienta a
los Estados miembros de la OACI a implantar los mddulos del Bloque 0 que

correspondan a sus necesidades operacionales concretas.

Areasde
mejoramiento de Bloque 0 Bloque1 Bloque 2 Bloque 3
la eficiencia (2013) (2019) (2025) (2031)

B0.SURF

aeroportuarias
Interoperabilidad | BO-SWIM | BOFICE |

mundial de datosy ' BO-DATM |

Operaciones

sistemas I | BO-AMET |
o iy J\SEP
Optimizacion de la
capacidady ' BO-NOPS | T

vuelos flexibles B{)SNET | BO-SNET |
BO-RPAS BO-RPAS

Trayectorias de
vuelo eficientes

3.3.6. El bloque 0 contiene moédulos que se caracterizan por tecnologias y capacidades ya
elaboradas e implantadas en muchas partes del mundo. Por ello, indica 2013 como afio
de disponibilidad a corto plazo, o capacidad operacional inicial (I0C), basandose en las

necesidades operacionales regionales y estatales. Los bloques 1 a 3 se caracterizan
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3.3.7.

3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

por soluciones existentes y previstas de eficiencia, con plazos de disponibilidad que

empiezan en 2019, 2025 y 2031, respectivamente.

Cada bloque esté constituido por distintos modulos, como se puede observar con mas
detalle en el Apéndice 1 “Diagrama esquematico de las mejoras por bloques” del
GANP de OACI. Los modulos sélo se aplican si satisfacen una necesidad operacional
en determinado Estado y se apoyan en procedimientos, tecnologias, reglamentos o

normas, segun corresponda, asi como en un andlisis de rentabilidad.

Los estados a través de sus planes regionales aplicardn aquellos médulos que se
requeriran para lograr una desarrollo armonico en la region, que considere aspectos
geo — politicos, crecimiento econdmico, crecimiento de las operaciones aéreas y
movimiento de pasajeros, posibilidades de financiamiento y capacidades de la flota
nacional, todo acompafiado por la reglamentacién y los procedimientos que lo

sustenten.

En la Figura 2 se representan las hojas de ruta como diagramas en que se indican las
relaciones entre los modulos especificos y las tecnologias y capacidades facilitadoras

correspondientes.

Claramente en la Figura 2 se establecen y especifican los objetivos de la OACI y
aprobadas por la Asamblea General y se priorizan los objetivos, que requerirdn no solo
tecnologias, sino que recurso humano capacitado para afrontar los nuevos desafios que

las Instituciones proveedoras de Servicios de Navegacion Aérea tendran que enfrentar.

En el Apéndice 2 “Aplicacion DGAC médulos ASBU/OACI”, se puede apreciar en
forma especifica la relacién de las tareas del PNAI, con los médulos ASBU, y el objetivo
final que se persigue a nivel Mundial, y que la DGAC ha hecho propios, como una forma
clara de evidenciar la concordancia del desarrollo de la Navegacion Aérea a Nivel
Nacional con el desarrollo Mundial, siguiendo las pautas entregadas por Organizacion

de Aviacion Civil Internacional.
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MODULO  CAPACIDAD CONCEPTO BENEFICIO DE
DE MODULO OPERACIONAL LA EFICACIA
REALIZADO PREVISTA

Accesibilidad aeroportuaria
Secuenciacion en la pista

Toma de decisiones en
colaboracion a nivel aeropuerto

Operaciones en la superficie

Separacion por
estela turbulenta

ATS a distancia
Informacion MET
anticipada

Gestion de la informacion
aeronautica digital

FF/ICE

Gestion de informacion
de todo el sistema
Operaciones de rutas libres
Separacion de a bordo
Vigilancia alternativa
Niveles de vuelo dptimos
Operaciones en la red

Sistemas anticolosion
de a bordo

Redes de seguridad
operacional

Operaciones basadas
en la trayectoria

Operaciones de
descenso continuo

Operaciones de
ascenso continuo

Sistemas de aeronaves
pilotadas a distancia

AMAN/DMAN/SMAN
COMPLETAS

FF/ICE COMPLETA

GESTION DE LA
COMPLEJIDAD

OPERACIONES
PLENAMENTE
BASADAS EN LA
TRAYECTORIA

OPERACIONES
AEROPORTUARIAS

INTEROPERABILIDAD
DE SISTEMAS Y DATOS

ATM COLABORATIVA
MUNDIAL

TRAYECTORIAS DE
VUELO EFICIENTES

llustracién Médulos ASBU que convergen en el tiempo hacia los conceptos operacionales y las
mejoras de rendimiento previsto.

Figura 2
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

Tareas DGAC del PNAI y su relaciéon con los modulos de los Bloques ASBU

En los cuadros que se muestran a continuacion, se puede apreciar graficamente las
Tareas que se establecieron en el PNAI, considerando que algunas de ellas que
habiendo sido originadas en el Bloque 0 se extenderan en el tiempo més alla del afio
2018, como se indica en el Anexo 2 “Periodo desarrollo Tareas PNAI", ajustandolas a
la realidad Institucional y a los tiempos de los procesos administrativos y financieros que

conllevan los proyectos que originan las Tareas.

Se puede observar que algunas Tareas tienen relacién con el Bloque 1 y continuaran su
evolucion y desarrollo en la préoxima actualizacion para alcanzar las metas establecidas
en el GANP para el afio 2025.

Las Tareas definidas en el PNAI se consideran alcanzables en los periodos
establecidos, algunas de ellas se han especificado como “desarrollo de proyectos o

estudios”, lo que con seguridad llevara a definir nuevas Tareas para su implementacion.

Es importante destacar que el horizonte de desarrollo establecido en el Plan de
Navegacién Aérea Institucional, tendra estabilidad y coherencia en el tiempo, y las
modificaciones que se pudieran establecer en el Plan Mundial o Regional, no deberian

alterar lo establecido en este Plan.

TAREAS DEL PNAI Y RELACION CON BLOQUE 0 Y BLOQUE 1 MODULOS ASBU

) Are_as de Tareas PNAI Blogue 0 Tareas con continuidad
mejoramiento de la 2017 - 2020 en Bloque 1
eficiencia 2017 - 2020

BO-APTA B0-SURF

B0-APTA

B0-SURF

AGA 1
AGA 2

PIA 1

Operaciones

aeroportuarias BO-RSEQ

B0-ACDM BO-RSEQ

EE I EIIEE I

AGA 4

AGA 7

>

Figura 3
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TAREAS DEL PNAI Y RELACION CON BLOQUE 0 Y BLOQUE 1 MODULOS ASBU

Areas de Tareas PNAI con
mejoramiento de la Tareazsolzl;l.t_\lzgét:)que B continuidad en Bloque 1
eficiencia 2017 - 2020

PIA 2
Interoperabilidad
mundial de datos y
sistemas

Figura 4

TAREAS DEL PNAI Y RELACION CON BLOQUE 0 Y BLOQUE 1 MODULOS ASBU

) Are_as de Tareas PNAI Blogue 0 Tareas con continuidad
mejoramiento de la 2017 - 2020 Bloque 1
eficiencia 2017 - 2020

PNAI PNAI
ATM 6 ATM 10

PIA 3
ATM

Colaborativa
Mundial

Figura
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3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

TAREAS DEL PNAI Y RELACION CON BLOQUE 0 Y BLOQUE 1 MODULOS ASBU

) Are_as de Tareas PNAI Blogue 0 Tareas con continuidad
mejoramiento de la 2017 - 2020 Bloque 1
eficiencia 2017 - 2020

PIA 4
Trayectoria de

vuelos
eficientes

Figura 6

En la Figura 7, se ilustran los médulos ASBU del Blogue 0 considerados por la Region
SAM, las mejoras conseguidas para las diferentes fases de vuelo. Se destaca que las
mejoras propuestas se aplican a todas las fases de vuelo, asi como a la red en su

conjunto, a la gestion de la informacién y a la infraestructura.

Todas las tareas que se incluyen en el Plan de Navegacion Aérea Institucional, estan
orientadas a una mejor Gestion del Transito Aéreo y una entrega mas completa y
oportuna de la Informacion Aeronautica a los usuarios del sistema de Navegacion
Aérea, y coherente con los modulos ASBU, se obtienen mejoras operacionales en todas
las fases de vuelo, lo que puede apreciar con mayor claridad en la Figura 8, donde se
refleja como las Tareas del PNAI se asocian a los médulos ASBU y al desarrollo e un
vuelo, en tierra, en su rodaje hacia la pista de despegue, durante el ascenso al nivel de
crucero, en ruta, durante el descenso, hasta su arribo y desplazamiento a su lugar de

estacionamiento.

Lo anterior, manifiesta el compromiso permanente y sostenido de la Direccion General
de Aeronautica Civil en incrementar los niveles de seguridad operacional, y otorgar a los
usuarios un servicio de calidad, donde el recurso humano, la tecnologia y los

procedimientos se unen para el logro de ese objetivo.
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MODULOS ASBU CONSIDERADOS POR REGION SAM EN
PERSPECTIVA DE LAS FASES DE UN VUELO

AREAS DE MEJORAMIENTOS DE
LA EFICIENCIA (PIA)

OPERACIONES
AEROPORTUARIAS

INTEROPERABILIDAD
DE SISTEMAS Y DATOS

ATM COLABORATIVA

B0-105 AMET

Informacién meteorolégica

MUNDIAL.
para apoyar mejoras de la

TRAYECTORIA DE , i
VUELOS EFICIENTES. Sl o=

\NFORMACIG);

B0-30 DATM

TGRAD

B0-40 TBO

Mayor
operacional y
eficiencia mediante la
aplicacién inicial de
servicios en ruta de
enlace de datos.

seguridad

A DEL SISTEMA DE NAV £ e

Mejoramiento de los
servicios mediante la
gestion de la informacion
aeronautica digital .

B0-35 NOPS

Mayor eficiencia para
manejar la afluencia
mediante la planificacion
basada en una vision a

escala de lared.

TOD

B0-20 CCO

Mayor flexibilidad y
eficiencia en los perfiles

B0-84 ASUR

B0-10 FRTO

de ascenso —
Operaciones de ascenso
continuo (CCO).

Capacidad inicial
vigilancia en tierra

para

B0-15 RSEQ
Mejoramiento de la
afluencia de transito
mediante secuenciacion
de pistas (AMAN/DMAN)

B0-80 ACDM
Operaciones aeroportuarias
mejoradas mediante CDM a
nivel aeropuerto.

B0-25 FICE

K Mayor interoperabilidad,
3 ?2 75 SUR.F T eficiencia y capacidad
EQ‘UH a - ::;pseramon? Y mediante la integracion
ef P 5 i
en la superficie (A-SMGCS e
Nivel 1-2)

Mejores
mediante trayectorias en
rutas mejoradas

operaciones

B0-101 ACAS
Mejoramiento del ACAS

'O/V
4 é;?
&,
<7

B0-05 CDO

Mayor  flexibilidad

de descenso
Operaciones
descenso continuo.

B0-102 SNET

redes

Mayor eficiencia de las

terrestres.

INFRAESTRUCTURA

de  seguridad

y

eficiencia en los perfiles

(CDO)

de

B0-65 APTA

Optimizacion de los
procedimientos de

n, guia
ida.

Figura 7
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TAREAS PLAN DE NAVEGACION AEREA DGAC

EN PERSPECTIVA DE LAS FASES DE UN VUELO Y BLOQUES ASBU

AREAS DE MEJORAMIENTOS DE
LA EFICIENCIA (P1A)

>
PIA 1 OPERACIONES F o RMACIO
AEROPORTUARIAS \
PIA 2 INTEROPERABILIDAD
DE SISTEMAS Y DATOS
ATM COLABORATIVA BD-AMlET BoDATM
PIA 3 MET 1 MET 2
MUNDIAL. Informacion meteorologica A.Is 1. I AIS 2
para apoyar mejoras de la Mejn?ramlento : de los
PIA 4 TRAYECTORIA DE eficiencia y seguridad ser\;!:;losd Imgdflanle la
gestion de |a informacion
VUELOS EFICIENTES. operacionales. aerondutica digital .
$ Mayor | seguridad Mayor _eficiencia para 64
operacional y eficiencia manejar la afluencia
mediante la  aplicacion mediante la planificacion
inicial de servicios en ruta basada en una visién a
B0-CCO de enlace de datos. escala de lared. B0-CDO
ATM 14 - ATM 13
EEr  CEHIETEEG Mayor _ flexibilidad _y
zf:'e"c'::c:’l‘:so pel’flkf BO-ASUR BO-FRTO efici_encia en los
Operaciones de ascenso ATM 10|ATM 11]ATM 12 ATM SIATM T]ATM 8 perfiles de qescenso
| continuo (CCO). | CNS 9 | cNS 4 |CNS 10 (CDO) Operaciones de
ATM 9 | CNS 8 descenso continuo.
BO-RSEQ Capgcidad inicial para vigilancia Feioes oeTeCioNes
ATM 1 entierra. mediantg trayectorias en B0-APTA
Mejoramiento de la | rutas mejoradas . | ATM ZIATM 3|ATM 4
afluencia de transito —
mediante secuenciacién B0-ACDM S:)ttl:':tl:lzi:;;":os o |3:

aproximacion, guia vertical

de pistas (AMAN/DMAN) // AGA 4 AGAS .
—AGA6 | AGAT | inciuid.
« ; Operaciones aeropo_rluarias \\
mejoradas mediante CDM a
b

'l',// / nivel aeropuerto. BO-FICE
) CNS 1]CNS 2|CNS 3[CNS 4 N |
i £ BO-SURF CNS5 | CNS6 | CNS 7 N =
ATM & AEA 1 Mayor interoperabilidad, eficiencia
AGA 2 AGA 3 y capacidad mediante la
Seguridad operacional y integracion tierra-tierra.
ficiencia de las op i
en la superficie (A-SMGCS
i INFRAESTRUCTURA
Figura 8
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CAPITULO 4 - PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION SUDAMERICANA. (SAM) *

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

4.1.5.

Modulos del ASBU considerado en la Region SAM.

El GANP tiene una perspectiva mundial, no se espera que todos los médulos del ASBU
sean aplicados a nivel mundial. Algunos de los médulos del ASBU contenidos en el
GANP son paguetes especializados que deben ser aplicados donde existan

requerimientos operacionales especificos o beneficios correspondientes.

Aunque algunos de los médulos son adecuados para su uso independiente, el uso
integrado de un numero de moddulos podria generar beneficios adicionales. Los
beneficios de una implantacion integrada de un nimero de modulos puede ser mayor
gue los beneficios de una serie de implantaciones aisladas. Similarmente, los beneficios
de un uso coordinado de un médulo simultdneamente en un &rea amplia (por ejemplo,
un numero de aerédromos cercanos o un numero de espacios aéreos/regiones de
informacién de vuelo contiguos) puede aumentar los beneficios de las implantaciones

efectuadas sobre una base ad-hoc o aislada.

Un ejemplo de necesidad de aplicacibn mundial seria la navegaciéon basada en
performance (PBN). La Resolucién de la Asamblea A37-11 (Anexo 4) insta a todos los
Estados a implantar procedimientos de aproximacién con guia vertical, de acuerdo al
concepto PBN. Por lo tanto, los médulos del ASBU sobre aproximaciones PBN
deberian enfocarse como requeridos para su implantacién en todos los aeropuertos.
Asimismo, algunos modulos son apropiados para uso regional o sub-regional y esto
deberia ser tomado en cuenta al considerar cuales mddulos implantar regionalmente y

en qué circunstancias y periodos de tiempo acordados.

Sobre la base de requerimientos operacionales y tomando consideracion los beneficios
asociados, la Region SAM ha escogido 15 de los 18 médulos del Bloque 0 para su
implantacién, en vista que responden a los requerimientos de capacidad y eficiencia de

navegacion aérea para la Region para el periodo 2012 a 2018.

Con la introduccién de la metodologia ASBU en la 42 edicion del Plan Global de
Navegacion Aérea, y refrendada por la Asamblea General el afio 2016 al aprobar la 5ta

Edicion del GANP, los objetivos de Rendimiento de la regién SAM se han restructurado

* Resumen compacto del Plan de Implantacién PBN de la Regién SAM Versién 1.4 2013.
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considerando la metodologia ASBU, con el fin de tener un desarrollo arménico y

cooperativo en los Estados de la region.

4.1.6. Los moédulos considerados por la Region SAM asociados a cada una de las Areas de
Mejoramiento de la Eficiencia (PIA) se sefialan en la siguiente tabla:
Meﬁ)rrzerln(ij:nto Nombre Area de
d . ; Mejoramiento de la Mdodulo Nombre del Médulo
e la Eficiencia L ;
Eficiencia
(PIA)
Mejoramiento de la afluencia de transito
RSEQ | mediante secuenciacién de pistas
(AMAN/DMAN).
APTA Optimizacion de los procedimientos de
PIA 1 Operaciones aproximacion, guia vertical incluida.
aeroportuarias Seguridad operacional y eficiencia de las
SURF | operaciones en la superficie. (A-SMGCS Nivel
1-2)
Operaciones aeroportuarias mejoradas
ACDM : :
mediante CDM a nivel aeropuerto.
Interoperabilidad FICE Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad
mundial de datos y mediante la integracion tierra-tierra.
sistemas por ; 3 . ’
medio de una | paTym | Meloramiento de los servicios mediante la
PIA 2 gestion de la gestion de la informacion aeronautica digital.
informacién de
todo el sistema con AMET Informacion meteoroldgica para apoyar mejoras
interoperabilidad de la eficiencia y seguridad operacionales.
mundial.
Mejores operaciones mediante trayectorias en
FRTO .
rutas mejoradas.
Optimizacién de la Mayor eficiencia para manejar la afluencia
capacidad y vuelos | NOPS | mediante la planificacion basada en una vision
flexibles mediante a escala de la red
Pl e una ATM mundial ASUR | Capacidad inicial para vigilancia en tierra
colaborativa. P P 9 :
ACAS | Mejoramiento de ACAS.
SNET Mayor eficiencia de las redes de seguridad
terrestres.
Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
CDO
. descenso (CDO).
Trayectorias de
vuelo eficientes Mayor seguridad operacional y eficiencia
PIA 4 mediante TBO | mediante la aplicacion inicial de servicios en
operaciones ruta de enlace de datos.
?é?;i?jriasen las Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
' CCO | ascenso — Operaciones de ascenso continuo
(CCO).
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

Estrategia de implantacion de los objetivos de rendimiento para la Gestion del
Transito Aéreo. (ATM)

La evolucion de la Gestién del Transito Aéreo (ATM) para la region SAM ha sido
planificada considerando las ASBU que pudieran emplearse a corto y mediano plazo.
Los objetivos de rendimiento de la ATM, ademas de los requisitos necesarios para
implantar las mejoras ATM, determinan las fechas de implantacién de las mejoras
planificadas, asi como los objetivos de rendimiento. El periodo considerado para esta
planificacién regional es del afio 2013 hasta el afio 2018.

El desarrollo considerado para la Gestion del Transito Aéreo en la region SAM,

considera tres aspectos fundamentales:

a) Operaciones en Ruta;

b) Operaciones en Areas Terminales (TMA); y
c) Operaciones Aéreas en general.

Considerando estos ejes de desarrollo la region SAM ha definido y acordado para

alcanzar en el afio 2018 los siguientes objetivos:

a) Optimizacion del espacio aéreo, en ruta;

b) Optimizaciéon de la estructura del espacio aéreo;
c) Implantacion de aproximaciones RNP;

d) Uso Flexible del Espacio Aéreo;

e) Implantacién de la ATFM; y

f)  Mejorar la conciencia situacional ATM.

Cabe subrayar que las diferentes areas de los Servicios de Navegacion Aérea: (ATC,
CNS, AIS; MET; AGA/AOP; SAR) que se desarrollan en el Plan de Implantacion
soportan el desarrollo de la ATM y, a la vez, constituyen por si mismos un sistema
integrado, indivisible. De manera particular en este Plan de Implantacion de la Region
SAM, resalta que los temas transversales a todos estos aspectos del Plan y a lo cudles

los Estados deben prestar especial atencién son:
a) Lagestion del desarrollo de recursos humanos y gestion de la competencia

b) Lagestion de la seguridad operacional.
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4.2.5.

Optimizacién del espacio aéreo, en ruta.

La optimizacion de la estructura del espacio aéreo de las TMA sera alcanzada con las

siguientes medidas:

a)

b)

d)

f)

g)

h)

La implantacion de la PBN propiciara la utilizacioén de las capacidades avanzadas
de navegacion de las aeronaves, que, combinadas con la infraestructura del
sistema de navegacion aérea, permitiran la optimizacion del espacio aéreo,

incluyendo la red de rutas ATS.

En rutas seleccionadas del Pacifico se espera la aplicacion de la RNP 4, con la
utilizacién de ADS/CPDLC, a fin de permitir el empleo de la separacion lateral y
longitudinal de 30 NM.

Analizar la necesidad del empleo del Servicio Movil Aeronautico por Satélite
(AMSS), para las situaciones en que sea necesaria la intervencion inmediata del

controlador de transito aéreo para garantizar la separacion horizontal de 30 NM.

Aplicacibn de RNP2 en espacios aéreos continentales seleccionados, con
aplicacion obligatoria del GNSS, teniendo en cuenta que la infraestructura de

tierra no soportard esta especificaciéon de navegacion.

Aplicaciéon de la ADS-C y de la CPDLC en los espacios aéreos oceanicos
propiciara las condiciones necesarias para utilizacion de las minimas de

separacion horizontal de 30 NM.

Aplicacion de técnicas de vigilancia (ADS-B y/o Multilateraciéon) en el espacio
aéreo continental, lo que permitira reducir las minimas de separacion horizontal,
mejorar la seguridad operacional, aumentar la capacidad y mejorar la eficiencia de

vuelo en forma rentable.

Evaluar el uso de CPDLC en el espacio aéreo continental, teniendo en cuenta que

las caracteristicas de las intervenciones del ATC podria tornar inviable su empleo.

Implantacion de las comunicaciones de datos entre instalaciones ATS (AIDC)
mejorando la seguridad operacional del espacio aéreo, y reducira los errores de

coordinacion entre dependencias ATS.

En el proceso de implantacién de sistemas de vigilancia ATS y aplicaciones de
enlace de datos deberia considerar los aspectos de automatizacion

correspondientes, principalmente en cuanto a la necesidad de una armonizacion
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4.2.6.

4.2.7.

entre los sistemas aplicados, con miras a garantizar la interoperabilidad de los

sistemas.

Optimizacién de la estructura de las TMA.

La optimizacion de la estructura del espacio aéreo de las TMA ser& alcanzada con las

siguientes medidas:

a)

b)

c)
d)

La implantacion de la PBN, que incluye la implantacion de SID y STAR con RNP
y/o RNAV, y procedimientos de aproximacion RNP;

La implantacién de operaciones de descenso continuo (CDO) y operaciones de
ascenso continuo (CCO);

La integracién funcional de sistemas de tierra 'y de abordo; y

El uso de técnicas de disefio y gestion mejoradas.

Operaciones Aéreas en general.

Los aspectos contribuyentes a la eficiencia y capacidad que se aplican a las

operaciones aéreas en general, son:

a)

b)

Uso flexible del espacio aéreo (FUA)

El uso 6ptimo, equilibrado y equitativo del espacio aéreo por parte de usuarios
civiles y militares, que se vera facilitado mediante la coordinacion estratégica y la
interaccion dinamica, permitird el establecimiento de trayectorias Optimas de
vuelos, reduciendo al mismo tiempo los costos operativos de los usuarios del

espacio aéreo.
Gestion de Afluencia de Transito Aéreo (ATFM)

La aplicacion de las medidas oportunas que permitan alcanzar un equilibrio entre
demanda y capacidad, en caso de eventos que reduzcan la capacidad del
sistema, como, por ejemplo, condiciones meteoroldgicas adversas y/o problemas
temporales en la infraestructura aeroportuaria o ATC, evitara la sobrecarga del
sistema ATM vy proporcionaran las condiciones para el uso maximo de la
capacidad aeroportuaria y del ATC. De esa forma, debe suponer un sensible
aumento en la capacidad del espacio aéreo y mejorara la eficiencia de las
operaciones, lo que se expresara en reduccion de demoras, y ahorro de tiempo y

combustible, produciendo una reduccion significativa de emisiones contaminantes.
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4.3.

4.3.1.

4.3.2.

c) Alineacién con el ASBU.

La alineacion con el ASBU, metodologia introducida en el Plan de Navegacion
Aérea, que es aplicable a todos los Estado, es fundamental para obtener un
desarrollo arménico y coherente en los Estados de la Region, siendo la
cooperacion entre los mismos, a través de proyectos regionales, un factor de
progreso en directo beneficios de los usuarios de los servicios de navegacion

aérea.

Estrategia de implantacidon de los objetivos de rendimiento para Comunicaciones,

Navegacion y Vigilancia (CNS).

En consideracion a los requisitos derivados de la implantacion del Concepto
Operacional ATM descritos en 4.2, los Estados de la Regién SAM deben considerar la
planificacion de mejoras y fortalecimiento de los servicios de comunicaciones,
navegacion y vigilancia aeronauticos, considerando los médulos correspondientes

del Bloque 0 del ASBU del Plan Mundial de Navegaciéon Aérea.
Comunicaciones

Los sistemas de comunicaciones considerados en este plan atienden las expectativas a
corto y mediano plazo de los requerimientos operacionales en la Region. A este efecto
en este plan de implantacibn se han considerado los siguientes sistemas de

comunicaciones:
a) Sistema de gestion de mensajes aeronauticos (AMHS).

Completar la implantacién de sistemas AMHS en aquellos Estados que todavia
tienen implantado un sistema AFTN (Chile es uno de esos Estados). Asimismo,
durante ese periodo se espera que cada uno de los sistemas AMHS instalados
esté interconectado con los respectivos sistemas AMHS de la Region y

especialmente con los FIR adyacentes.

b) Comunicaciones de datos entre instalaciones de los servicios de transito
aéreo (AIDC).

Disponer de Sistemas Automatizados en todos sus ACCs con la facilidad AIDC e
implantarla operacionalmente para la transferencia automatica de planes de vuelo
entre los ACCs adyacentes, transferencias de identificacion y coordinaciones

entre dependencias o sectores de control.
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Ademéas se debe priorizar la automatizacion a Nivel del Estado de las
dependencias de Control de Transito Aéreo, con el objetivo de reducir la
coordinacion por voz y establecer la automatizacién de transferencia de planes de
vuelo, transferencias de aeronaves, coordinaciones y modificaciones de planes de

vuelo, previo, durante y posterior al desarrollo del vuelo.
Mejora de la red ATN Regional

Con el fin de permitir la implantacion armonizada de todos los nuevos servicios, la
actual Red de Telecomunicaciones Aeronauticas (REDDIG) requiere la
implantacibn de mejoras en cuanto respecta a su plataforma tecnoldgica,
protocolos de comunicaciones e incremento de capacidad para el transporte de la
informacion. A este efecto, durante el periodo indicado se espera contar con una
nueva red ATN (REDDIG Il) que soporte todos los servicios actuales asi como los
nuevos servicios previstos. Durante este periodo (2013-2018) se realizara un
estudio sobre la configuracion optima de la red a instalar en la regién y una vez
aprobada se iniciara la implantacién de la misma, que debe estar en uso

operacional al término del periodo.

4.3.3. Servicio moévil aerondautico

a)

b)

VHF

Asegurar la cobertura de comunicaciones continentales en VHF para niveles de
vuelo inferior donde las operaciones asi lo requieran. Asimismo, para area
terminal deben implantarse canales VHF diferentes para los servicios de TWR y
APP.

HF

Mantener el servicio HF de acuerdo a los requerimientos indicados en la tabla

CNS de red HF para las estaciones aeronauticas CARSAM.
CPDLC

En las areas oceanicas de los FIR, los Estados deben realizar los esfuerzos
necesarios que permitan brindar servicios CPDLC en los ACC correspondientes.
Asimismo, para el &rea continental, inicialmente dentro del periodo de
planificacion se debe realizar un estudio técnico/ operacional que permita su

posterior implantacion.
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d)

f)

9)

h)

D-ATIS

Los Estados deben comenzar a brindar servicios D-ATIS, reemplazando los

servicios convencionales similares o implantdndolo donde no existiere.
VOLMET /D-VOLMET

En atencion al requerimiento MET, se debe comenzar a brindar servicios VOLMET
por medio de sistemas de comunicaciones orales y por enlace de datos.

Proteccién del espectro de radiofrecuencia:

Se deben realizar los esfuerzos necesarios que conlleven a garantizar la
proteccion y el uso adecuado del espectro de radiofrecuencia asignado a la

aviacion para los servicios de radiocomunicaciones.
Comunicaciones Controlador/Piloto via enlace de Datos (CPDLC).

En las &reas oceanicas de los FIR, se deben realizar los esfuerzos necesarios que
permitan brindar servicios CPDLC en los ACC correspondientes. Asimismo, para
el area continental, inicialmente dentro del periodo de planificacion se debe

realizar un estudio técnico/ operacional que permita su posterior implantacion.
Autorizaciones de salida o despegue por voz (CLRD) y por datos (DCL).

Con el fin de descongestionar las frecuencias, reducir los errores de interpretacion
o lectura de las autorizaciones de salida de las aeronaves, se debe realizar todos
las gestiones necesarias para implementar un sistema automatizado de
autorizaciones, mediante voz y/o datos, enlazado con el sistema ACARS de la

aeronave, utilizando en el enlace de datos controlador — piloto CPDLC.

4.3.4. Mejoras alos sistemas de navegacion

a)

b)

NDB:

Continuar con el Plan de desactivacion de NDBs, segun lo indicado en el
GREPECAS 14 (abril 2007).Se estima que en el plazo de la planificacién (2013-

2018) la mayoria de NDB se debieran desactivar.
VOR/DME:

En el periodo de esta planificacion se estima que, como parte de la transicion al
GNSS, se deben mantener los sistemas VOR/DME en TMA seleccionados e

iniciar de manera progresiva la desactivacion de sistemas VOR en ruta.

Capitulo 4 “Plan de Implantacion PBN Region SAM” 34 3ra Edicion



PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017 — 2020
ACTUALIZACION 2017

d)

f)

g)

DME/DME:

Teniendo en cuenta la implantacion PBN en ruta y TMA y el empleo de la
navegacion DME/ DME como respaldo del sistema GNSS, se deberd mantener la
cobertura de los sistemas DME actuales y de ser necesario, realizar estudios que

permitan ampliar la cobertura en espacios aéreos seleccionados.

ILS:

Dentro del periodo de planificacion considerado, los sistemas ILS se deberan
mantener operativos.
GBAS (CAT I, Il y 1I):

Se dard inicio en aeropuertos que tengan una demanda operacional que lo
justifique, ademas se debe considerar los avances que la tecnologia GBAS esta
teniendo a nivel mundial para ser utilizado en CAT Il y Il para su implementacion
dénde sea conveniente técnica y econdmicamente frente a un sistema ILS.
Sistemas de apoyo a los ensayos en vuelo:

Se debe considerar la modernizacion de sus elementos de ensayos de
radioayudas para la navegacion en vuelo y en tierra incluyendo los sistemas de
radionavegacion por satélite (GNSS) de tal manera que se encuentren preparadas

para un ambiente PBN.
Proteccién del espectro de radiofrecuencia:

Se deben realizar los esfuerzos necesarios que conlleven a garantizar la
proteccion y el uso adecuado del espectro de radiofrecuencia asignado a la

aviacion para los servicios de radionavegacion.

4.3.5. Mejoras al servicio de vigilancia aérea

a)

ADS-B y MLAT:

El principal medio de vigilancia seguird siendo la vigilancia cooperativa, en la
forma de radares SSR, siendo ampliamente utilizada en los servicios TMA y en
ruta y el Modo S en las TMA de alta densidad. El uso de ADS-B (receptores ES
Modo S) y del MLAT comenzara a realizar vigilancia en ruta y areas terminales
donde sean requeridas, fortaleciendo la vigilancia en las &reas cubiertas por SSR
Modos A/C y S. Progresivamente se implantara el ADS-B (ES Modo S) en

tierra para cubrir areas en rutay terminales.
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4.4,

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

b) A-SMGCS:

Implantar sistemas de guia y control de movimiento en superficie A-SMGCS en
aeropuertos que previo estudio asi lo requiera.
c) ADS-C

Los Estados con responsabilidad sobre un FIR oceanico, deberan hacer un uso
operacional de la vigilancia ADS-C.

Servicios de Informacién Aeronautica

En consideracion a los requisitos derivados de la implantacion del Concepto
Operacional ATM, los Estados de la Region SAM deben tener en cuenta la planificacion
de mejoras y fortalecimiento de los Servicios de Informacién Aeronautica, considerando
las iniciativas del Plan Mundial de Navegacion Aérea, asi como nuevas disposiciones y
requisitos que requieran su implantaciéon a corto y mediano plazo, y los componentes

conexos del mencionado concepto.
Estrategia de implantacion de los objetivos de rendimiento

La planificacibn se ha basado sobre dos ejes principales, y se mencionan a
continuacion:
a) Mejora de la Calidad, Integridad y Disponibilidad de la Informacion

Aeronautica
b) Transicién ala provisién de Informacién Aeronautica Electrénica.

La transicién al AIM tiene como prerrequisito el cumplimiento pleno de las SARPs
destinadas al aseguramiento de la Calidad, Integridad y disponibilidad oportuna de la

Informaciéon Aeronautica.

En ese sentido se requiere elaborar y ejecutar un Plan de Accidn para la eliminacion de

las deficiencias actuales como requisito previo a la migracién hacia el AIM.

Lo establecido en el Doc 9750 (GANP) y en el PBIP sobre el desarrollo futuro de la
informacion aeronautica, considera cambios previstos de tal envergadura que al
hacerse referencia a esta evolucion se habla ya de una transicién de los servicios de
informacion aeronautica (AIS) a la gestion de la informacion aeronautica (AIM), para lo
cual la OACI en el afio 2009 hace entrega de orientaciones para esta transicion en una

“Hoja de ruta para la transicion de AIS a AIM”.
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CAPITULO 5 - HOJA DE RUTA PARA LA TRANSICION DEL AIS A AIM®
5.1. Concepto general del servicio de Informacién de Vuelo

5.1.1. El concepto operacional de ATM mundial define siete componentes interdependientes
gue se integraran para formar el futuro sistema ATM. Dichos componentes son la
organizacién y gestion del espacio aéreo, las operaciones aeroportuarias, el
equilibrio entre la demanda y la capacidad, la sincronizacién del transito, la
gestion de conflictos, las operaciones de usuarios del espacio aéreo y la gestién
de la provision de los servicios de ATM. (Figura 9)

5.1.2. La provisién actual de informacidon aeronautica se centra fundamentalmente en la
necesidad de informar antes del vuelo. La provision de informacion aeronautica del
mafana respondera a los requisitos de todos los integrantes del sistema ATM en todas

las fases de vuelo.

Organizacion y gestion del Equilibrio entre la
espacio aéreo demanday la

\ / capacidad

Operaciones

aeroportuarias ———p

Operaciones de usuarios
del espacio aéreo

7

Gestion de conflictos

™~

Sincronizacion del transito

IM / SDM = Gestion de la informacion / gestion de la provision de los servicios de ATM

Figura 9

> OACI Hoja de Ruta para la Transicién de AIS AIM, 1ra Edicién 2009.
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5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

Datos

La transicion de una normalizacidon de productos a una normalizacion de datos permite
una mayor libertad a la hora de definir productos futuros sin dejar de mantener un alto
nivel de calidad, integridad y coherencia de la informacién contenida en dichos nuevos

productos.

El principal cambio en la transicién hacia AIM es el uso que se hara de la tecnologia
informética en la gestion de la informacion, con un énfasis en el formato digital de los

datos, que domina todos los procesos de gestion de la informacion.

La definicién de un modelo normalizado de intercambio de datos aeronauticos garantiza
la normalizacion de las interfaces entre las computadoras de los proveedores y de los
usuarios de los datos. Esto hace posible crear definiciones de nuevos productos en las
gue tanto los graficos como el texto se presenten de un modo mas legible. Asimismo,
permite definir nuevos servicios en los que la misma informacion aparezca en los
instrumentos de ayuda a la toma de decisiones de todos los integrantes del
sistema ATM.

Productos

Las pantallas de visualizacion de cartas electrénicas en el puesto de pilotaje estan
ahora presentes en casi todas las aeronaves comerciales y en gran parte de la aviacion
general, son cada vez mas econdémicas y sus posibilidades técnicas estan aumentando,
y progresivamente han ido reemplazando la informacidon impresa, lo que esta exigiendo
y exigird actualizar las normas y los simbolos para que se adecuen a la visualizacion

electrénica.

El concepto de AIM requiere que toda la informacién aeronautica, incluida la que
contienen actualmente las publicaciones de informacién aeronautica (AIP), se
almacene en forma de conjuntos de datos normalizados que puedan consultarse desde
las aplicaciones de usuario. La difusion de dichos conjuntos de datos definir4 los
nuevos servicios que proporcionara la AIM del futuro. Ello constituird la futura
documentacion integrada de informacién aeronautica que contendra las disposiciones
reglamentarias minimas para garantizar el flujo de informaciéon necesario para lograr

una navegacion aérea internacional segura, regular y eficiente.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

Descripcién de la Hoja de Ruta hacia la AIM

El propésito de esta hoja de ruta fue desarrollar el concepto AIM, asi como los
correspondientes requisitos de funcionamiento, proporcionando una base sobre la cual

dirigir y facilitar, a escala mundial, la transicién de AIS a AIM.

Para la consecucion de la transicion a la AIM los Estados y la OACI deberian haberse
realizado tres fases:

e Primerafase — Consolidacion

e Segundafase — Paso al entorno digital

e Tercerafase — Gestion de lainformacion
En la hoja de ruta se expuso la direccién estratégica y los principios fundamentales en
los que se debia apoyar la transicion a la AIM. Las tres fases no tenian que realizarse
necesariamente de forma consecutiva. Por ejemplo, pudieron darse pasos hacia la
introduccion de los elementos digitales aunque no se hayan concluido todos los pasos
de consolidacion. De igual modo, no es necesario que todos los pasos hacia la
digitalizacion hayan concluido antes de empezar a introducir nuevas medidas relativas a
la gestion de la informacion. Las fases dan, no obstante, una indicacion sobre el modo

de abordar la transicion. Los pasos que se han definido son los siguientes:

P-01 — Vigilancia de la calidad de los datos

P-02 — Vigilancia de la integridad de los datos

P-03 — Vigilancia del cumplimiento de las normas AIRAC

P-04 — Vigilancia de las diferencias entre los Estados con respecto a los Anexos 4y 15
P-05 — Puesta en préactica del WGS-84

P-06 — Base de datos de informacién aeronautica integrada

P-07 — Identificadores unicos

P-08 — Modelo conceptual de informacién aeronautica

P-09 — Intercambio de datos aeronauticos

P-10 — Redes de comunicaciones

P-11 — Publicacion de informacion aeronautica electronica (eAlP)
P-12 — Notificacion de informacién aeronautica

P-13 — Terreno

P-14 — Obstaculos

P-15 — Cartografia de aerédromos

P-16 — Capacitacion
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P-17 — Calidad

P-18 — Acuerdos con los originadores de datos

P-19 — Interfuncionamiento con productos meteorolégicos
P-20 — Cartas aeronauticas electrdnicas
P-21 — NOTAM digitales

5.4.4. Los pasos definidos se distribuyeron y agruparon de acuerdo a su homogeneidad en
cada una de las fases, se indica en el cuadro siguiente: (Figura 10)
A
P-09 — Intercambio de datos aeronauticos
P-21 —NOTAM digitales
— —— , FASE 3
P-10 — Redes de comunicaciones P-19 — Interfuncionamiento con productos meteoroldgicos|
P-12 — Notificacion de informacion aeronautica P-20 — Cartas aeronduticas electronicas
P-16 — Capacitacion P-18 — Acuerdos con los originadores de datos
P-02— Vigilancia de la integridad de los datos P-06 — Base de datos de informacion aeronautica
P-01 — Vigilancia de la calidad de los datos integrada
0 P-07 — Identificadores (nicos
o FASE 2
= P-15— Cartograffa de aerddromos| | P-14— Obstaculos P-08 — Modelo conceptual de informacion aeronautica
w
I: P-11 —AlP electrénico (eAlP) P-13 —Terreno

P-04 — Vigilancia de las diferencias entre los Estados con
respectoa los Anexos 4y 15

P-03 — Vigilancia del cumplimiento de las normas AIRAC.

P-17 — Calidad
P-05 — Puesta en practica del WGS-84

(# FASE 1

Ubicacion de los 21 pasos de la Hoja de Ruta en las tres Fases.

Figura 10
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5.5. Calendario de la Hoja de Ruta.

5.5.1. El calendario que figura a continuacion indica a los Estados cuales son los principales

hitos previstos por la OACI en apoyo de la transicion a la AIM y de las iniciativas del

concepto operacional de ATM mundial relativas a la gestion de la informacion

aeronadutica.
5.5.2. Primera fase

Diciembre 2008

5.5.3. Segunda fase

Noviembre 2009

Noviembre 2010

5.5.4. Tercerafase

Octubre 2011

Consolidacion.

Se inicioé con el establecimiento del Grupo de estudio AIS-AIM. El
proceso de consulta sobre la Enmienda 36 al Anexo 15 y la
Enmienda 56 del Anexo 4 se inici6 en el primer trimestre de 2009.

El desarrollo de la Enmienda 2 del Manual AIS (Doc. 8126) y de la
Enmienda 30 de los PANS-ABC (Doc. 8400) introdujo textos de

orientacion sobre las mejores préacticas ya disponibles.
Paso al entorno digital.

Esta fase se inici6 con la elaboraciébn de nuevos textos de
orientacion afines (AIP electrénica, modelo conceptual de
informacidn aeronautica, capacitacion, calidad) que fue desarrollado
con el apoyo del Grupo de estudio AlIS-AIMG en la segunda reunion
a finales de 2009.

Entré en vigor la aplicacion de la Enmienda 36 del Anexo 15y la
Enmienda 56 del Anexo 4. Con la ayuda del Grupo de estudio AlS-
AIM se adelanto la preparacion de la Enmienda 37 del Anexo 15y
la Enmienda 57 del Anexo 4, asi como las enmiendas consiguientes

de otros Anexos.
Gestion de la informacion.

Esta fase comenzd con la cuarta reunién del Grupo de estudio AlS-
AIM, que finaliz6 las propuestas de la Enmienda 37 del Anexo 15, y
de la Enmienda 57 del Anexo 4. Dichas enmiendas dieron una idea
de los futuros requisitos relativos a la produccién de conjuntos de
datos por parte de los Estados. No fue considerado que en esta
fecha la obligacién de que los futuros sistemas ATM proporcionen

nuevos productos de datos, pero si los Estados optan por ofrecer
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5.5.5.

5.5.6.

5.5.7.

5.5.8.

los datos que se estime oportuno en ese momento, podran basar su
desarrollo en recomendaciones que garanticen una armonizacion

mundial.

El proceso de consulta sobre la Enmienda 37 del Anexo 15 y la
Enmienda 57 del Anexo 4 se inicid en el primer trimestre de 2012.

Noviembre 2013 La Enmienda 37 del Anexo 15 y la Enmienda 57 de Anexo 4
entraron en vigencia y aplicacion. Podria celebrarse una reunién de
tipo departamental en el caso de que, para finalizar la transicion a la
AIM, hubiera que llegar a un acuerdo sobre un considerable numero
de asuntos de alcance mundial, relacionados con la informacion
meteoroldgica y aerondutica y los campos de la red de apoyo a las
comunicaciones. Esto supondria una ampliacion sustancial del
alcance de la informacién aeronautica requerida por la ATM, y una
obligacién de ofrecer la informacién en formato digital.

Noviembre 2016 La Enmienda 38 del Anexo 15 y la Enmienda 58 de los Anexos 4,
entraron en aplicacién, asi como las recomendaciones de la reunién

departamental

Todas estas iniciativas se guiaron por el Concepto operacional de ATM mundial para
garantizar una referencia comun y se refieren al Plan Mundial de Navegacion Aérea
como marco de planificacion comuin. Todas ellas precisan de cierta garantia de

estabilidad en el desarrollo de las nuevas técnicas.

La Regién SAM al estructurar el Plan de Implantacion PBN tomando los médulos ASBU
plasmo todas las iniciativas de la Hoja de Ruta en las tareas y objetivos regionales y que
fueron consideradas en su totalidad en el Plan de Navegaciéon Aérea Institucional de la

Direccion General de Aeronéautica Civil del Estado de Chile.

Este es precisamente el prop6sito del Plan Mundial de Navegacion Aérea y de la
presente hoja de ruta. Esta hoja de ruta ofrece un marco estructurado para que los
Estados planifiquen y hagan un seguimiento de sus progresos en relacién con otros
Estados de la misma region y entre regiones del mundo, y apoya planes regionales y

nacionales para la realizacién de la transicion a la AIM.

En la planificacion de todas las actividades deberia asegurase que los recursos se
utilizaran eficientemente evitando planificar actividades o tareas duplicadas o

innecesarias de tal manera que dichas tareas/actividades puedan adaptarse facilmente
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a la Region SAM. La planificacién debe impulsar la optimizacion de recursos humanos,
lograr ahorros financieros, y fomentar el uso de medios de comunicacion electrénicos
como Internet, videoconferencias, conferencias telefonicas, correo electronico, teléfono

y otros.
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CAPITULO 6 - DESARROLLO DEL PLAN DE NAVEGACION AEREA
INSTITUCIONAL

6.1. Fundamentos del Plan de Navegacion Aérea

6.1.1. En los Capitulos anteriores se han entregado antecedentes sobre la bases
conceptuales, metodologicas y que definen las tareas y objetivos del Plan de
Navegacion Aérea Institucional, considerando que la OACI pone a disposicién de los
Estados una base mundial de desarrollo e implementacion de los Servicios de
Navegacion Aérea, que es aprobado y actualizado en forma periédica por la Asamblea
de la OACI, actualmente esta es su Quinta Edicién con un horizonte a largo plazo el afio
2030. de la misma manera la Regibn SAM toma los aspectos que seran aplicados e
implementados del GANP, teniendo presente la realidad regional y de los propios

Estados.

6.1.2. En el Plan Mundial de Navegacion Aérea 5a Edicion (GANP 2016-2030) la OACI

sefala:

El volumen del trafico aéreo mundial se ha venido duplicando una
vez cada 15 aflos desde 1977 y esa tendencia continuara. Este
crecimiento ocurre a pesar de ciclos de recesién cada vez mas
grades e ilustra como la inversién en aviacion puede ser un factor
clave que ayuda a la recuperacion econémica.”

6.1.3. Esta tendencia de crecimiento del trafico que es considerado en el GANP para las
proyecciones mundiales, es totalmente coherente con los estudios realizados por la
Oficina Regional Sudamericana (SAM) de OACI, lo que se refleja en el Grafico 1,
asimismo con la evolucién de las operaciones a nivel nacional y especificamente en
Arturo Merino Benitez el principal Aeropuerto del pais (Grafico 2), dénde se comparan

datos reales y se aplica la proyeccién de crecimiento esperado por OACI.

6.1.4. La OACI, considerando estas proyecciones de crecimiento del trafico a nivel mundial,
establece la necesidad de que la planificacion de la aviacién esté mas integrada a
niveles Regional y de Pais, donde se examinen las soluciones que se requieren, y es
asi que introduce la estrategia basada en el consenso para la modernizacién de la
ingenieria de los Sistemas de Mejoras por Bloques del Sistema de Aviacién
(ASBU), descrita en 3.3., metodologia de ingenieria que es asumida por la regiéon SAM

y que la DGAC en el PNAI, que lo establece como eje conceptual de desarrollo
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6.1.5.

6.1.6.

Institucional en materias de Navegacion Aérea, de tal manera de mantener coherencia y

concordancia con el desarrollo mundial y regional.

Es importante sefialar que en las proyecciones de tréfico de la OACI, se toman en
consideracién variables comunes a los estados, por lo tanto no se tomaron en cuenta
los factores propios de cada pais, en el caso de Chile, factores como el cambio de
estructura de negocios de las mas importantes lineas aéreas nacionales, como tampoco
el concepto de aerolineas “Low Cost” que traera inevitablemente un aumento de
pasajeros y por ende de movimiento de aeronaves mas allad de lo proyectado por la

OACI y la regién SAM.

PROYECCION MOVIMIENTO PASAJEROS A NIVEL NACIONAL
ESTUDIO JAC ANO 2013

Millones de Paxs.
N
(=]

NEFCRCIS S > PP P P PF P
S S S S S S S TS TS S S
ENACIONALES OINTERNACIONALES ®=TOTAL

Gréfico 1

El crecimiento de la actividad aérea que se ha registrado en la Red Primaria de
Aerédromos del pais, permite a la Institucion pronosticar para el periodo considerado en
el PNAI 2017-2023, un crecimiento promedio anual (Nacional e Internacional); de
1.872.702 pasajeros, estimado para el afio 2026 un total de 35.574.050 pasajeros
(Gréafico 1). Solo el Aeropuerto Arturo Merino Benitez (AMB) tendria un crecimiento
anual de 2.305.418 alcanzando para el afio 2023 un total de 33.126.061pasajeros
(Grafico 2). Los pasajeros de la Red Primaria creceran en el afio 2023 en un 46%
respecto del 2016 (Gréfico 3). Los pasajeros del AP. AMB creceran en el afio 2023 en
un 72% respecto del 2016.
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Proyeccion Movimiento pasajeros Aeropuerto
Arturo Merino Benitez 2013 - 2023
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Grafico 2
Proyeccidon movimiento de pasajeros Red Primaria Aerodromos Nacionales
Estudio JAC afio 2013
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Proyeccion Movimiento Aeronavesa Nivel Nacional
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Grafico 4

6.1.7. El crecimiento sostenido y permanente del movimiento de pasajeros a nivel Nacional,
inevitablemente conlleva un aumento permanente de las operaciones aéreas en los
Aerédromos y Aeropuertos del pais (Gréfico 4), la recuperacion de la mineria a
mediano plazo, el aumento de las exportaciones de articulos perecibles, el incremento
del turismo nacional e internacional, son aspectos que continuaran demandando mas y
mejores servicios, muchos de los cudles son de responsabilidad de la Direccién General
de Aeronautica Civil, sin considerar los aspectos del mercado de aviacion civil que
fueron mencionados en parrafos anteriores, lo que presenta grandes desafios para la
DGAC, en materias de introducir mas y mejores sistemas automatizados, una entrega
de mayor informacion, que sea mas mas rapida y oportuna a los operadores aéreos, y lo
mas importante colocar al recurso humano como centro de todo el sistema de apoyo a

la navegacion aérea.
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Proyeccion de Movimientos de Aeronaves AMB
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Gréfico 5

6.1.8. Arturo Merino Benitez el principal Aeropuerto nacional, siendo la puerta de entrada al
pais, y dénde se originan y terminan un gran porcentaje de las operaciones, tendra un
aumento permanente de operaciones mucho mas all4 del promedio nacional (Gréafico
5), lo que reviste especial preocupacion para la DGAC, en donde la adecuada Gestion
del Transito Aéreo que se implemente a través de herramientas automatizadas y la
integracion de la informacion jugara un rol importante en la forma de enfrentar este
desafio. EI Plan de Navegacién Aérea es una herramienta de planificacion y
entrega una mirada de futuro fundamental para el logro de los objetivos trazados
por la Instituciéon y para mantener los niveles de calidad de los servicios de su

responsabilidad que la han destacado a Nivel Regional y Mundial.

6.1.9. Si a los antecedentes de aumento del flujo de pasajeros y aeronaves, sumamos las
variables ambientales que se tienen que introducir en la Gestion del Transito Aéreo, la
evolucion tecnolégica del parque aéreo, que demandara cada dia mas servicios de los
proveedores de servicios de navegacion aérea, la reduccion de demoras, las rutas

directas, los ascensos y descensos continuos, no soélo tienen una mirada econémica,
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6.1.10.

6.1.11.

6.1.12.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

sino que tanto o mas importante es la consideracion que se ha hecho de los
ambientales, estos desafios se deben enfrentar de manera arménica en todos sus
aspectos, la metodologia ASBU entrega a los Estados una herramienta eficiente y
adecuada, que esta siendo utilizada a nivel regional y a nivel pais, lo que se refleja
claramente en la estructura de la actualizacion 2017 del PNAI.

Esta estrategia de ingenieria permitird identificar los problemas que se enfrentaran en
el futuro inmediato, asi como los aspectos financieros de la modernizacién del sistema
de aviacion. Asimismo, se destaca la importancia cada vez mayor de colaborar y
asociarse a medida que la aviacién vaya reconociendo y afrontando los desafios

multidisciplinarios del futuro.

La OACI elaboré el marco mundial de las mejoras por bloques principalmente para
mantener y reforzar la seguridad operacional de la aviacion, armonizar efectivamente
los programas de mejoras de ATM y eliminar, a un costo razonable, los obstaculos a las

futuras ganancias en materia de eficiencia de la aviacion y medio ambiente.

Las mejoras por blogues incorporan una perspectiva a largo plazo que se armoniza con
los documentos complementarios de planificacion de la navegacion aérea de la OACI,
coordinan objetivos operacionales claros basados en aire y en tierra, junto con los

requisitos de avidnica, enlace de datos y sistema ATM que se necesitan para lograrlos.
Descripcién del Plan de Navegacion Aérea Institucional

Teniendo en consideracion lo sefialado y con el propésito de ir en total armonia con los
objetivos que se persiguen a nivel mundial, regional y nacional, (que se mencionan en la
literatura de la referencia), adjunto a este plan y como Anexo 1, se podran
encontrar las tareas que este plan contiene, las que a su vez se encuentran

alineadas con el Bloque “0” en sus respectivos moédulos.

Debe tenerse en cuenta que conforme lo ha propuesto la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI), el Bloque “0” ha sido elaborado teniendo un horizonte de alcance
hasta el 2018.

Las tareas que contiene el PNAI, actualizado en esta edicién hasta el afio 2020; se
encuentran alineadas, como se sefialé precedentemente, con el Plan Mundial (GANP) y
el Plan Regional de Implantacion de los Sistemas de Navegacion Aérea SAM basados
en el Rendimiento (PBIP), su priorizacion pretende ajustarse en la medida de lo posible

a las tareas que sean impulsadas a nivel regional.
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6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

Como se menciond anteriormente en el Anexo 1 se entregan las Tareas asignadas a
los Departamentos, indicando la relacién que existe con el Plan Mundial de Navegacion
Aérea (GANP) y el Plan de Implementacion PBN de la Regién, indicando el
departamento responsable de la tareas y los Departamentos que deben participar
apoyando el cumplimiento oportuno, eficaz y eficiente de cada una de ellas.

El Plan est& dirigido a lograr beneficios para la comunidad aeronautica para el periodo
2017 — 2020, tomando como base los requisitos de los usuarios, la infraestructura ATM
existente y las capacidades disponibles de las aeronaves presentes y para aquellas que

la industria de la aviacién desarrolle en el futuro.
El Plan contiene la planificacion en las siguientes &reas:

AGA/AOP : Planificacion Operacional de Aer6dromos.

AIS : Servicio de Informacion de Vuelo.

ATM : Gestion del Transito Aéreo

MET : Meteorologia Aeronautica

CNS : Comunicaciones, Navegacion y Vigilancia.
RRHH : Recursos Humanos

El PNAI otorga prioridad a la proteccion del medio ambiente, que es transversal a todas
las tareas, asimismo al Recurso Humano, poniendo especial atencion a que la
capacitacion sea considerada en todos los proyectos que puedan originar las tareas, y
qgue al desarrollo de la infraestructura de apoyo a la Navegacién Aérea sea coherente

con la evoluciéon permanente de la aviacion.

En todas las actividades que se incluyen en el PNAI, la Seguridad Operacional es un
elemento fundamental considerado en esta actualizacién, a través de este Plan la
DGAC expresa y plasma el esfuerzo que realiza por lograr un equilibrio entre el riesgo
identificado y evaluado y los requisitos de estrategias practicas y realizables de

atenuacion.

En la Figura 11 se entrega un cuadro resumen de las tareas (detalladas en el Anexo
1) consideradas en este Plan, reflejando claramente su origen en el Plan Mundial de

Navegacion Aérea de la OACI y en el Plan de Implementacion PBN de la region SAM.
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ESQUEMA TAREAS PNAI Y SU RELACION MODULOS ASBU Y OBJETIVOS GANP OACI

AREA DE MEJORAMIENTO
DE LA EFICIENCIA (PIA)
BENEFICIADA

PIA 1
OPERACIONES
AEROPORTUARIAS

BLOQUES
ASBU
OACI/SAM

DGAC
TAREAS
PNAI

OBJETIVO
OPERACIONAL

BO-RSEQ

ATM1

Ll

BO-APTA

BO-SURF

e

ATM 2
ATM3
ATM 4

ATMS
AGA 1
AGA 2
AGA 3

|

BO-ACDM

PIA 2
INTEROPERABILIDAD DE
SISTEMAS Y DATOS

AGA 4
AGA 5
AGA 6
AGA 7

:

AMAN/DMAN/SMAN
COMPLETAS

BO-FICE

CNS 1
CNS 2
CNS 3
CNS 4
CNS 5
CNS 6
CNS 7

b d

BO-DATM

BO-AMET

NN/ \/

PIA 3
ATM COLABORATIVA
MUNDIAL

Als 1
AlS 2

i

MET1

MET2

INFORMACION
DE VUELO Y FLUJO
PARA UN ENTORNO

COOPERATIVO
(FF/IICE) COMPLETA

BO-FRTO

ATM6
ATM7
ATM S
ATM9
CNS 8

BO-NOPS

N/ N/

ATM1

BO-ASUR

N/

PIA 4
TRAYECTORIA DE
VUELOS EFICIENTES

ATM10
ATM11
ATM12
CNS 4
CNS 9
CNS 10

GESTION DE LA
COMPLEJIDAD

BO-CDO

ATM13

BO-CCO

ATM14

g JL 2]

BO-TBO

NV NN

ATM15

:

OPERACIONES
PLENAMENTE
BASADAS EN LA
TRAYECTORIA
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.4.

6.4.1.

Disposiciones comunes a todas las organizaciones

El Plan de Navegacion Aérea serd revisado y actualizado cada tres afios por el
Departamento Planificacion, teniendo en consideracion los nuevos requerimientos del
sistema aeronautico nacional y de las capacidades institucionales, como de igual forma

las actualizaciones que contemple tanto el GANP como el PBIP.

Las organizaciones comprendidas; ademas de cumplir las tareas dispuestas; deberan
hacer presente al Departamento Planificacion las necesidades de inclusion o
modificaciones al Plan de Materializacién de Capacidades.

Los Directores responsables deberan informar mensualmente (los primeros cinco dias
habiles de cada mes), a través de los puntos focales designados, al Departamento
Planificacién, sobre el estado de avance de las tareas dispuestas en el Plan de
Navegacién Aérea Institucional, de acuerdo al modelo de formulario que se incluye en el
Anexo 3, y que sera enviado via mail, para ser completado y enviado, a partir del mes

siguiente de entrada en vigencia de la presente actualizacion.

Los Departamentos que estan sefialados como participantes en cada una de las tareas,
deberan informar mensualmente (los primeros cinco dias habiles de cada mes), a través
de los puntos focales designados, al Departamento Planificacion sobre su participacion

y apoyo a los Departamentos responsables.

Los Directores deberan designar un funcionario o unidad responsable (punto focal) que
coordine e informe sobre las tareas asignadas en la calidad correspondiente
(responsable o participante), e interactle directamente con la Seccibn Navegacion

Aérea del Subdepartamento Planes y Proyectos del Departamento Planificacion.

Los Departamentos deberan informar en forma oportuna y anticipada al Departamento
Planificacion sobre todas las actividades que tengan relaciéon directa o indirecta con las
tareas establecidas en el Plan de Navegacion Aérea, y considerar su participacion si se

considera conveniente.
Materias Administrativas

Los Directores seran responsables de establecer los requerimientos econémicos que
permitan financiar las tareas que les han sido asignadas dando especial prioridad en
aquellas que revistan un compromiso internacional. El plazo definido para plantear y

solicitar los citados requerimientos, sera en Abril del afio anterior a la ejecucion de la
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tarea. Este requerimiento debera quedar incorporado en el anteproyecto presupuestario

de su administracion.

6.4.2. Los programas, proyectos, andlisis, evaluaciones y estudios derivados de la ejecucion
del Plan de Navegacion Aérea, deberan ser presentados al Departamento Planificacion
para su revision y aprobacién cuando corresponda, en los plazos sefalados en el Plan y
de acuerdo a lo expresado en 6.3 “Disposiciones Comunes a todas las

Organizaciones”, y deberan cumplir con los siguientes requisitos:

1. La presentacion de los proyectos deben seguir las indicaciones que se
disponen en el PRO DPL 04 “Preparacion, Evaluacion y Control de
Iniciativas de Inversién en la DGAC” (06.05.2009) y las directivas anuales
de inversién emanadas del Departamento Finanzas.

2. Respecto de aquellas tareas que comprometan recursos financieros
institucionales, sera responsabilidad de cada Unidad la determinacién de
los costos relacionados y sus respectivos respaldos, correspondientes a la
etapa de preparacion del proyecto, asegurando su inclusién en los
respectivos anteproyectos presupuestarios de la DGAC para garantizar su
cumplimiento.

3. En los anteproyectos de presupuesto deberan incluirse los requerimientos
técnicos de cada iniciativa de inversion, adjuntando las Fichas Basicas de
Inversion correspondientes, donde se indicara la necesidad de recursos
financieros en los distintos subtitulos, items y asignaciones
correspondientes, asi como programas de entrenamiento, pruebas de
Aceptacién en Fabrica (FAT) y Aceptacién en Sitio (SAT), cuando asi
corresponda.

4. Las tareas que originen requerimientos o proyectos deben incluir las
justificaciones correspondientes, a través de estadisticas, necesidades
operacionales y/o el aumento o evolucion de las capacidades
Institucionales.

5. Los Directores responsables deberdn formar equipos de trabajo,
integrando a profesionales expertos de las areas técnicas y operativas que
tengan relacion directa o indirecta con las tareas asignhadas, considerando
la participacion del Departamento Planificacion como ente coordinador del

Plan de Navegacién Aérea.
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6.5. Coordinacion y Mando.

A. COORDINACION
Director de Planificacion.
B. MANDO

Director General de Aeronautica Civil.
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DIAGRAMA ESQUEMATICO DE LAS MEJORAS POR BLOQUES

Area 1 de mejoramiento de la eficiencia:

Operaciones aeroportuarias

BO-APTA

Optimizacion de los procedimientos de
aproximacion, guia vertical incluida

Primera etapa hacia la implantacion universal
de aproximaciones basadas en GNSS.

B0O-WAKE

Mayor rendimiento de las pistas mediante
separacion por estela turbulenta optimizada
Mayor rendimiento de las pistas de salida y
llegada mediante revision de los minimos y
procedimientos actuales de la OACI relativos
a la separacion por estela turbulenta.

BO-RSEQ

Mejoramiento de la afluencia de transito
mediante secuenciacion (AMAN/DMAN)
Medicién cronoldgica de la secuencia de vuelos
que salen y llegan.

BO-SURF

Seguridad operacional y eficiencia de las
operaciones en la superficie (A-SMGCS Nivel 1-2)
Vigilancia en la superficie del aeropuerto

para ANSP.

BO-ACDM

Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante
CDM a nivel aeropuerto

Mejoras operacionales en los aeropuertos
mediante métodos de colaboracién entre

los socios operacionales en los aeropuertos.

Bloque 1

B1-APTA

Accesibilidad aeroportuaria optimizada
Segunda etapa de la implantacién universal de
aproximaciones basadas en GNSS.

B1-WAKE

Mayor rendimiento de las pistas mediante
separacion dindmica por estela turbulenta
Mayor rendimiento de las pistas de salida y
llegada por medio de una gestion dindmica de
los minimos de separacion por estela turbulenta
basandose en la deteccion en tiempo real de
riesgos de estela turbulenta.

B1-RSEQ

Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante
la gestion de salidas, llegadas y movimientos en
superficie

La ampliacién de la medicién de las llegadas y
la integracién de la gestién de la superficie con
la secuenciacion de las salidas mejoraran la
gestién de pistas y aumentaran el rendimiento
de los aeropuertos y la eficiencia de los vuelos.

B1-SURF

Mejoramiento de la seguridad operacional y la
eficiencia de las operaciones en la superficie —
SURF, SURF IA y sistemas de vision mejorada (EVS)
Vigilancia en la superficie de los aeropuertos
para ANSP; las tripulaciones de vuelo contarén
con una l6gica de seguridad operacional,
presentaciones de cartas moviles en el

puesto de pilotaje y sistemas visuales

para operaciones de rodaje.

B1-ACDM

Operaciones aeroportuarias optimizadas mediante
CDM a nivel aeropuerto

Mejoras operacionales en los aeropuertos
mediante colaboracién entre los diversos

socios operacionales.

B1-RATS

Control de aerédromo operado a distancia
Casos posibles de torres de control de
aerodromo operadas a distancia y suministro
de ATS a distancia a aerédromos mediante
sistemas e instrumentos de visualizacion.

Bloque 2

B2-WAKE (*)

Separacion avanzada por estela turbulenta
(Basada en el tiempo)

La aplicacion de minimas de separacion entre
aeronaves por estela turbulenta basadas en
el tiempo y cambios en los procedimientos
utilizados para ello por el ANSP.

B2-RSEQ

AMAN/DMAN enlazadas

La sincronizacion de AMAN/DMAN permitira
operaciones mas agiles y eficientes en ruta
y areas terminales.

B2-SURF

Encaminamiento optimizado en superficie y
beneficios en materia de seguridad operacional
(A-SMGCS Nivel 3-4 y SVS)

El encaminamiento y la guia para el rodaje se
convierten en operacion basada en la trayectoria
con observacion terrestre o en el puesto de
pilotaje y entrega de permisos e informacion

por enlace de datos. Sistemas de visualizacion
sintética en el puesto de pilotaje.

Bloque 3

B3-RSEQ

AMAN/DMAN/SMAN integradas

Gestién de la red plenamente sincronizada
entre los aeropuertos de salida y de llegada
para todas las aeronaves en el sistema de
transito aéreo en cualquier momento.

Apéndice 1 “Diagrama esquematico modulos ASBU””
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DIAGRAMA ESQUEMATICO DE LAS MEJORAS POR BLOQUES

Area 2 de mejoramiento de la eficiencia:

Interoperabilidad mundial de sistemas y datos por medio de una gestion de la informacion de todo el sistema con interoperabilidad mundial

Bloque 0

BO-FICE

Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad
mediante la integracion tierra-tierra

Facilita la coordinacién de la comunicacién de
datos tierra-tierra entre las ATSU baséndose en
la comunicacién de datos entre instalaciones
ATS (AIDC) definida en el Doc 9694 de la OACI.

BO-DATM

Mejoramiento de los servicios mediante la
gestion de la informacion aerondutica digital
Introduccion inicial del procesamiento digital y la
gestién de informacién mediante la implantacién
de AIS/AIM utilizando AIXM, pasando a

una AlP electrinica y a una mejor calidad

y disponibilidad de datos.

BO-AMET

Informacion meteoroldgica para mejorar

la eficiencia y seguridad operacionales
Informacién meteorciégica mundial, regional y

local proporcionada por los centros mundiales

de prondsticos de area, los centros de avisos de
cenizas volcanicas, los centros de avisos de ciclones
tropicales, las oficinas meteoroldgicas de aerddromo
y las oficinas de vigilancia meteorolégica en apoyo
de una gestién flexible del espacio aéreo, una mayor
conciencia de |a situacién y la toma de decisiones en
colaboracién, asi come la planificacion dindmica y
optimizada de trayectorias de vuelo.

Blogue 1

B1-FICE

Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad
mediante la aplicacion de FF-ICE, Fase 1 antes
de la salida

Introduccién de FF-ICE Fase 1 para implantar
intercambios tierra-tierra utilizando un modelo
de referencia de informacion de vuelo comin,
FIXM, XML y el “objeto de vuelo” utilizado antes
de la salida.

B1-DATM

Mejoramiento de los servicios mediante la
integracion de toda la informacion ATM digital
Implantacion del modelo de referencia

de informacién ATM integrando toda la
informacién ATM mediante UML y permitiendo
representaciones de datos XML y el intercambio
de dates basandose en protocolos Internet con
WXXM para informacién meteorolégica.

B1-SWIM

Mejoramiento de la eficiencia mediante la
aplicacion de la gestion de la informacidon

de todo el sistema (SWIM)

Implantacién de servicios SWIM (aplicaciones e
infraestructura) creando la Intranet de aviacion
baséandose en modelos de datos normalizados y

protocolos Internet para mayor interoperabilidad.

B1-AMET

Mejores decisiones operacionales mediante
informacion meteorolégica integrada
(planificacion y servicio de corto plazo)
Informacién meteorolégica para procesos de
toma automatizada de decisiones y ayudas
conexas abarcando: informacién meteorolégica,
interpretacion de datos meteoroldgicos,
conversion de repercusiones en ATM y

apoyo a la toma de decisiones ATM.

Blogue 2

B2-FICE

Mejor coordinacion mediante la integracion
tierra-tierra entre centros miltiples: (FF-ICE/1
y “objeto de vuelo™, SWIM)

FF-ICE para operaciones basadas en la
trayectoria mediante intercambio y distribucién
de informacidén para operaciones con centros
miltiples que utilizan la implantacién de “objeto
de vuelo” y normas I10P.

B2-SWIM

Posibilitar la participacion de a bordo en Ia ATM
colaborativa mediante SWIM

Conexidn de la aeronave a un nodo de
informacidén en SWIM que permite participar

en los mecanismos ATM en colaboracion

con acceso a datos dindmicos amplios y
voluminosos, incluidos los meteorolégicos.

Blogue 3

B3-FICE

Mayor eficiencia operacional mediante la
introduccion de FF-ICE completa

Intercambio sistematico de todos los datos para
todos los vuelos pertinentes entre sistemas en
vuelo y de tierra que utilizan SWIM para ATM

en colaboracion y operaciones basadas en la
trayectoria.

B3-AMET

Mejores decisiones operacionales mediante
informacion meteorologica integrada

(servicio a corto plazo e inmediato)

Informacién meteorolégica para las ayudas
automatizadas de apoyo a la toma de decisiones
a bordo y en tierra para implantar estrategias de
atenuacion de las condiciones meteoroldgicas.
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Area 3 de mejoramiento de la eficiencia:

DIAGRAMA ESQUEMATICO DE LAS MEJORAS POR BLOQUES

Optimizacion de la capacidad y vuelos flexibles mediante una ATM mundial colaborativa

Bloque 0

BO-FRTO

Mejores operaciones mediante trayectorias en
ruta mejoradas

Permitir el uso del espacio aéreo que de otra
forma estaria segregado (es decir, espacio aéreo
militar) junto con rutas flexibles ajustadas a
determinados patrones de transito. Esto ofrece
mas posibilidades de rutas, reduce la posible
congestion en rutas principales y puntos de
cruce muy activos, reduciendo asi la longitud
de los vuelos y el consumo de combustible.

BO-NOPS

Mayor eficiencia para manejar la afluencia
mediante la planificacion basada en una

vision a escala de lared

Medidas ATFM en colaboracién para regular la
afluencia maxima con turnos de salida, gestion
del ritmo de entradas en determinado espacio
aéreo para el transito a lo largo de ciertos ejes,
tiempo solicitado en un punto de recorrido o

un limite de FIR o de sector a lo largo de un
vuelo, utilizacién de la separacién basada en la
distancia para aligerar la afluencia a lo largo de
ciertos ejes de transito y modificacién de rutas
de transito para evitar areas saturadas.

BO-ASUR

Capacidad inicial para vigilancia en tierra

La vigilancia en tierra mediante ADS-B-
Emisién o sistemas de multilateracién de

area amplia reforzara la seguridad operacional,
especialmente la bisqueda y salvamento y la
capacidad mediante reducciones de separacion.
Esta capacidad se manifestara en diversos
servicios ATM, p. ej., informacién de trénsito,
blisqueda y salvamento, y suministro de
separacion.

Bloque 1

B1-FRTO

Mejora de las operaciones mediante
optimizacion de las rutas ATS

Introduccién de rutas libres en determinado
espacio aéreo donde el plan de vuelo no se
define como tramos de una red de rutas o
sistema de derrotas publicados para facilitar
la adhesion a los perfiles preferidos de los
usuarios.

B1-NOPS

Mayor eficiencia para manejar la afluencia
mediante la planificacion operacional de la red
Técnicas ATFM que integran la gestién del
espacio aéreo, afluencias de transito que
abarcan procedimientos de establecimiento
inicial de prioridades por los usuarios para
definir, en colaboracién, soluciones ATFM
basadas en prioridades comerciales u
operacionales.

Bloque 2

B2-NOPS

Mayor participacion del usuario en la utilizacion
dindmica de la red

Introduccién de aplicaciones CDM apoyadas por
SWIM, que permiten a los usuarios del espacio
aéreo hacer frente a la competencia y establecer
prioridades entre soluciones ATFM complejas
cuando la red o sus nodos (aeropuertos, sector)
dejen de proporcionar una capacidad que
corresponda a las demandas de los usuarios.

Bloque 3

B3-NOPS

Gestion de la complejidad del transito
Introduccion de la gestién de la complejidad
para hacer frente a sucesos y fenémenos que
afecten a la afluencia del transito debido a
limitaciones fisicas, motivos econémicos o
sucesos y situaciones particulares al explotar
la informacién mas precisa y enriquecida del
entorno de ATM basado en SWIM.
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DIAGRAMA ESQUEMATICO DE LAS MEJORAS POR BLOQUES

Area 3 de mejoramiento de la eficiencia:

Optimizacion de la capacidad y vuelos flexibles mediante una ATM mundial colaborativa

Bloque 0 Bloque 1 Bloque 2 Bloque 3
BO-ASEP B1-ASEP B2-ASEP
Conciencia de la situacion del transito Mayor capacidad y eficiencia mediante la Separacidn de a bordo (ASEP)
aéreo (ATSA) gestion de intervalos Creacion de beneficios operacionales mediante
Dos aplicaciones de conciencia de la situacion La gestion de intervalos (IM) mejora la gestién delegacion temporaria en la tripulacién de vuelo
del tréansito aéreo (ATSA) que reforzaran de la afluencia del transito y la separacién entre de la responsabilidad relativa al suministro
la seguridad operacional y la eficiencia aeronaves. La gestién precisa de los intervalos de separacién con aeronaves designadas
proporcionando a los pilotos medios para entre aeronaves con trayectorias comunes o debidamente equipadas, reduciendo asi la
lograr una adquisicion visual més rapida confluyentes maximiza el caudal en el espacio necesidad de expedir autorizaciones de solucién
de los blancos: aéreo y reduce la carga de trabajo de ATC y el de conflictos y reduciendo al mismo tiempo la
= AIRB (conciencia basica de la situacién consumo de combustible. carga de trabajo de ATC y permitiendo que se
a bordo durante operaciones de vuelo) logren perfiles de vuelo mas eficientes.
= VSA (separacion visual mejorada en la
aproximacion).
BO-OPFL
Mejor acceso a niveles de vuelo dptimos
mediante procedimientos de ascenso/descenso
utilizando ADS-B
Esto impide que la aeronave quede atrapada
en una altitud insatisfactoria incurriendo asf en
un consumo de combustible no éptimo durante
periodos prolongados. El beneficio principal
de ITP consiste en considerables economias
de combustible y el transporte de un mayor
volumen de carga de pago.
BO-ACAS B2-ACAS
Mejoras del ACAS Nuevo sistema anticolision
Mejoras a corto plazo de los sistemas Implantacion de un sistema anticolisién de
anticolision de a bordo (ACAS) existentes a bordo (ACAS) adaptado a las operaciones
para reducir las falsas alertas, manteniendo al basadas en la trayectoria con una funcion de
mismo tiempo los niveles actuales de seguridad vigilancia mejorada apoyada por ADS-B para
operacional. Esto reducira la perturbacion de la reducir falsas alertas y desviaciones. El nuevo
trayectoria y reforzaréa la seguridad operacional sistema permitir4 operaciones y procedimientos
en los casos de pérdida de la separacion. mas eficientes y obedecer4 los reglamentos de
seguridad operacional.
BO-SNET B1-SNET
Mayor eficiencia de las redes de seguridad con Redes de seguridad con base en tierra parala
base en tierra fase de aproximacion
Este mddulo proporciona mejoras de la Este mddulo refuerza la seguridad operacional
eficiencia de las redes de seguridad operacional obtenida con el médulo anterior; esto se logra
terrestres para asistir al controlador de transito utilizando el seguimiento de trayectoria de
aéreo y producir, de manera oportuna, alertas aproximacion (APM) que reduce el riesgo de
sobre un mayor riesgo para la seguridad accidentes de impacto contra el terreno sin
operacional del vuelo (tales como alertas pérdida de control en la aproximacion final.
de conflicto a corto plazo, advertencia de
proximidad de area y advertencia de altitud
minima de seguridad).
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DIAGRAMA ESQUEMATICO DE LAS MEJORAS POR BLOQUES

Area 4 de mejoramiento de la eficiencia:

Trayectorias de vuelo eficientes mediante operaciones hasadas en las trayectorias

B0O-CDO

Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
descenso (CDO)

Aplicacién de procedimientos para el espacio
aéreoy la llegada basados en la performance
que permiten que las aeronaves efectien su
vuelo con perfil éptimo teniendo en cuenta

la complejidad del espacio aéreo y el transito
mediante operaciones de descenso continuo
(CDO).

B0O-TBO

Mayor seguridad operacional y eficiencia
mediante la aplicacion inicial de servicios
de enlace de datos en ruta

Implantacion en ATC de un conjunto inicial
de aplicaciones de enlace de datos para
observacién y comunicaciones.

B0-CCO

Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
salida — Operaciones de ascenso continuo (CCO)
Aplicacion de procedimientos de salida que
permiten que las aeronaves efectien su vuelo
segun su perfil 6ptimo teniendo en cuenta la
complejidad del espacio aéreo y el transito
mediante operaciones de ascenso continuo
(CCO0).

Bloque 1

B1-CDO

Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
descenso (CDO) utilizando VNAV

Aplicacién de procedimientos de espacio aéreo y
llegada basados en la performance que permite
a las aeronaves efectuar su vuelo segtn su perfil
optimo teniendo en cuenta la complejidad del
espacio aéreo y el transito mediante descensos
con perfil optimizado (OPD).

B1-TBO

Mejor sincronizacion del transito aéreo y fase
inicial de la operacion basada en trayectorias
Mejora de la sincronizacion de las afluencias de
transito en los puntos de convergencia en ruta
y optimizacion de la secuencia de aproximacion
mediante capacidad 4DTRAD y aplicaciones

de aeropuertos, p. ej., D-TAXI, mediante el
intercambio aeroterrestre de datos derivados
de la aeronave relativos a una hora de llegada
controlada (CTA).

B1-RPAS

Integracion inicial en el espacio aéreo no
segregado de los sistemas de aeronaves
pilotadas a distancia (RPA)

Implantacion de procedimientos basicos para
la operacién de aeronaves pilotadas a distancia
(RPA) en espacio aéreo no segregado, incluidos
procedimientos para detectar y evitar.

Bloque 2

B2-CDO

Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de
descenso — Operaciones de descenso continuo
(CDO) utilizando VNAV, velocidad y hora de
llegada requeridas

Aplicacién de procedimientos de espacio aéreo y
llegada basados en la performance que optimiza
el perfil de las aeronaves teniendo en cuenta

la complejidad del espacio aéreo y el transito,
incluidos los descensos con perfil optimizado
(OPD), con el apoyo de operaciones basadas

en la trayectoria y separacion auténoma.

B2-RPAS

Integracion de las RPA en el transito

Se aplican procedimientos operacionales
perfeccionados que abarcan la pérdida de
enlace (incluido un cédigo Gnico al respecto)

y tecnologia perfeccionada de detectar y evitar.

Bloque 3

B3-TBO

Operaciones completamente basadas en
trayectorias 4D

Las operaciones basadas en la trayectoria
presentan una trayectoria precisa en cuatro
dimensiones que comparten todos los usuarios
del sistema de aviacién en el centro del sistema.
Esto proporciona en todo el sistema informacién
uniforme y actualizada que se integra en los
instrumentos de apoyo a la toma de decisiones,
facilitando asi la toma de decisiones ATM a nivel
mundial.

B3-RPAS

Gestion transparente de las RPA

Las RPA operan en la superficie del aerédromo
y en el espacio aéreo no segregado al igual que
cualquier otra aeronave.

Apéndice 1 “Diagrama esquematico modulos ASBU””

60

3ra Edicién




PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL
PNAI 2017 — 2020
ACTUALIZACION 2017
ALINEACION OACI/ASBU - OACI/SAM/PBIP

APENDICE 2
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PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017 — 2020

ACTUALIZACION 2017

MODULOS ASBU Y OBJETIVOS PBIB SAM ASOCIADOS AL PLAN DE
NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2020

OACI OACI SAM DGAC CHILE
PLAN MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA ) ACTUALIZACION PLAN DE NAVEGACION AEREA
(OACI/GANP) PLAN DE IMPLANTACION 2017-2020
DEL SISTEMA DE
MEJORAS POR NAVEGACION AEREA
BLOQUES DEL BASADO EN RENDIMIENTO B
SISTEMA DE DESCRIPCION PARA LAREGION SAM | TAREA DESCRIPCION
AVIACION PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
(ASBU)
Mejoramiento de la .AMAN y medicién )
BO-RSEQ afluencia de transito basada en el tiempo ATM Elaborar, “desarrollar e implementar, el
(BO15) med|a_nte_, 1 gro;;ecto éAM;tANIDdMPéNI t§>ara L?Mde TMA
secuenciacion ) i@ : antiago”, Gestion de Salidas y Llegadas.
(AMAN/DMAN) Gestion de salidas
Completar donde sea posible la implantacién
de procedimientos RNP APCH o RNP AR
ARVicon BarolVNAY ATM | APCH, incluyendo APV BARO VNAV vy

2 LNAV unicamente, conforme a lo establecido
en el Plan PBN nacional
Realizar un estudio de factibilidad para la
implantacion de procedimientos GBAS CAT |

o en aquellos aer6dromos /aeropuertos
BO-APTA Optumugac!on de LOS del pais donde la instalacién de un equipo ILS
- procedimientos de APV con GBAS ATM | no sea factible, y estudiar la factibilidad de
(B0O-65) aproximacion, guia |4 3 y €
aricalinclida establecer procedimientos GBAS CAT Il -1l en
el aeropuerto AMB y en otros aeropuertos del
pais, a través de un analisis operativo y de
costo beneficio para usuarios y la Institucion.
Realizar los estudios de capacidad vy
saturacion de pista y plataformas de los
ATM > .

4 aeropuertos del pais y en base a esos estudios
aplicar los procedimientos para la
optimizacién de pistay plataforma.

< Siilsnin s vl Adquirir e implementar, el sistema avanzados
para el movimiento en | ATM . - <
: de guia y control de movimiento en
tierra (PSR, SSR, ADS 5 . .
B o multilateralizacion) superficie, A-SMGCS, en el aeropuerto AMB.
Determinar zonas del Area de Movimiento del
Seguridad _ - . Aeropuerto AMB, en coordinacién con el
- .Sistema de vigilancia | AGA ; ; . .
Operacional y hicul Concesionario del aeropuerto, la exigencia
BO-SURF eficiencia de las para venictios 1 de ingreso solo a vehiculos con sistema de
(BO75) gperacisresicnila vigilancia instalado.
superficie.
(A-SMGCS Nivel 1-2) Entregar un informe sobre el cumplimiento
de los requisitos de ayudas visuales del
.Ayudas visuales para | AGA Anexo 14, de acuerdo a los tipos de
la navegacion 2 aproximaciones publicadas, y con la
sefializacién requerida y estandarizada en
todos los Aeropuertos del pais.
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OACI OACI SAM DGAC CHILE
PLAN MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA ) ACTUALIZACION PLAN DE NAVEGACION AEREA
(OACI/GANP) PLAN DE IMPLANTACION 2017-2020
DEL SISTEMA DE
MEJORAS POR NAVEGACION AEREA
BLOQUES DEL BASADO EN RENDIMIENTO B
SISTEMA DE DESCRIPCION PARA LA REGION SAM TAREA DESCRIPCION
AVIACION PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
(ASBU)
Entregar un informe estadistico sobre la
4. Reduccion del peligro reduccién de peligro de C_hoques con fauna
"de choques con fauna AGA sHvestrg, y de las medldgs ado.pta.das o
q z
silvestres 3 necesarias para la reduccion e indicando
metas y plazos para alcanzar dichas metas
en los Aeropuertos del pais.
Presentar un proyecto implantar una
planificacion de operaciones (AOP)
colaborativa que se integre con la gestion
colaborativa de las operaciones
aeroportuarias (ACDM) y la gestion del
transito aéreo (ATM) en el aeropuerto AMB,
aplicando objetivos de performance
ajustados a los del espacio aéreo
1.CDM en el aeropuerto AGA circundantes. Y establecer la necesidad de
4 implementar un centro de operaciones
aeroportuarias (APOC), considerando Ila
integracion con DCL y AMAN/DMAN.
Debera evaluar la factibilidad de integrarse y
compartir datos con los sistemas gestion
) aeroportuaria  del concesionario del
Operaciones aeropuerto AMB, en concordancia con las
BO-ACDM CLEOPORILEN RS recomendaciones OACI.
(B0-80) mejoradas m_edlante _
CDM anivel Presentar un plan y programacién para lograr
aeropuerto 2. Certificado de | AGA | |a certificacion de todos los aeropuertos del
aer6dromos 5 pais.
Solicitar al Ministerio de Obras Publicas,
3. Planificacion AGA Direccion de Aeropuertos confirmacion sobre
aeroportuaria 6 el estado de los f’lanes Maestro dg .Ios
Aeropuertos del Pais y fecha de su udltima
actualizacion.
Informar la fecha de adopcion de la Norma
LAR 155 “Disefio y Operacion de
Helipuertos” como DAN 14 155 en revision
4. Operaciones de | AGA para su publicacién, y desarrollar, un
helipuertos 7 programa de certificacion de helipuertos
publicos y privados que actualmente
funcionan en la regién Metropolitana en base
alanorma DAN 14 155.
Mayor 1. Comp|etar la Presental’ un programa nacional para
BO-FICE interoperabilidad, implementacion AMHS interconectar e implementar en ree_mplz_a;o
(B0-25) eficienciay en los Estados que aiin | CNS1 | de lared AFTN,, el sistema de comunicacion
capacidad mediante no cuentan con este AMHS en la red de comunicaciones
la integracion tierra- sistema aeronauticas Nacional.
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OACI OACI SAM DGAC CHILE
PLAN MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA ) ACTUALIZACION PLAN DE NAVEGACION AEREA
(OACI/GANP) PLAN DE IMPLANTACION 2017-2020
DEL SISTEMA DE
MEJORAS POR NAVEGACION AEREA
BLOQUES DEL BASADO EN RENDIMIENTO ,
SISTEMA DE DESCRIPCION PARA LA REGION SAM TAREA DESCRIPCION
AVIACION PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
(ASBU)
tierra. 2. Interconexion AMHS CNS Interconectar, los sistemas AMHS con
' 2 Bolivia, Nueva Zelandia y Tahiti.
Continuar la implementacion fines
operacionales, del Sistema de
o }gféﬁms;‘taﬁros Ce'r?t'gcs: CNS | comunicaciones AIDC entre ACC's
automatizados de los 3 nacionales y un plan para establecer el AIDC
Estados SAM con los ACC’s de los Estados adyacentes,
Perti, Argentina, Bolivia, Tahiti y Nueva
Zelandia.
Desarrollar un Proyecto para implementar un
Sistema ATC automatizado Nacional, que
incluya a todas (TWR, APP, ACC) las
4. :)mglrearcniigzlrﬂeme CNs | dependencias de Control de Transito Aéreo
A?DC/OLDI entre  los 4 del Pais y establecer la conexién AIDC entre
ACC's adyacentes. ellas, lo que aumentara los niveles de
seguridad de los procesos de coordinacion,
transferencia e intercambio de datos de
planes de vuelo.
Interconectar todos los sistemas de
5. Implementar la nueva CNS intercambio informacion aeronautica AMHS a
red regional (REDDIG 5 través de la REDDIG II, de acuerdo a los
Im). requerimientos operaciones de continuidad y
confiabilidad determinadas.
Disefiar un modelo nacional de servicios de
CNS gestién de la informacién de todo el sistema
(SWIM, aplicaciones e infraestructura) para
6 crear la Intranet de aviacidon nacional basada
en modelos de datos normalizados.
Desarrollar un proyecto para disponer a nivel
CNS nacional de una red de transmisién de datos
para fines administrativos y una red de
7 transmisién de datos dedicada para fines
operacionales de navegacion aérea.
Implementar el Sistema de Informacién
i, [emeTEee de AlS Geogréfica. GIS, que incluya_ una aplicacion
e TOD. 1 gque permita a los usuarios internos vy
- externos acceder y descargar una Base de
Mejoramiento de los Datos de Obstaculos y del Terreno E_TOD.
BO-DATM selzivgcegtsiénr:e(;jéalgte 2. Implementacién  del Desarrollar un programa para la
(B0-30) e —— AIXM implementacion del Modelo de Intercambio
aeronautica digital. » AlS de Datos Agronéuu_cos (AIXM), de acue_rdo a
3. Implementacion de la la normas, indicaciones y recomendaciones
el 2 OACI, basado en el modelo AIXM de
- Eurocontrol adoptado por OACI, que utiliza el
4. NOTAM digital formato unificado de modelado UML.
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OACI OACI SAM DGAC CHILE
PLAN MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA ) ACTUALIZACION PLAN DE NAVEGACION AEREA
(OACI/GANP) PLAN DE IMPLANTACION 2017-2020
DEL SISTEMA DE
MEJORAS POR NAVEGACION AEREA
BLOQUES DEL BASADO EN RENDIMIENTO ,
SISTEMA DE DESCRIPCION PARA LA REGION SAM TAREA DESCRIPCION
AVIACION PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
(ASBU)
Desarrollar un proyecto, para implementar
un sistema de informacién meteoroldgica
dedicado a través de pantallas interactivas,
. 1. Avisos de | MET | en las Oficinas ARO establecidas a nivel
tlnforlrr)apuon aer6dromo 1 nacional, priorizando los Aerédromos
BO-AMET éngoer%rro.;g}?gepnaéﬁ Internacionales, con acceso a toda la
(B0-105) y seguridad informacién meteredlogicas y consultas
operacionales. virtuales con profesionales del area.
Desarrollar un plan de integracion de la
MET | informacién meteoroldgica a través de la red
2 AMHS, indicando especificamente el tipo de
informacién gue se integrara.
Analizar la factibilidad de la implantacion de
rutas aleatorias en espacios aéreos
1. Planificacion del | ATM | continentales, en cuél se indiques etapas y
espacio aéreo. 6 espacios aéreos definidos donde se
aplicaran rutas aleatorias, puntualizando las
especificaciones PBN para utilizarlas.
2 Encaminamiento Desarrollar un estudio, para analizar la
.flexible ATM necesidad operacional y factibilidad técnica
Im Iem’entacic')n 7 para la implementacion del ADS-C y enlace
Meiores operaciones ADpS-C CPDLC de datos CPDLC, en determinadas areas del
BO-FRTO ) medFi)ante y espacio aéreo continental.
(BO10) trayectorias en ruta Analizar la factibilidad de establecer
mejoradas. . acuerdos para flexibilizar el uso de espacios
3. Uso flexible del ATM , P esp
espacio adreo 8 aéreos segregados y rutas condicionales
P (horario, niveles de vuelo), y definir el
programa para su implementacion.
ATM Desarrollar y presentar un estudio que evalte
9 la necesidad de implantar un espacio aéreo
excluyente RNAV1/RNP1 en el TMA Santiago
CNS Desarrollar un proyecto para la implantacién
8 de SATCOM/SATVOICE para espacios aéreos
continentales (VHF) y oceanicos (HF).
Mayor eficiencia )
para manejar la Elaborar, desarrollar e implementar con el
BO-NOPS | afluenciamediante |, <octién de afluencia | ATM | @Poyo del DTIC y el DLOG, y en coordinacion
B0O35 la planificacion ’ del transito aéreo 1 con DPL, el proyecto “AMAN/DMAN para
( ) basada en una AMB y TMA Santiago”, Gestion de Salidas y
vision a escala de la Llegadas.
red.
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OACI

OACI SAM

DGAC CHILE

PLAN MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA

ACTUALIZACION PLAN DE NAVEGACION AEREA

(OACI/GANP) PLAN DE IMPLANTACION 2017-2020
DEL SISTEMA DE
MEJORAS POR NAVEGACION AEREA
BLOQUES DEL BASADO EN RENDIMIENTO B
SISTEMA DE DESCRIPCION PARA LA REGION SAM TAREA DESCRIPCION
AVIACION PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
(ASBU)
Desarrollar un proyecto para la
implementacion del ADS-B en el espacio
1. Implementacién de | ATM | aéreo continental y maritimo, que evallGe
ADS B 10 todas las alternativas disponibles de entrega
de informacion ADS-B satelital, por
proveedores externos.
Presentar un estudio para la implantacién de
2. Implementacion de ATM Multilateracion, en aquellos espacios aéreos
la definidos por los Servicios de Transito
multilateralizacion 1 Aéreo, donde los sistemas RDR y ADS-B, no
provean la cobertura requerida.
Capacidad inicial .
BO-ASUR pargvigilanciaen 3. Sistema  de Implementar el intercambio de datos radar
(B084) tierra automatizacion ATM | con Peri, de acuerdo al Memorandum de
(Presentacion) Entendimiento (MOU) “Interconexion de los
12 Sistemas Automatizados de Peru y Chile”,
firmado en 2014.
CNS Determinar la necesidad e implementar el
mejoramiento de las comunicaciones HF del
9 Centro de Control Oceanico
CNS Determinar e implementar el mejoramiento de
las comunicaciones VHF ER de los ACC
10 nacionales.
Disefiar e implantar procedimientos de
Mayor flexibilidad y aproximaciéon de descenso continuo (CDO),
B0O-CDO eficiencia en los 1. Implementaciéon de | ATM | en todos los TMA de aeropuertos
(B0-05 perfiles de descenso CDO. 13 Internacionales, en base a lo establecido en
(CDO) el Documento OACI 9931 “Manual de
Operaciones de Descenso Continuo”
Mayor flexibilidad y Disefiar e implantar procedimientos de
eficiencia en los aproximacion de ascenso continuo (CCO), en
B0O-CCO perfiles de salida— | 1.Implementacion de | ATM | todos los TMA de aeropuertos
(BO-20) Operaciones de CCO 14 Internacionales, en base a lo establecido en
ascenso continuo el Documento OACI 9993 “Manual de
(CCO). Operaciones de Ascenso Continuo”
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OACI OACI SAM DGAC CHILE
PLAN MUNDIAL DE NAVEGACION AEREA ) ACTUALIZACION PLAN DE NAVEGACION AEREA
(OACI/GANP) PLAN DE IMPLANTACION 2017-2020
DEL SISTEMA DE
MEJORAS POR NAVEGACION AEREA
BLOQUES DEL BASADO EN RENDIMIENTO B
SISTEMA DE DESCRIPCION PARA LA REGION SAM TAREA DESCRIPCION
AVIACION PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
(ASBU)
Mayor seguridad
T C?pef?C'onj;',y e |1 'mplantacion de Implementar, el sistema de “Emisiéon de
BO-TBO z|e|C|e_rIC|a_rpe_ lante servicios DCL en | ATM | autorizacién ATS previa al despegue” (DCL)
a aplicacion inicial e <
(B040 s SE S G aer6dromos 15 a través de enlace de datos con la aeronave
enlace de datos en seleccionados (CPDLC) en el Aeropuerto AMB.
ruta.
Apéndice 2 67 3ra Edicion

“Tabla relacién PNAI con OACI/SAM/ASBU/PBIPI”



PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017 — 2020
ACTUALIZACION 2017

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2020 — ACTUALIZACION 2017

Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

Entre otras prioridades, en la
gestién del cambio
correspondiente a la evolucidn
de las mejoras por bloques
deberian incluirse
consideraciones acerca del
desempefio humano en cuanto a:

a) Lainstruccion inicial, competencia y/o adaptacion
del personal operacional nuevo/en activo.

b) Las nuevas funciones, responsabilidades y tareas
gue deben definirse e implantarse.

C) Los factores sociales y la gestion de los cambios
culturales vinculados al aumento de |la
automatizacion.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE S -
NAVEGACION AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA PLAN DE NAVES(')A]_%'_(;SIZQ%EI\I]EAAI)INSTITUCIONAL
LA REGION SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
PLANIFICACION DE LA INSTRUCCION PARA EL i
DESARROLLO DE LAS COMPETENCIAS DEL PERSONAL TAREA DESCRIPCION
DEL SISTEMA DE NAVEGACION AEREA
Elaborar programa de capacitacion del personal de Incluir en los Planes y Programas de estudio el
los servicios de navegacion aérea, para introducir la conocimiento general del Plan Mundial de
metodologia del ASBU y el concepto operacional Navegacion Aérea de la OACI (GANP), del Plan de
ATM. RRHH Implantacion PBN de la Regién OACI SAM, y la
1 estructura modu_lar ASBU vy su r_eIaC|én con el
Plan de Navegacién Aérea Institucional (PNAI) en
todos los cursos de formacién, perfeccionamiento
y capacitacion de las especialidades relacionadas
con ATM y CNS.
Impartir los cursos sobre entrenamiento, planificacion i
de los médulos del ASBU seleccionados. Presentar un programa para capacitar Instructores
para la metodologia ASBU de la OACI, a nivel
Preparar programas de capacitaciéon especificos que nacional o en |Institutos de Capacitacion
acompafien la implementacién de los médulos del RRHH Aeronautica Internacionales de reconocido
bloque 0 del ASBU seleccionados por la SAM. 2 prestigio, de _ considerando el perfil adecuado
para posteriormente desempefiarse como
Apoyar a los Estados de la Regién en la formacion de instructores ASBU de los cursos de formacién y
instructores de los médulos del ASBU. capacitacion de la ETA.
Hacer seguimiento sobre la Nueva Generacion de Presentar un informe sobre la aplicacién de las
Profesionales Aeronauticos (NGAP). RRHH recomendaciones del NGAP (Nueva Generacion de
3 _Profesmnales Aeronauticos) sobre los perﬂl_es de
ingreso de los alumnos de cursos de formacion de
la escuela Técnica Aeronautica.
Fortalecer a los Centros de Instruccién de Aviacion Implementar y poner en marcha el nuevo Simulador
Civil (CIAC) de la Region. RRHH de Control de Transito Aéreo de la Escuela Técnica
4 Aeronautica.
Monitoreo de la formacién y actualizacion del Presentar, un estudio sobre las necesidades de
personal de navegacion aérea. RRHH personal de las especialidades de Navegacion
5 Aérea (ATC, TSV, CNS, MET) para completar las
dotaciones necesarias que satisfagan las
necesidades actuales y de los préximos 10 afio.
Capacitar a Controladores de Transito Aéreo,
RRHH Técnicos de Servicios de Vuelo y técnicos CNS
6 como especialistas en sistemas automatizados
ATS, que se desempefien en todas las
dependencias ATC del pais
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ANEXO 1

TAREAS PNAI
ORIGEN, DESCRIPCION, OBJETIVOS Y DEFINICION
DE DEPARTAMENTOS RESPONSABLES Y
PARTICIPANTES
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Actualizacion 2017

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2020 — ACTUALIZACION 2017

Plan Mundial de Mejoras por Mejoramiento de la afluencia de transito mediante
s . bloques del sistema | BO-RSEQ secuenciacion (AMAN/DMAN)
Navegacion Aerea B e (BO15)
(OACI/GANP) (ASBU) Medicién cronolégica de la secuencia de vuelos que salen y llegan.
PIA 1 OPERACIONES AEROPORTUARIAS
PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION S -
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION PLAN DE NAVEGACION AI%PREAAI)INSTITUCIONAL 2017-2023
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-15 TAREAS ESPECIFICAS
ELEMENTOS .
AsoCIADOS | METHCHSDE | NDICADORESDE |recus |TARER | oAl [ e AR
Porcentaje de , Implementar con el apoyo del
aer6dromos Cantidad de DTIC y el DLOG, y en
AMAN, Y |internacionales | 8€ropuertos ) coordinacion con DPL, el
medicion con AMAN y internacionales Dic. proyecto “AMAN/DMAN para
basada en el| neqicisn basada [CON . AMAN  y|2015 AMB y TMA Santiago”, para la
tiempo en el tiempo. medicion basada adquisicion,  instalacién 'y
en el tiempo. operacién de un software de
Gestion del Transito Aéreo DLOG
ATM |(ATFM) que provea soluciones | NOV DASA DTIC
1 para las llegadas (AMAN) vy 2020
para las salidas (DMAN), DPL
Porcentaje de | Cantidad de considerando la infraestructura
Gestion  de | aer6édromos aeropuertos Dic. necesaria para su
salidas internacionales | internacionales |2015 implementacioén y la
con DMAN. con DMAN. programacién de toda la
capacitacion requerida para el
uso eficiente del sistema de
Gestion de Salidas y Llegadas.
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Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

Mejoras por

bloques del sistema | BO-APTA
de aviacion (B0O-65)

(ASBU)

Optimizacion de los procedimientos de aproximacion, guia

vertical incluida

Primera etapa hacia la implantacion universal de aproximaciones

basadas en GNSS.

PIA 1 OPERACIONES AEROPORTUARIAS

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-65

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS
ASOCIADOS
PBIP

METRICAS DE
APOYO

INDICADORES DE

PERFORMANCE | ¢

TAREA ELEMENTOS FECHA BT
PNAI ASOCIADOS PNAI RESPONSABLE

DEPTO(s)
PARTICIPANTES

Porcentaje de
aerédromos
internacionales
con pistas por
APV con Baro |instrumentos en

Cantidad de
aeropuertos
internacionales
en los que se ha| Dic.

Completar donde sea posible la
implantacion de procedimientos

ATM RNP APCH o RNP AR APCH, NOV

VNAV los que se ha|implementado un|2016 2 |\r/1|c\:lIx{//endo LAI\IID/}\/V unicarEeArlthS 2018 DASA NC
implementado un | procedimiento of y ; '
rocedimiento APV con Baro conforme a lo establecido en el
b Plan PBN Nacional.
APV con Baro|VNAV aprobado.
VNAV.
En conjunto con la DLOG y en
coordinacién con el DPL,
realizard& un estudio de
Porcentaje de factibilidad para la implantaciéon
aerédromos Cantidad de de procedimientos GBAS CAT |
internacionales | aeropuertos /eaneropuaeatjoes”c:jsel pa%ergg;?jr;c;;
con pistas por |internacionales . . g .
AR CON | instrumentos en|en los que se| 'S ATM linstalacion de un equipo ILS no| NOv| pasa DLOG
GBAS : 2016] 3 |sea factible estudiar la DPL
los que se halimplementado un tantibil o Y | 2020
implementado un | procedimiento actibilidad ~ de establecer
procedimiento APV GBAS procedimientos GBAS CAT Il —
APV GBAS ' Il en el aeropuerto AMB y en
' otros aeropuertos del pais, a
través de un analisis operativo y
de costo beneficio para
usuarios y la Institucion.
Realizar los estudios de
capacidad y saturacién de pista
y plataformas de los
ATM | aeropuertos del pais y en base | NOV NC
4 |a esos estudios aplicar los| 2019 DASA
procedimientos para la
optimizacion de pista vy
plataforma.
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Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

Mejoras por
bloques del sistema | BO-SURF
de aviacion. (BO75)
(ASBU)

Seguridad operacional y eficiencia de las operaciones en la

superficie.

(A-SMGCS Nivel 1-2)

Vigilancia en la superficie del aeropuerto para ANSP. (Air Navigation
Service Provider)

PIA 1 OPERACIONES AEROPORTUARIAS

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION

SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-75

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS .
METRICAS DE INDICADORES DE TAREA ELEMENTOS DEPTO DEPTO(s)
ASOCLIDOS APOYO PERFORMANCE | =" | pNal ASOCIADOS PNAI FECHA | ResponsaBLE | PARTICIPANTES
Sera responsable de
implementar, con el apoyo del
DTIC y del DLOG vy en
coordinacién con el DPL, el
Sistema  de Porgentaje de Cantidad de sistema avanzados Qe guia y
L . aerédromos . ; control de movimiento en
vigilancia ; : aerodromos  in- -
internacionales ; superficie, A-SMGCS, en el
bara el con SMR / CEMEEEMEES aeropuerto AMB, tomando en
movimiento con SMR / SSR b ' DLOG
: SSR Modo S / Jun. | ATM |cuenta las nuevas calles de|NOV
en tierra Modo S / ADS-B . DASA DTIC
ADS-B . . 2018 5 rodaje de acceso a RWY |2020
(PSR, SSR, ' ] multilateraliza- o DPL
multilateraliza- e 17R/17L, la nueva distribucion
ADS B of .. cion para el
. . cion para el - de puertas de embarque que
multilaterali- o movimiento  en . o
- movimiento en| .. considera la ampliacion del
zacion) . tierra )
tierra. terminal, de tal manera que
satisfaga las necesidades de
vigilancia de plataforma, calles
de rodaje y pistas por un
periodo minimo de 10 afios.
Sera responsable de
Porcentaje  de . determinar zonas del Area de
. Cantidad de o
. aerédromos p Movimiento del Aeropuerto
Sistema de|. ional vehiculos en los | |
vigilancia mternamon_aes que se ha| Jun. | AGA AMB, con €l apoyo del DPL y NOV
2 con un sistema|. : en coordinacion con el DASA DPL
para vehicu- instalado un| 2018 1 . . 2019
de transponde-| _. Concesionario del aeropuerto,
los sistema de . . .
dor en los|~.~. . la exigencia de ingreso solo a
. vigilancia. i .
vehiculos. vehiculos con sistema de
vigilancia instalado.
Sera responsable de entregar
Porcentaje de | Cantidad de un mf_or.me a la DPL sob_rg el
. . cumplimiento de los requisitos
aeroédromos aerédromos < ual |
Ayudas internacionales |internacionales . de ayuda; visuales del Anexo
: Dic. | AGA |14 actualizado, de acuerdo a|NOV
visuales para|que cumplen con |que cumplen con X . . DAI DPL
- L o 2015 2 |los tipos de aproximaciones |2019
la navegacion |los requisitos de |los requisitos de ,
. . publicadas, y con la
ayudas visuales |ayudas visuales P ;
sefializacion requerida y
del Anexo 14. del Anexo 14. .
estandarizada en todos los
Aeropuertos del pais.
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Plan Mundial de Mejoras por Seguridad operacional y eficiencia de las operaciones en la
s . bloques del sistema | BO-SURF superficie. (A-SMGCS Nivel 1-2)
Navegacion Aérea d T e - — - —
(OACI/GANP) e aviacion. (BO75) Vigilancia en la superficie del aeropuerto para ANSP. (Air Navigation
(ASBU) Service Provider)

PIA 1 OPERACIONES AEROPORTUARIAS

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-75

TAREAS ESPECIFICAS

i'é%"é',zxggg METRICAS DE INDICADORES DE | ... | TAREA ELEMENTOS CEcHA DEPTO P
PBIP APOYO PERFORMANCE PNAI ASOCIADOS PNAI RESPONSABLE | PARTICIPANTES
Sera responsable de entregar
un informe estadistico sobre
Reduccion del . Cantidad de la reduccion de pe_llgro de
eligro de Porcenltgje de incursiones  en choques con fauna sﬂvestre a
P reduccion de| . ' Dic. JAGA |la DPL, y de las medidas |NOV
choques con|. . pista debido a . DASA DPL
f incursiones  de 2015 3 |adoptadas o necesarias para la|2018
auna . choques con - L
. fauna silvestres. ; reduccion e indicando metas y
silvestres fauna silvestres. :
plazos para alcanzar dichas
metas en los Aeropuertos del
pais.
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. Mejoras por
e Mu'r’ldlal ,de bloques del sistema |BO-ACDM
Navegacion Aerea B eV (B0-80)
(OACI/GANP) (ASBU) ’

Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante CDM a nivel

aeropuerto

Mejoras operacionales en los aeropuertos mediante métodos de
colaboracion entre los socios operacionales en los aeropuertos.

PIA 1 OPERACIONES AEROPORTUARIAS

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-80

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS
ASOCIADOS
PBIP

METRICAS DE
APOYO

INDICADORES DE
PERFORMANCE

FECHA

TAREA
PNAI

ELEMENTOS
ASOCIADOS PNAI

FECHA

DEPTO
RESPONSABLE

DEPTO(s)
PARTICIPANTES

Porcentaje de
aerédromos
internacionales
con CDM en el

aeropuerto.

CDM en el
aeropuerto

Cantidad
aerd6dromos
internacionales
con CDM en el
aeropuerto.

de

Dic.
2015

AGA

Deberé presentar, con el apoyo
del DLOG y DTIC, y en
coordinacién con el DPL, un
proyecto implantar una
planificacion de operaciones
(AOP) colaborativa que se
integre  con la  gestion
colaborativa de las
operaciones aeroportuarias
(ACDM) y la gestion del transito
aéreo (ATM) en el aeropuerto
AMB, aplicando objetivos de
performance ajustados a los
del espacio aéreo circundantes.
Y establecer la necesidad de
implementar un centro de
operaciones aeroportuarias
(APOC), considerando la
integracion con DCL vy
AMAN/DMAN.

Debera evaluar la factibilidad
de integrarse y compartir datos
con los sistemas gestion
aeroportuaria del concesionario
del aeropuerto AMB, en
concordancia con las
recomendaciones OACI.

NOV
2020

DASA

DLOG
DTIC DPL

Certificado de de

aer6dromos

Porcentaje
aerédromos
internacionales
certificados

Cantidad
aer6dromos
internacionales
certificados.

de

Dic.
2018

AGA

Debera presentar un plan y
programacion para lograr la
certificacion de todos los
aeropuertos del pais.

MAY
2018

DPL

N/C

Planificacion de

aeroportuaria

Porcentaje
aerédromos
internacionales
con Planes

Maestros.

Cantidad
aer6dromos
internacionales
con Planes
Maestros.

de

Dic.
2018

AGA

Deberéa solicitar al Ministerio
de Obras Publicas, DAP
confirmacién sobre el estado
de los Planes Maestro de los
Aeropuertos del Pais y fecha
de su Ultima actualizacion.

MAY
2018

DPL

N/C
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. Mejoras por Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante CDM a nivel
Plan Mundial de 3
SRR bloques del sistema |BO-ACDM aeropuerto
Navegacion Aérea T - - - -
(OACI/GANP) de aviacion. (B0-80) Mejoras operacionales en los aeropuertos mediante métodos de
(ASBU) colaboracion entre los socios operacionales en los aeropuertos.

PIA 1 OPERACIONES AEROPORTUARIAS

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

(PNAI)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-80

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS METRICAS DE INDICADORES DE TAREA ELEMENTOS DEPTO DEPTO(s
ASOCLIDOS APOYO PERFORMANCE | =" | pNal ASOCIADOS PNAI FECHA | espONSABLE | PARTICPANTES
Debera informar la fecha de
adopcion de la Norma LAR 155
“‘Disefio 'y Operacion de
Helipuertos” como DAN 14 155
Porcentaje de | Cantidad de en revision para su
Operaciones | helipuertos con |helipuertos con| Dic. | AGA |publicacién, y desarrollar con|NOV DASA DPL
de helipuertos | aprobacion aprobacion 2018 7 |apoyo del DPL, un programa|2018
operacional operacional. de certificacién de helipuertos
publicos y privados que
actualmente funcionan en la
region Metropolitana en base a
la norma DAN 14 155.
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Plan Mundial de

Mejoras por

Navegacion Aérea bloq;eez\fliglcisgitema ngFIZCéE
(OACI/GANP) (ASBU) (B0-25)

Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante la

integracion tierra-tierra.

Facilita la coordinacion de la comunicacion de datos tierra-tierra
entre las ATSU basandose en la comunicacion de datos entre
instalaciones ATS (AIDC) definida en el Doc 9694 de la OACI.

PIA 2 INTEROPERABILIDAD MUNDIAL DE DATOS Y SISTEMAS POR MEDIO DE UNA GESTION DE LA INFORMACION
DE TODO EL SISTEMA CON INTEROPERABILIDAD MUNDIAL.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-25

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS .
METRICAS DE INDICADORES DE TAREA ELEMENTOS DEPTO DEPTO(s)
ASOCIADOS APOYO PERFORMANCE | =" | pNal ASOCIADOS PNAI FECHA | ResPONSABLE | PARTICIPANTES
Serd responsable, con el
Completar la apoyo del DASA y del DLOG, y
implementaci |Porcentaje  de 3” coordinacion con el DPL,
6n AMHS en|Estados en los |Cantidad de| .. | cNs e presentar un programa DASA
los Estados|que se  ha|AMHS DIE, nacional para interconectar e| NOVI pro DLOG
que aln no|implementado el |instalados 20141 1 |implementar en reemplazo de | 2020 DPL
SrETET e A, la red AFTN,, el sistema de
cete ST comunicacion AMHS en la red
de comunicaciones
aeronauticas Nacional.
Sera responsable de
Porcgntajed ge Cantidad de presentar un pllan pilra} DASA
Interconexion Estados onde |~ rconexiones | Dic. | CNS interconectar, con el apoyo de NOV
el AMHS esté J DASA y del DLOG, y en DTIC DLOG
AMHS ; AMHS 2014 2 L7 2018
interconectado imolementadas coordinacién con el DPL. , los DPL
con otros AMHS. P sistemas AMHS con Bolivia,
Nueva Zelandia y Tabhiti.
Sera responsable, con el apoyo
. del DLOG, DTIC y en
icr:l?nr“didxi . de coordinacién con el DPL, de
Implementar semanEfe R Algéo exiones continuar la implementacion
operacionalm . fines operacionales, del
ACC en los que |implementadas, . .
ente e halde conformidad| Jun. | CNS |Sistema de  comunicaciones DTIC
AIDC/OLDI . ) AIDC entre ACC’s | NOV| DASA DLOG
implementado la|con la Tabla CNS | 2014 3 ; 2018
entre los | . l 1Bb del FASID nacionales y un plan para DPL
ACC’S interconexién de e
Tos E— las establecer el AIDC con los
adyacentes | |\ o~ SLDL. Regiones ACCs de los Estados
CAR/SAM adyacentes, Perl, Argentina,
Bolivia, Tahiti vy Nueva
Zelandia.
Implementar | Porcentaje de | Cantidad de Seréa responsable con el apoyo
AIDC /OLDI |dependencias sistemas AIDC u del DTIC y DLOG, en
en los centros | ATS con AIDC u | OLDI instalados coordinacién con el DPL, de DASA
automatizado | OLDI Jun. | CNS presentar un Proyecto para| NOv DLOG
s de los 2018| 4 |implementar un Sistema ATC|ogog| DPASA DPL
Estados SAM automatizado Nacional, que
incluya a todas (TWR, APP,
ACC) las dependencias de
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Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante la

Plan Mundial de MIEERES [Pl integracidn tierra-tierra.

., . | | sistem - — — —— - -
Navegacion Aérea blogues del sistema SRS Facilita la coordinacion de la comunicacion de datos tierra-tierra

(OACI/GANP) de(aA\gg(iB)n. (BO-25) |entre las ATSU basandose en la comunicacion de datos entre
instalaciones ATS (AIDC) definida en el Doc 9694 de la OACI.

PIA 2 INTEROPERABILIDAD MUNDIAL DE DATOS Y SISTEMAS POR MEDIO DE UNA GESTION DE LA INFORMACION
DE TODO EL SISTEMA CON INTEROPERABILIDAD MUNDIAL.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION S = .
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION PLAN DE NAVEGACION A%FI?’\II:AADINSTITUCIONAL 2017-2023

SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-25 TAREAS ESPECIFICAS

Control de Transito Aéreo del
Pais, que determine los niveles
de automatizacién que se debe
alcanzar en cada dependencia
y establecer la conexién AIDC
donde sea determinado por la
DASA, lo que aumentara los
niveles de seguridad de los
procesos de coordinacién,
transferencia e intercambio de
datos de planes de vuelo.

Sera responsable de
interconectar con el apoyo de
Porcentaje  de la DLOG, y en coordinacion
fases con el DPL, de todos los DASA
completadas Fase ”de sun. | CNS fsistemas” de ] intercambio NOV DLOG
para la | implementacion 2014 5 informacion aeronautica AMHS 2018 DTIC DPL
implementacién |de la REDDIG Il de las Region SAM a través de

de la nueva red la REDDIG II, de acuerdo a los
digital. requerimientos operaciones de
continuidad 'y confiabilidad
determinados por la DASA

Implementar
la nueva red
regional
(REDDIG lI).

Debera presentar un estudio
técnico de un  modelo
nacional de servicios de
gestion de la informacion de
todo el sistema SWIM
(arquitectura, aplicaciones e
infraestructura) en
coordinaciéon con el DASA,
CNS |DMC y el DPL, que permita |y, an DASA
6 crear la Intranet de aviacion 2019 DTIC DMC
nacional basada en modelos DPL

de datos normalizados vy
protocolos Internet para mayor
interoperabilidad entre todos
los usuarios del sistema de
informacion aerondutica, un
uso de mejor y mayor
informacion, permitira a los
explotadores y proveedores de

Anexo 1 “Descripcién y asignaciéon de Tareas PNAI” 77 3ra Edicion




Plan de Navegacion Aérea Institucional 2017 - 2020
Actualizacion 2017

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2020 — ACTUALIZACION 2017

Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante la

Plan Mundial de MIEERES [Pl integracidn tierra-tierra.

., . | | sistem - — — —— - -
Navegacion Aérea blogues del sistema SRS Facilita la coordinacion de la comunicacion de datos tierra-tierra

(OACI/GANP) de(aA\gg(iB)n. (BO-25) |entre las ATSU basandose en la comunicacion de datos entre
instalaciones ATS (AIDC) definida en el Doc 9694 de la OACI.

PIA 2 INTEROPERABILIDAD MUNDIAL DE DATOS Y SISTEMAS POR MEDIO DE UNA GESTION DE LA INFORMACION
DE TODO EL SISTEMA CON INTEROPERABILIDAD MUNDIAL.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION S = .
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION PLAN DE NAVEGACION A%FI?’\II:AADINSTITUCIONAL 2017-2023

SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-25 TAREAS ESPECIFICAS

servicios planificar y ejecutar
mejores trayectorias de vuelo
con los consiguientes
beneficios en eficiencia,
proteccion del medio ambiente,
incremento de los niveles de
seguridad operacional, y una
gestiobn mas coherente de la
informacion aerondutica, lo que
traerd una reduccioén de costos
y una integracién més fluida a
la red SWIM mundial.

Presentard un proyecto de
desarrollo para implementar en
conjunto con el DLOG y en
coordinacién con el DPL que
permita a la DGAC disponer a
nivel nacional de una red de
transmision de datos para fines
administrativos y una red de
transmision de datos dedicada
CNS |para fines operacionales de |NOV DTIC DLOG
7 |navegacién aérea. Esta red|2020 DPL
operacional debe tener la
capacidad de transportar datos
de vigilancia (SSR, SSR modo
S, ADS, AIDC), datos de Plan
de vuelo, datos de informacién
aeronautica (AIS), datos
meteredlogicas y toda
informacion que afecte a la
navegacion aérea.
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Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

Mejoras por
bloques del sistema
de aviacion.
(ASBU)

BO-DATM
(B0-30)

Mejoramiento de los servicios mediante la gestién de la
informacién aerondautica digital.

Introduccion inicial del procesamiento digital y la gestion de
informacion mediante la implantacion de AIS/AIM utilizando AIXM,
pasando a una AIP electronica y a una mejor calidad vy
disponibilidad de datos.

PIA 2 INTEROPERABILIDAD MUNDIAL DE DATOS Y SISTEMAS POR MEDIO DE UNA GESTION DE LA INFORMACION
DE TODO EL SISTEMA CON INTEROPERABILIDAD MUNDIAL.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION

SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-30

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS

METRICAS DE INDICADORES DE TAREA ELEMENTOS DEPTO DEPTO(s
Asogé'?PDOS APOYO PERFORMANCE RECH PNAI ASOClADOS PNA| FECHA RESPONSABLE PARTICIPA(NEI'ES
Implementaci |Porcentaje  de | Cantidad de Desarrollara un proyecto para
on de e-TOD. |Estados en los|Estados en los implementar con el apoyo del
que se hajque se ha DTIC y en coordinacion con el
implementado e-|implantado  e- DPL el Sistema de Informacion
TOD. TOD. pic. | AIS Geografl_ca _QIS, que m_cluya NOV DTIC
2016 1 una apllca_mon que permita a 2019 DASA DPL
los usuarios internos y
externos acceder y descargar
una Base de Datos de
Obstaculos y del Terreno
e TOD.
Implementaci | Porcentaje  de | Cantidad de Desarrollard con el apoyo del
6n del AIXM |Estados en los|Estados en los Dic DTIC vy en coordinacion con la
que se ha |que se ha 201é DPL, un programa para la
implementado el |implantado el implementacién del Modelo de
AIXM. AIXM. Intercambio de Datos
Implementaci Porcentaje de | Nimero de gslzg:l;gtlcosa (l,;\IXM)r;mm:Se,
on de la e-|Estados en los|Estados en los| . Lo
Dic. indicaciones y
Al que S€ nie que S€ ha 2015 recomendaciones OACI,
implementado la |implantado la e- basado en el modelo AIXM de
e-AlP. AlP. Eurocontrol adoptado por
NOTAM Porcentaje de | Cantidad de AIS |OACH, que utiliza el formato| NOV DASA DTIC
digital Estados en los|Estados en los 2 |unificado de modelado UML.| 2020 DPL
que se ha|que se ha con los siguientes objetivos:
implementado el |implantado el e Desarrollo e implementacion
NOTAM digital. |NOTAM digital de un AIP Electrénico.
Dic. ¢ Notam digital (DNotam).
2018 -Acce;o restringido al tipo de
usuario (interno, externo).
e Eliminacion del papel en el
intercambio de datos
aeronauticos y esto se haga
en formato digital.
¢ Actualizacion en tiempo real.
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Plan Mundi
Navegacion

(OACI/GANP)

Mejoras por

ZléorlZa bloques del sistema | BO-AMET
de aviacion. (B0-105)
(ASBU)

Informacién meteoroldgica para mejorar la eficienciay
seguridad operacionales.

Informacion meteoroldgica mundial, regional y local proporcionada por los
centros mundiales de pronésticos de area, los centros de avisos de
cenizas volcanicas, los centros de avisos de ciclones tropicales, las
oficinas meteorolégicas de aerédromo y las oficinas de vigilancia
meteorolégica en apoyo de una gestion flexible del espacio aéreo, una
mayor conciencia de la situacién y la toma de decisiones en colaboracion,
asi como la planificacién dinamica y optimizada de trayectorias de vuelo.

PIA 2 INTEROPERABILIDAD MUNDIAL DE DATOS Y SISTEMAS POR MEDIO DE UNA GESTION DE LA INFORMACION
DE TODO EL SISTEMA CON INTEROPERABILIDAD MUNDIAL.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-105

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS
ASOCIADOS
PBIP

METRICAS DE
APOYO

INDICADORES DE
PERFORMANCE

FECHA

TAREA
PNAI

ELEMENTOS
ASOCIADOS PNAI

FECHA

DEPTO
RESPONSABLE

DEPTO(s)
PARTICIPANTES

Avisos de

aerodromo

Porcentaje de
aerédromos
internacionales
/IMWO en los
que se ha
implementado
avisos
aer6dromo.

de

Cantidad
aerédromos
internacionales
/IMWO en los
que se ha
implementado
avisos
aerédromo.

de

de

SIN
FECHA

MET

Deberd presentar un proyecto
con el apoyo del DTIC y en
coordinacién con la DPL, para
implementar un sistema de
informacion meteoroldgica
dedicado a través de pantallas
interactivas, en las Oficinas ARO
establecidas a nivel nacional,
priorizando los  Aerédromos
Internacionales, que permita
tanto a usuarios internos como
externos establecer
comunicacion virtual con
especialistas del area si asi lo
requiriera  sobre  condiciones
meteredlogicas de la ruta vy
aeré6dromo de destino y
alternativa, y que presente
alertas en tiempo real sobre
cambios significativos que
puedan afectar el desarrollo de
las operaciones aéreas.

NOV
2020

DMC

DTIC
DPL

MET

Debera, con el apoyo de la DMC
y en coordinacion con el DASA y
el DPL, presentar un plan de
integracion e implementacion de
la informacion meteoroldgica a
través de la red AMHS, indicando
el tipo de informacion que se
integrard y estara disponible para
los Servicios de Transito Aéreo,
en la medida que la red AMHS se
encuentre implementada a nivel
Nacional.

NOV
2019

DTIC

DASA
DMC
DPL
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Plan Mundial de

Navegacion Aérea

(OACI/GANP)

Mejoras por

bloques del sistema | BO-FRTO
de aviacion (BO10)
(ASBU)

Mejores operaciones mediante trayectorias en ruta mejoradas.

Permitir el uso del espacio aéreo que de otra forma estaria segregado (es
decir, espacio aéreo militar) junto con rutas flexibles ajustadas a
determinados patrones de transito. Esto ofrece mas posibilidades de rutas,
reduce la posible congestion en rutas principales y puntos de cruce muy
activos, reduciendo asi la longitud de los vuelos y el consumo de
combustible.

PIA 3 OPTIMIZACION DE LA CAPACIDAD Y VUELOS FLEXIBLES MEDIANTE UNA ATM MUNDIAL COLABORATIVA

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023
(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-10

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS
ASOCIADOS
PBIP

METRICAS DE
APOYO

INDICADORES DE
PERFORMANCE

FECHA

ELEMENTOS
ASOCIADOS PNAI

TAREA
PNAI

DEPTO
RESPONSABLE

DEPTO(s)

FECHA PARTICIPANTES

Planificacion
del espacio
aéreo.

No asignados

No asignados.

Dic.
2018

Deberd presentar al DPL un
estudio para analizar la
factibilidad de la implantacion
de rutas aleatorias en espacios
aéreos continentales, en cual
se indiques etapas y espacios
aéreos definidos doénde se
aplicaran  rutas  aleatorias,
puntualizando las
especificaciones PBN para
utilizar rutas aleatorias.

ATM NOV

2020 DASA

DPL

Encaminamie
nto flexible,
Implementaci
6n ADS-C y
CPDLC

Porcentaje
rutas
Implementadas

de
PBN

Ahorro en Kgs.
de combustible.

Reduccion en
toneladas de
CcO2.

Dic.
2018

Desarrollar un estudio, con
apoyo de la DLOG y el DTIC, y
en coordinacién con el DPL,
con el fin de analizar la
ATM |necesidad  operacional y|NOV
7 |factibilidad técnica para la|2018
implementacién del ADS-C y
enlace de datos CPDLC, en
determinadas areas del
espacio aéreo continental.

DLOG
DTIC
DPL

DASA

flexible
espacio

Uso
del
aéreo

Porcentaje
tiempo
espacios aéreos
segregados
disponible
operaciones
civiles
Estado.

de
en

para

en el

Reduccion de
demoras en
tiempo de vuelos
civiles.

Dic.
2016

Presentar un informe en
coordinacién con el DASA, que
analice la factibilidad de
establecer acuerdos para
ATM | flexibilizar el uso de espacios
8 |aéreos segregados vy rutas
condicionales (horario, niveles
de vuelo), y si es factible,
definir el programa para su
implementacion.

NOV

2020 DPL

DASA

Desarrollar 'y
estudio que
ATM |necesidad de

9 |espacio aéreo
RNAV1/RNP1
Santiago.

presentar un
evalle la
implantar un
excluyente

en el TMA

MAY

2018 NC

DASA
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Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

Mejoras por
bloques del sistema

de aviacion
(ASBU)

BO-FRTO
(BO10)

Mejores operaciones mediante trayectorias en ruta mejoradas.

Permitir el uso del espacio aéreo que de otra forma estaria segregado (es
decir, espacio aéreo militar) junto con rutas flexibles ajustadas a
determinados patrones de transito. Esto ofrece mas posibilidades de rutas,
reduce la posible congestion en rutas principales y puntos de cruce muy
activos, reduciendo asi la longitud de los vuelos y el consumo de
combustible.

PIA 3 OPTIMIZACION DE LA CAPACIDAD Y VUELOS FLEXIBLES MEDIANTE UNA ATM MUNDIAL COLABORATIVA

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION

SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023
(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-10

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS
ASOCIADOS
PBIP

METRICAS DE

INDICADORES DE
PERFORMANCE

FECHA

ELEMENTOS DEPTO

TAREA FECHA

PNAI ASOCIADOS PNAI

DEPTO(s)
RESPONSABLE | PARTICIPANTES

Desarrollar un proyecto en
coordinacion con el DASA y la
el DPL, para la implantacion
de SATCOM/SATVOICE para
espacios aéreos continentales
CNS | (VHF) y oceénicos (HF) para|NOV DLOG DASA

8 incrementar la seguridad de las | 2020 DPL
operaciones aéreas y tener un
canal alternativo de
comunicacion en caso de falla
de los sistemas primarios de
comunicacion.
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Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

Mejoras por bloques

del sistema de
aviacion.
(ASBU)

BO-NOPS

(B035)

Mayor eficiencia para manejar la afluencia mediante la
planificacion basada en una visién a escala de la red.

Medidas ATFM en colaboracion para regular la afluencia maxima
con turnos de salida, gestion del ritmo de entradas en determinado
espacio aéreo para el transito a lo largo de ciertos ejes, tiempo
solicitado en un punto de recorrido o un limite de FIR o de sector a
lo largo de un vuelo, utilizacion de la separacién basada en la
distancia para aligerar la afluencia a lo largo de ciertos ejes de
transito y modificacion de rutas de transito para evitar areas
saturadas.

PIA 3 OPTIMIZACION DE LA CAPACIDAD Y VUELOS FLEXIBLES MEDIANTE UNA ATM MUNDIAL COLABORATIVA

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-35

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS
ASOCIADOS

METRICAS DE
APOYO

INDICADORES DE
PERFORMANCE

FECHA

TAREA
PNAI

ELEMENTOS
ASOCIADOS PNAI

DEPTO

FECHA RESPONSABLE

DEPTO(s)
PARTICIPANTES

PBIP

Gestién de
afluencia del
transito aéreo

%

de FMUs
implantados

NUumero
Estados

ATFM

dependencias

implantadas

de

coN | pic.

2015

Implementar con el apoyo del
DTIC y el DLOG, y en
coordinacion con DPL, el
proyecto “AMAN/DMAN para
AMB y TMA Santiago”, para la
adquisicion, instalacion y
operacion de un software de
Gestion del Transito Aéreo
(ATFM) que provea soluciones
1 para las llegadas (AMAN) vy
para las salidas (DMAN),
considerando la infraestructura
necesaria para su
implementacion y la
programacion de toda la
capacitacion requerida para el
uso eficiente del sistema de
Gestion de Salidas y Llegadas.

DLOG
DTIC
DPL

ATM NOV

2020 DASA
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Plan Mundi
Navegacion

(OACI/GANP)

Zl,de bloques del sistema [BO-ASUR
érea o
de aviacion. (B084)
(ASBU)

Mejoras por

Capacidad inicial para vigilancia en tierra.

La vigilancia en tierra mediante ADS-B Emisién o sistemas de
Multilateracion de Area amplia reforzara la seguridad operacional,
especialmente la blisqueda y salvamento y la capacidad mediante
reducciones de separacion. Esta capacidad se manifestara en
diversos servicios ATM, p. ej., informacion de transito, busqueda y
salvamento, y suministro de separacion.

PIA 3 OPTIMIZACION DE LA CAPACIDAD Y VUELOS FLEXIBLES MEDIANTE UNA ATM MUNDIAL COLABORATIVA

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-84

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS

METRICAS DE INDICADORES DE TAREA ELEMENTOS DEPT DEPT
e APOYO PERFORMANCE | =™ |'PNal ASOCIADOS PNAI FECHA | nesponssaL | parricraTeS
Ser4 responsable con apoyo
del DLOG y en coordinacion
con el DPL de desarrollar un
; proyecto para la
zgrrggrnc:ﬂis de _ implementacién del AI_I)S—B en
Implementaci | internacionales Cantidad ~de) Jun | A\ |el espacio aéreo continental y| oy DLOG
o6nde ADS B |en los que se ha APEHE W) 20 10 |Mmartmo, que evalle todas 1as | 55| DASA DPL
implementado mentados alternfitlvas dlspombles a nivel
ADS-B. mundial,  especialmente o
relacionado con la provisién del
SVC de entrega de informacion
ADS-B satelital, por
proveedores externos.
Ser& responsable con el apoyo
del DASA y en coordinacion
_ . Cantidad de con DPL, de_ presenta_lr un
Implementaci | Porcentaje de sistemas de estudio para la implantacién de
6n de la|sistemas de| o ioteraiiza. | 9Un | ATM | Multilateracién, en  aquellos|NOV| - | DASA
multilaterali- | multilateralizacion cién implemen- 2018 11 |espacios aéreos definidos por |2018 DPL
zacion implementados. |, 4o los Servicios de Transito Aéreo,
donde los sistemas RDR vy
ADS-B, no provean la cobertura
requerida.
Sera responsable con el apoyo
del DTIC y DLOG, en
coordinacién con el DPL, de
Porcentaje  de| . .4 de presentar un Proyecto para
Sistema  de |d€P€Ndencias | o oo de implementar un Sistema ATC
automatiza |21 S €N 1as que | i matizacion | Dic. | CNS |automatizado  Nacional, ~ que DASA
B se ha|. : incluya a todas (TWR, APP,|NOV DLOG
cion (Presen-|; implementados | 2017] 4 |4y N ' 2020 DASA
tacion) implementado un| " depen- ACC) las dependencias de DPL
sistema de sk ATE Control de Transito Aéreo del
automatizacion. Pais, que determine los niveles
de automatizacion que se debe
alcanzar en cada dependencia y
establecer la conexion AIDC
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Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

Mejoras por
blogues del sistema
de aviacion.
(ASBU)

BO-ASUR
(B084)

Capacidad inicial para vigilancia en tierra.

La vigilancia en tierra mediante ADS-B Emisién o sistemas de
Multilateracion de Area amplia reforzara la seguridad operacional,
especialmente la blisqueda y salvamento y la capacidad mediante
reducciones de separacion. Esta capacidad se manifestara en
diversos servicios ATM, p. ej., informacion de transito, busqueda y

salvamento, y suministro de separacion.

PIA 3 OPTIMIZACION DE LA CAPACIDAD Y VUELOS FLEXIBLES MEDIANTE UNA ATM MUNDIAL COLABORATIVA

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION

SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-84

TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS METRICAS DE INDICADORES DE TAREA ELEMENTOS DEPT DEPT
e APOYO PERFORMANCE | =™ |'PNal ASOCIADOS PNAI FECHA | nesponssaL | parricraTeS
donde sea determinado por la
DASA, lo que aumentara los
niveles de seguridad de los
procesos de  coordinacion,
transferencia e intercambio de
datos de planes de vuelo.
Sera responsable, en
coordinacion con DASA, DLOG,
DPL, implementar el
intercambio de datos radar con DASA
ATM | pery, de acuerdo al| NOVI oo DLOG
12 |[Memorandum de Entendimiento | 2018 DPL
(MOU) “Interconexion de los
Sistemas Automatizados de
Peru y Chile”, firmado en el
afio 2014,
Sera responsable en
CNS coordinacion con el DASA de
presentar un proyecto para el | NOV
9 |mejoramiento de las | 2019 DLOG DASA
comunicaciones HF del Centro
de Control Oceanico.
Sera responsable en
coordinacién con el DASA de
CNS presentar un proyecto para el NOVI & 5c DASA
10 |mejoramiento de las | 2018
comunicaciones VHF ER de los
ACC nacionales.
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Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de descenso
(CDO)

Mejoras por

Plan Mundial de Aplicacion de procedimientos para el espacio aéreo y la llegada

Navegacion Aérea bloq;:;?izlcgs;tema B0O-CDO basados en la performance que permiten que las aeronaves
(OACI/GANP) (ASBU) : (BO-05) |efectien su vuelo con perfil 6ptimo teniendo en cuenta la

complejidad del espacio aéreo y el transito mediante operaciones
de descenso continuo (CDO).

PIA 4 TRAYECTORIAS DE VUELO EFICIENTES MEDIANTE OPERACIONES BASADAS EN LAS TRAYECTORIAS

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023
(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-05 TAREAS ESPECIFICAS

ELEMENTOS

METRICAS DE INDICADORES DE TAREA ELEMENTOS
ASO}%?F? ©s APOYO PERFORMANCE | " | PNAI ASOCIADOS PNAI FECHA | ReSpONSABLE | PARTICPANTES
Implementa- | Porcentaje de | Cantidad de Disefar e implementar
cion de CDO |aerédromos aeroédromos procedimientos de
internacionales/T | internacionales aproximacion de descenso
MA en los que|TMA en los que continuo (CDO), en todos los
se ha|se ha| Dic. | ATM | TMA de aeropuertos |NOV| o, NG
implementado el [implementado el | 2017 | 413 |Internacionales, en base a lo|2019
CDO. CDO. establecido en el Documento
OACI 9931 “Manual de
Operaciones de Descenso
Continuo”
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Plan Mundial de

Mejoras por

Navegacion Aérea bloqg:z\?izi:f;tema B0O-CCO
(OACI/GANP) (ASBU) (B0-20)

Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de salida —
Operaciones de ascenso continuo (CCO).

Aplicacion de procedimientos de salida que permiten que las
aeronaves efectien su vuelo segun su perfil 6ptimo teniendo en
cuenta la complejidad del espacio aéreo y el transito mediante

operaciones de ascenso continuo CCO.

PIA 4 TRAYECTORIAS DE VUELO EFICIENTES MEDIANTE OPERACIONES BASADAS EN LAS TRAYECTORIAS

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION
SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

(PNAI)

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-20

TAREAS ESPECIFICAS

i'-s%'\é'ii\ggg METRICAS DE INDICADORES DE | .. | TAREA ELEMENTOS FECHA | DEPTO DEPTO(s)
PBIP APOYO PERFORMANCE PNAI ASOCIADOS PNAI RESPONSABLE | PARTICIPANTES
Implementaci | Porcentaje de | Cantidad de Disefar e implementar
6n de CCO aeroédromos aeropuertos procedimientos de
internacionales |internacionales aproximacion de  ascenso
en los que se ha|en los que se ha continuo (CCO), en todos los
implementado implementado Dic. | ATM [ TMA de aeropuertos | NOV DASA NC
CcCo. CcCo. 20171 14 |Internacionales, en base a lo|2019
establecido en el Documento
OACI 9993 “Manual de
Operaciones de Ascenso
Continuo”
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Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

blogues del sistema

Mejoras por

de aviacion.
(ASBU)

BO-TBO

Mayor seguridad operacional y eficiencia mediante la
aplicacion inicial de servicios de enlace de datos en ruta.

(B040)

Implantacion en ATC de un conjunto inicial de aplicaciones de
enlace de datos para observacién y comunicaciones

PIA 4 TRAYECTORIAS DE VUELO EFICIENTES ME

DIANTE OPERACIONES BASADAS EN LAS TRAYECTORIAS

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE NAVEGACION
AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PARA LA REGION

SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

(PNAI)

PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023

OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE-B0-40

TAREAS ESPECIFICAS

ilé%“élf/lx\lggg METRICAS DE INDICADORES DE | __ .. | TAREA ELEMENTOS e DEPTO DEPTO(s)
PEIP APOYO PERFORMANCE PNAI ASOCIADOS PNAI RESPONSABLE | PARTICIPANTES
Implantacion | Cantidad de | Porcentaje de Implementar con el apoyo de
de servicios | servicios DCL en | autorizaciones la DLOG y en coordinacion con
DCL en | aerédromos entregadas a el DPL y de acuerdo a los
aer6dromos | seleccionados través de DCL requerimientos operativos DLOG
seleccionados del total de| Jun | ATM |definidos por DASA, el sistema | NOV OTIC DASA
operaciones 2018 15 |de “Emisiébn de autorizacion 2019
diarias. ATS previa al despegue” (DCL) DPL
a través de enlace de datos
con la aeronave (CPDLC) en el
Aeropuerto AMB.
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Plan Mundial de
Navegacion Aérea
(OACI/GANP)

Entre otras prioridades, en la gestién del
cambio correspondiente a la evolucién de
las mejoras por bloques deberian incluirse
consideraciones acerca del desempefio
humano en cuanto a:

a) La instruccion inicial, competencia y/o adaptacion del
personal operacional nuevo/en activo.

b) Las nuevas funciones, responsabilidades y tareas que
deben definirse e implantarse.

C) Los factores sociales y la gestion de los cambios
culturales vinculados al aumento de la automatizacion.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE ; ;
NAVEGACION AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023 (PNAI)
PARA LA REGION SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)
PLANIFICACION DE LA INSTRUCCION PARA EL
DESARROLLO DE LAS COMPETENCIAS DEL TAREAS ESPECIFICAS
PERSONAL DEL SISTEMA DE NAVEGACION AEREA
Numero de CIAC que apliquen
METRICA |programas de instruccion para cumplir
DE APOYO | con la implantacion de los requisitos | TAREA ELEMENTOS | DEFO DEPTO(S)
del Sistema de navegacion aérea. PNAI ASOCIADOS PNAI RESPONSABLE | PARTICIPANTES
ELEMENTOS ASOCIADOS PBIP FECHA
Debera incluir en los Planes vy
Programas de estudio el
conocimiento general del Plan
Mundial de Navegacion Aérea de la
L OACI (GANP), del Plan de
Elaborar programa de capacitacion del Implantacién PBN de la Regién OACI
personal de los servicios de navegacion SAM, y la estructura modular ASBU y
e ra intr ir la m logi I 04
Zesgﬁ’ yp:Iion(t:gp?tttjncopearacigr:g?%)r?vlaaCli‘i?\ 2012 [RRHH |su relacion con el Plan de|NOV DRH DPL
; 2016 1 Navegacion Aerea Institucional | 2018
de responder a los nuevos desafios (PNAI) en todos los cursos de
tomando  en consideracion la formacion,  perfeccionamiento y
documentacion OACI capacitacion de las especialidades
relacionadas con ATM y CNS, como
asighatura o bien como contenido de
una asignatura relacionada, lo que
debera ser informado al DPL.
Preparar programas de capacitacion Debera presentar un programa para
especificos que acompafien la capacitar ] Instructores para la
implementacion de los modulos del bloque metodologia ASBU de la OACI, a
0 del ASBU seleccionados por los Estados | ., nivel nacional o en Institutos de
tomando en consideracion la informacion | 2% Capacitacion Aeronautica
sobre documentos de referencia y textos de Internacionales de reconocido
orientacion”, y los  requisitos  de prestigio, de considerando el perfil
competencia descritos en los médulos del RRHH |adecuado  para  posteriormente | Nov
ASBU 5 |desempefiarse como instructores |591g| DPRH
ASBU de los cursos de formacion y
Apoyar a los Estados de la Regién en la capacitacion de la Escuela Técnica y
formacién de instructores para preparar el de  aquellas Organizaciones
personal de las diferentes areas de| 2012 Ae(o_nautlcas de la Region que lo
navegacion aérea sobre actividades| 2016 soliciten.
prioritarias de los médulos del ASBU que el
Estado no tiene experiencia al respecto
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o . a) La instruccién inicial, competencia y/o adaptacién del

Plan Mundial de |cambio correspondiente a la evolucién de b) Las nuevas funciones, responsabilidades y tareas que
Navegacion Aérea |las mejoras por bloques deberian incluirse . : ' P y q
deben definirse e implantarse.

(OACI/GANP)  |consideraciones acerca del desempefio _ . _
humano en cuanto a: C) Los factores sociales y la gestion de los cambios

culturales vinculados al aumento de la automatizacion.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE ; ;
NAVEGACION AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023 (PNAI)

PARA LA REGION SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLANIFICACION DE LA INSTRUCCION PARA EL )
DESARROLLO DE LAS COMPETENCIAS DEL TAREAS ESPECIFICAS
PERSONAL DEL SISTEMA DE NAVEGACION AEREA

Numero de CIAC que apliquen
METRICA |programas de instruccion para cumplir

DE APOYO | con la implantacién de los requisitos | TAREA ELEMENTOS FECHA | _ DEPTO DEPTO(s)
del Sistema de navegacion aérea. PNAI ASOCIADOS PNAI RESPONSABLE | PARTICIPANTES

ELEMENTOS ASOCIADOS PBIP FECHA

Deberd presentar al DPL un informe
sobre la  aplicacion de las
recomendaciones del NGAP (Nueva
Generacion de Profesionales
Aeronauticos) sobre los perfiles de
ingreso de los alumnos de formacién,
que considere las tecnologias Yy
procedimientos que seran
implementados a mediano y largo
plazo sefialados en el Plan Mundial de
Navegacion Aérea.

Hacer seguimiento de las actividades del
Equipo especial sobre la Nueva Generacién| 2012 JRRHH
de Profesionales Aeronauticos (NGAP) e| 2016 3

implantar los resultados en la Region

NOV

2018 DRH DPL

Implementar y poner en marcha el
Simulador de Control de Tréansito
Aéreo de la Escuela Técnica con el
apoyo del DTIC y en coordinacion
con el DASA y el DPL, que incorpore
la capacidad de simular todos los
procedimientos y técnicas en uso en
los sistemas de Control de Transito
Aéreo del pais, y las tecnologias que NOV DTIC
seran incorporadas en los préximos 2019 DRH DASA
10 afios, en todos sus niveles, , DPL
considerando sistemas de vigilancia
(RDR, ADS-B, ADS-C,MLT) en
Control de Aproximacion y Control
de Area, y sistemas de vigilancia de
superficie en Torre de Control, que
posicione a la DGAC en un sitial de
liderazgo regional en capacitacion
ATC

Fortalecer a los Centros de Instruccién de| 2014 |RRHH
Aviacion Civil (CIAC) de la Region 2018 4
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o . a) La instruccién inicial, competencia y/o adaptacién del

Plan Mundial de |cambio correspondiente a la evolucién de b) Las nuevas funciones, responsabilidades y tareas que
Navegacion Aérea |las mejoras por bloques deberian incluirse deben definir im I’nt rp y q
(OACI/GANP) consideraciones acerca del desempefo €hen deninirse € imprantarse.

humano en cuanto a: C) Los factores sociales y la gestion de los cambios
culturales vinculados al aumento de la automatizacion.

PLAN DE IMPLANTACION DEL SISTEMA DE ; ;
NAVEGACION AEREA BASADO EN RENDIMIENTO PLAN DE NAVEGACION AEREA INSTITUCIONAL 2017-2023 (PNAI)

PARA LA REGION SAM PBIP VERSION 1.4 (PBIP)

PLANIFICACION DE LA INSTRUCCION PARA EL )
DESARROLLO DE LAS COMPETENCIAS DEL TAREAS ESPECIFICAS
PERSONAL DEL SISTEMA DE NAVEGACION AEREA

Numero de CIAC que apliquen
METRICA |programas de instruccion para cumplir

DE APOYO | con la implantacién de los requisitos | TAREA ELEMENTOS FECHA | _ DEPTO DEPTO(s)
del Sistema de navegacion aérea. PNAI ASOCIADOS PNAI RESPONSABLE | PARTICIPANTES

ELEMENTOS ASOCIADOS PBIP FECHA

Debera presentar con el apoyo del
DASA y en coordinacién con el DPL,
un estudio sobre las necesidades de
personal de las especialidades de
Navegacion Aérea (ATC, TSV, CNS,
MET) para completar las dotaciones
necesarias que satisfagan las NOV DTIC
necesidades actuales y de los 2018 DRH DASA
préximos 10 afios, considerando los DPL
nuevos servicios y dependencias que
seran implementadas, con un plan de
cursos de formacién y capacitacion, y
la necesidad de recursos econémicos
que demandard la contratacién del

personal de esas especialidades.

Monitoreo de la formacién y actualizacién| 2012 JRRHH
del personal de navegacion aérea 2018 5

Deberd Capacitar a Controladores de
Transito Aéreo, Técnicos de Servicios
de Vuelo y CNS como especialistas
en sistemas automatizados ATS, que
se desempefien en todas las
dependencias ATC del pais en el c
periodo indicado, con el apoyo del DTI
RRHH DASA y en coordinacion con el DPL, ZNOC% DRH DASA
para definir el perfil y cantidad de DPL
especialistas que se requeriran, para
lo cual solicitara el apoyo de la
Seccién RAI para buscar las mejores
alternativas de Cursos de
automatizacibn ATS en Institutos de
reconocido prestigio Internacional.

Monitoreo de la formacién y actualizacién| 2012
del personal de navegacion aérea 2018 6
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CUADRO TIEMPO DESARROLLO Y TERMINO TAREAS PNAI

BLOQUE TAREA

ASBU PNAI DESCRIPCION

AEREA

BO_RSEQ ATM 1 |S|\f|I_FéL§.MENTAR AMAN/DMAN AMB TMA

ATM 2 DISENAR PROCEDIMIENTOS RNP APCH
APV BARO VNAYV LNAV

BO-APTA ATM 3 | CONTINUAR ESTUDIOS GBAS CAT L. 11, 1l

DETERMINAR  CAPACIDAD PISTA Y
ATM 4 PLATAFORMAS

ATM 5 |IMPLEMENTAR A-SMGCS AMB

AGA 1 [SISTEMA VIGILANCIA VEHICULOS

BO-SURF AGA 2 VERIFICAR AYUDAS VISUALES AP/AD
CUMPLEN NORMAS ANEXO 14.

AGA 3 |[PELIGRO CHOQUE FAUNA SILVESTE

AGA 4 |[IMPLEMENTAR CDM EN EL AEROPUERTO

AGA 5 INFORMAR SOBRE PROCESO
CERTIFICACION DE AERODROMOS

B0-ACDM :
AGA 6 |[PLANIFICACION AEROPORTUARIA

OPERACIONES AEROPORTUARIAS

NORMAR LA OPERACION HELIPUERTOS
AGA 7 NACIONALES.

CNS 1 IMPLEMENTAR ~AMHS A NIVEL RED
AERONAUTICA NACIONAL.

CNS 2 ESTABLECER CONEXION AMHS ESTADOS
ADYACENTES

CNS 3 IMPLEMENTAR AIDC ACCs NACIONAL CON
ACCs ADYACENTES

- IMPLEMENTAR AIDC A NIVEL
SHAEE CNS 4 DEPENDENCIA NACIONALES

IMPLEMENTAR  REDDIG PARA USO
CNS 5 OPERACIONAL

CNS 6 [DISENAR MODELO SWIM NACIONAL

CNS 7 IMPLEMENTAR RED ADMINISTRATIVA Y
OPERATIVA

AlIS 1 IMPLEMENTAR GIS CON e_TOD

BO-DATM AlS 2 |DESARROLLAR  UN  MODELO  AIXM
NACIONAL
IMPLEMENTAR PANTALLAS MET
MET 1 |INTERACTIVAS ARO/AIS RED PRIMARIA
BO-AMET AEROPUERTOS

INTEROPERABILIDAD DE SISTEMAS Y
DATOS

MET 2 |INTEGRAR INFO MET A TRAVES AMHS
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CUADRO TIEMPO DESARROLLO Y TERMINO TAREAS PNAI
BLOQUE TAREA p
AEREA AS(B?U by DESCRIPCION 2018 | 2019 | 2020
IMPLEMENTAR  RUTAS  ALEATORIAS
ATM 6 | cONTINENTALES
—
_ ESTABLECER LA NECESIDAD ADS-C
<5E BO-FRTO | ATM 7 CPDLC CONTINENTAL
:Z) ATM 8 |USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AEREO
= ATM O |ESTABLECER ESPACIO AEREO
< NG EXCLUYENTE RNAV1/RNP1 TMA STGO.
> ) CNS 8 |MPLANTAR LA COMUNICACION
— SATCOM/SATVOICE VHF/HF
é ATM 10 | PRESENTAR PROYECTO
e IMPLEMENTACION ADS-B
m PRESENTAR ESTUDIO PARA IMPLENTAR
i ATM 11 [ \ULTILATERACION
O INTERCONECTAR DATOS  VIGILANCIA
@) BO-ASUR | ATM 12 ARGENTINA, PERU.
= MEJORAR LAS COMUNICACIONES HF DEL
:: CNS 9 (Acco
MEJORAR LAS COMUNICACIONES VHF ER
CNS 10 [accs NACIONALES
L -
a DISENAR PROCEDIMIENTOS CON
< @ BO-CDO | ATM 13 | criTERIOS cDO
X Ok
o2z DISENAR PROCEDIMIENTOS CON
E L§ L'GJ B0O-CCO ATM 14 | criteRIOS CCO
>~ LI
é u BO-TBO ATM 15 |IMPLEMENTAR DCL EN AMB

RRHH 1 CAPACITAR AL PERSONAL ATS EN
METODOLOGIA ASBU, SAM PBIP Y PNAI

CAPACITAR INSTRUCTORES EN
RRHH 2 METODOLOGIA ASBU.

PLANIFICACION DE LA
C APLICAR LAS RECOMENDACIONES NGAP
INSTRUCCION PARA EL | RRHH 3 | £\ pERFILES DE INGRESO ETA.

DESARROLLO DE LAS
COMPETENCIAS DEL RRHH 4 |MPLEMENTAR Y PONER EN MARCHA
PERSONAL DEL SISTEMA SIMULADOR ATC ETA
DE NAVEGACION AEREA

RRHH 5 PRESENTAR ESTUDIO DE NECESIDADES
DE PERSONAL NAVEGACION AEREA.

CAPACITAR PERSONAL ATC, AIS Y CNS
RRHH 6 |como ESPECIALISTAS EN
AUTOMATIZACION ATS.
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Resolucion A37-11.
“Metas mundiales de navegacion basada en la performance”

La Resolucién A37-11, adoptada y aprobada por en el 37° Periodo de Sesiones de la Asamblea
Mundial de la OACI en Octubre del afio 2010, indica que:

Considerando que el objetivo principal de la OACI es asegurar el funcionamiento

operacionalmente seguro y eficiente del sistema mundial de navegacion aérea;

Considerando que para mejorar el funcionamiento del sistema de navegacion aérea de manera

armonizada a escala mundial se requiere la colaboracion activa de todos los interesados;

Considerando que la 112 Conferencia de navegacion aérea recomendé que la OACI abordara y
avanzara, con caracter urgente, las cuestiones relacionadas con la introduccion de la

navegacion de area (RNAV) y la performance de navegacion requerida (RNP);

Considerando que la 112 Conferencia de navegacion aérea recomend6 que la OACI elaborara
procedimientos RNAV con apoyo del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS) para
aeronaves de alas fijas, proporcionando gran precision en el mantenimiento de la derrota y la
velocidad para mantener la separacion en virajes y permitir alineaciones de aproximacion

flexibles;

Considerando que la 112 Conferencia de navegacion aérea recomend6 que la OACI elaborara
procedimientos RNAV con GNSS tanto para las aeronaves de alas fijas como de alas giratorias,
a fin de permitir minimas de operacion reducidas en entornos con numerosos obstaculos o con

otras limitaciones;

Considerando que en la Resolucién A33-16 se pidié al Consejo que formulara un programa
para alentar a los Estados a implantar procedimientos de aproximacién con guia vertical (APV)
utilizando datos como los del GNSS o del equipo radiotelemétrico (DME)/DME, de conformidad

con las disposiciones de la OACI;

Reconociendo que no todos los aeropuertos cuentan con la infraestructura necesaria para
apoyar las operaciones APV y que no todas las aeronaves tienen actualmente la capacidad

necesaria para operaciones APV;

Reconociendo que muchos Estados ya tienen la infraestructura necesaria y las aeronaves

capaces de realizar aproximaciones directas con guia lateral (aproximaciones LNAV) basadas
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en especificaciones RNP y que las aproximaciones directas aportan mejoras demostradas y

significativas en comparacion con las aproximaciones en circuito;

Reconociendo que en el Plan global para la seguridad operacional de la aviacion se han
definido Iniciativas de seguridad operacional mundial (GSI) para concentrarse en elaborar una
estrategia de seguridad operacional para el futuro que abarque el uso eficaz de tecnologia con el
objeto de mejorar la seguridad operacional, la adopcién congruente de las mejores practicas de
la industria, la armonizacion de las estrategias de seguridad operacional mundial de la industria

y la vigilancia normativa regular;

Reconociendo que en el Plan mundial de navegacion aérea se han identificado Iniciativas del
Plan mundial (GPI) para concentrarse en la incorporacion de capacidades avanzadas de
navegacion de aeronaves en la infraestructura de sistemas de navegacion aérea, la optimizacion
del area de control terminal por medio de mejores técnicas de disefio y gestion, la optimizaciéon
del area de control terminal a través de la implantacion de SID y STAR con RNP y RNAV y la
optimizacion del area de control terminal para ofrecer operaciones de aeronaves mas eficientes,

en términos de ahorro de combustible, mediante procedimientos de llegada basados en FMS; y

Reconociendo que la preparacion permanente de especificaciones de navegacion divergentes

repercutiria en la seguridad operacional y la eficiencia y perjudicaria a los Estados y la industria;

Tomando nota con satisfaccion de que los grupos regionales de planificacién y ejecucion
(PIRG) han completado planes regionales de implantacion de la PBN; y Reconociendo que no
todos los Estados han elaborado un plan de implantacion de la PBN para la fecha prevista de
2009:

La Asamblea:

1. Insta a todos los Estados a implantar rutas de servicios de transito aéreo (ATS) y
procedimientos de aproximacion con RNAV y RNP de conformidad con el concepto PBN
de la OACI definido en el Manual sobre la navegacion basada en la performance (Doc
9613);

2. Resuelve que:

a) los Estados completen un plan de implantacion de la PBN con caracter urgente a fin
de lograr lo siguiente:

1) implantacion de operaciones RNAV y RNP (donde se requiera) para areas en

ruta y terminales de acuerdo con los plazos y los hitos intermedios

establecidos;
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2) implantacién para 2016 de procedimientos de aproximacion con guia vertical
(APV) (Baro VNAV y/o GNSS aumentado), incluidos los minimos para LNAV
Unicamente, para todos los extremos de pistas de vuelo por instrumentos, ya
sea como aproximacion principal 0 como apoyo para aproximaciones de
precision, con los hitos intermedios siguientes: 30% para 2010 y 70% para
2014;y

3) implantacion de procedimientos directos LNAV Unicamente, como excepcion
de 2), para las pistas de vuelo por instrumentos en aerédromos en donde no
hay instalaciones de altimetro local disponibles y donde no hay aeronaves
adecuadamente equipadas para operaciones APV con una masa maxima
certificada de despegue de 5 700 kg 0 mas;

b) la OACI elabore un plan de accién coordinado para asistir a los Estados en la
implantacién de la PBN y asegurar la preparacion y/o el mantenimiento de SARPS,
procedimientos para los servicios de navegacion (PANS) y textos de orientacion
armonizados a escala mundial, incluida una metodologia mundial armonizada para la
evaluacién de la seguridad operacional, para que se mantengan a la par de las
demandas operacionales;

3. Insta a los Estados a incluir en sus planes de implantacion de la PBN previsiones para la
implantacién de procedimientos de aproximacion con guia vertical (APV) para todos los
extremos de pistas para aeronaves con una masa maxima certificada de despegue de 5
700 kg o mas, de acuerdo con los plazos e hitos intermedios establecidos;

4. Encarga al Consejo que presente un informe sobre el avance en la implantacion de la
PBN al siguiente periodo de sesiones ordinario de la Asamblea;

5. Pide que los Grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG) incluyan en su
programa de trabajo la revision del estado de implantacion de la PBN por los Estados de
conformidad con los planes de implantacion definidos y que rindan informe anualmente a
la OACI sobre las deficiencias que puedan observarse; y

6. Declara que esta resolucion sustituye a la Resolucion A36-23.

0000000000000000000000000000000
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GLOSARIO DE TERMINOS

Aircraft communication addressing and reporting system

ACARS
Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de aeronaves
Airborne Collision Avoidance System
ACAS , ——
Sistema Anticolisién de a bordo
Area control centre
ACC -
Centro de control de area
Airport collaborative decisién making
ACDM — :
Toma de decisiones colaborativa de aeropuerto
Automatic dependent surveillance
ADS ——— , ”»
Vigilancia dependiente automatica
ADS.B Automatic dependent surveillance — broadcast
Vigilancia dependiente automatica — radiodifusion
Automatic dependent surveillance — contract
ADS-C — ; ”»
Vigilancia dependiente automatica — contrato
AFTN Aeronautical fixed telecommunication network
Red fijas de telecomunicaciones aeronauticas
AGA Aerodromes, air routes and ground aids
Aerédromos, rutas aéreas y ayudas terrestres
AIDC Air traffic services interfacility data communications
Comunicaciones de datos entre instalaciones de Servicios de Transito Aéreo
AlM Aeronautical information management
Gestion de la informacién aeronautica
AlP Aeronautical information publication
Publicacion de informacién aeronautica
Aeronautical information regulation and control
AIRAC = - = —
Reglamentacion y control de la informacion aeronautica
AlS Aeronautical Information Services
Servicio de Informacion Aeronautica
AIXM Aeronautical Information Exchange Model
Modelo de intercambio de informacién aeronautica
Arrival management
AMAN

Gestibn de llegadas
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AMB Arturo Merino Benitez
Aeronautical meteorological
AMET - —
Meteorologia aeronautica
AMHS Aeronautical or ATS Message Handling System
Sistema de tratamiento de mensajes ATS
Aeronautical mobile satellite service
AMSS — _— ”
Servicio movil aeronautico por satélite
Air Navigation Service Providers
ANSP . P
Proveedor de servicios de navegacion aérea
Aerodrome operational planning
AOP . -
Operaciones de Aerodromo
Airport
AP
Aeropuerto
Approach
APCH PP . —
Aproximacion
Aerodrome Operational Planning Center
APOC . : .
Centro de Planificacion de Operaciones de Aerdodromo
APTA Optimization of Approach Procedures including vertical guidance
Optimizacion de los Procedimientos de Aproximacion, guia vertical incluida
Aviation System Block Upgrades
ASBU , : —
Mejora por Bloques del Sistema de Aviacion
Alternative surveillance
ASUR — - -
Vigilancia alternativa
Air Traffic Control
ATC — -
Control de Transito Aéreo
Air traffic flow management
ATFM > - — -
Gestion de la afluencia del transito aéreo
ATIS Automatic terminal information service
Servicio automatico de informacion terminal
Air traffic management
ATM -7 7 - 7
Gestion del transito aéreo
Aeronautical telecommunication network
ATN

Red de telecomunicaciones aeronauticas
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Air Traffic Services

ATS . . .
Servicios de Transito Aéreo
Caribean and Southamerica ICAO Regional Offices
CARSAM — - : —
Oficinas Regionales OACI Caribe y Sudamérica
Categor
CAT J y
Categoria
Continous Climb Operations
CCO : -
Operaciones de ascenso continuo
Continous descend operations
CDO : :
Operaciones de descenso continuo
Voice Clearance delivery
CLRD — .
Autorizaciones de salida o despegue por voz
CNS Communications, navigation and surveillance
Comunicaciones, navegacion y vigilancia
Controller-pilot data link communications
CPDLC —— :
Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto
DAN Norma de la Direccién General de Aeronautica Civil
DASA Departamento de Aerddromos y Servicios Aeronauticos
Digital Data Management
DATM e -7 ’ - - -
Gestion de la Informacion Aeronautica Digital
Departure clearance
DCL —— :
Autorizacion de salida
DGAC Direccion General de Aeronautica Civil
DLOG Departamento Logistica
Departure Management
DMAN —
Gestién de despegues
DMC Direccion Meteorolégica de Chile.
Distance Measurement Equipment
Equipo radiotelemétrico
DPL Departamento Planificacion
DTIC Departamento Tecnologias de Informacién y Comunicaciones
Extended Squitter
ES

Squitter extendido

Anexo 4 “Glosario de Términos” 106 PNAI 3ra Edicién




Plan de Navegacion Aérea Institucional 2017 - 2020
Actualizacion 2017

Electronic Terrain and Obstacle Data

eTOD — -
Base de datos electronica de obstaculos y del terreno
Factory Acceptance test
FAT . .
Pruebas de aceptacion en fabrica.
FE.ICE Flight and flow information for a collaborative environment
Flujo de informacion para el entorno cooperativo
FICE Increased interoperability, efficiency and capacity
Mejor interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante la integracion
EIR Flight Information Region
Region de Informacién de Vuelo
FRTO Improved operations through enhanced en-route trajectories
Mejores operaciones mediante trayectorias en rutas mejoradas
Flexible use of airspace
FUA . .
Uso flexible de espacio aéreo
Global Air Navigation Plan
GANP ) P
Plan Mundial de Navegacion Aérea
Ground-based augmentation system
GBAS . . .
Sistema de aumentacion basado en tierra
GIS Geographic information system
Sistema de informacion geografica
Global navigation satellite system
GNSS : — —
Sistema global de navegacion por satélite
ICAO / CAR/SAM Regional Planning and Implementation Group
GREPECAS . —— . .
Grupo Regional CAR/SAM de Planificacién y Ejecucion
High frequenc
HF J d y
Altas frecuencias
LS Instrumental Landing System
Sistema de Aproximacién por Instrumentos
JAC Junta de Aeronautica Civil
Lateral Navigation
LNAV —
Navegacion lateral
Meteorological
MET

Meteorolégica
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Multilateration

MLAT : —
Multilateracion
Memorandum of Understanding
MOU - —
Memoramdum de entendimiento
Non directional beacon
NDB : : :
Radiofaro no direccional
Next Generation of Aviation Professionals
NGAP — : —
Nueva Generacion de Profesionales Aeronauticos
Network scale operations
NOPS - —
Planificacion basada en una vision a escala de la red
Notice To Airmen
NOTAM : :
Aviso al personal encargado de las operaciones de vuelo
OACI Organizacién de Aviacion Civil Internacional
Procedures for Air Navigation Services
PANS — " A
Procedimientos de los Servicios de Navegacion Aérea
PBCS Performance Based Communications and Surveillance
Comunicacion y Vigilancia basada en la performance
PBIP Performance-based air navigation systems implementation plan
Plan de implantacién PBN del sistema de navegacion aérea para la Region SAM
PEN Performance-based air navigation
Navegacion basada en la performance
PIA Performance Improvement Area
Areas de Mejoramiento de la Eficiencia
PNAI Plan de Navegacion Aérea Institucional
PRO Procedimientos aeronduticos
RDR Radar
REDDIG Red Digital
Area Navigation
RNAV — -
Navegacion de Area
RNP Required navigation performance
Performance de navegacion requerida
Runway sequence
RSEQ

Secuencia de pista
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Runway
RWY
Pista
SAM Oficina Regional Sudamericana OACI
Search and rescue
SAR
Busqueda y salvamento
Standards And recommended practices
SARP
Normas y métodos recomendados
Site acceptance test
SAT
Pruebas de aceptacion en sitio
Satellite communication
SATCOM
Comunicaciones satelitales
Satellite voice communication
SATVOICE
Comunicacion oral por satélite
SiD Standard Instrument departure
Salida normalizada por instrumentos
Surface Movements Management
SMAN
Gestién del movimiento de superficie
Surface Movement Guidance and Control Systems
SMGCS
Sistemas de Guia y Control de Movimiento en Superficie
Safety nets
SNET
Redes de seguridad
Secondary surveillance radar
SSR
Radar secundario de vigilancia
Standard Arrival Route
STAR
Llegada normalizada por instrumentos
Surface operations
SURF
Operaciones de superficie
SVC Servicio
System-Wide Information Management
SWIM
Gestion de la Informacion de todo el Sistema
Trajectory-Based Operations
TBO

Operaciones basadas en la trayectoria
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Terminal Area
TMA -
Area Terminal
TSV Técnico servicios de vuelo
Unified modeling language
UML : — 9 angtag
Lenguaje unificado de modelado
Very High Frequenc
VHE y Hig . q y
Frequencia muy alta
Vertical Navigation
VNAV — :
Navegacion vertical
Meteorological information for aircraft in flight.
VOLMET - :
Informacion meteoroldgica para aeronaves en vuelo
VOR Very High Frequency omnidirectional radio range
Radiofaro Omnidireccional de Muy Alta Frecuencia
World Geodetic System
WGS : — :
Sistema Geodésico Mundial
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