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El propdsito principal del analisis de seguridad
operacional y de la preparacion de reportes, es el de
presentar una representacion de la situacion de
seguridad operacional a quienes toman las decisiones,
para que puedan tomar decisiones en base a los
datos presentados.
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* The Comes, CVRS0/990, Cararvelle,
Concordke; Mercure, Trident and VC-10
are no longer in commercial sevice

== These types have accumubaied fewer
than 1 millon departues
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sefalizacion
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ILS Rwy X Inop Posic remota sin  ILS Rwy X Inop
sefializacion

Fraseologia NS Laser pointers Trafico AG
en la APP

Cond del asfalto  Cond del asfalto  Cdédigos de
llamada
similares
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ILS Rwy X Inop Posic remota sin  ILS Rwy X Inop JetBlast/FOD

sefalizacion
Fraseologia NS Laser pointers Trafico AG Derrames de
en la APP combustible
Cond del asfalto  Cond del asfalto  Cdédigos de Lluvia intensa
llamada
similares
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ILS Rwy X Inop Posic remota sin  ILS Rwy X Inop JetBlast/FOD Vehiculos sin
sefalizacion VHF
Fraseologia NS Laser pointers Trafico AG Derrames de Vehiculos con
en la APP combustible neumaticos en
mal estado
Cond del asfalto  Cond del asfalto  Cdédigos de Lluvia intensa Remolcadores se
llamada sobrecalientan
similares (777)
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I T N S T

ILS Rwy X Inop Posic remota sin  ILS Rwy X Inop JetBlast/FOD Vehiculos sin Aumento de
sefializacion VHF TW Ldgs
Fraseologia NS Laser pointers Trafico AG Derrames de Vehiculos con Sefalizacion
en la APP combustible neumaticos en vertical en mal
mal estado estado
Cond del asfalto  Cond del asfalto  Cdédigos de Lluvia intensa Remolcadores se  FOD en la pista
llamada sobrecalientan
similares (777)
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Matriz de evaluacion del riesgo

Gravedad del riesgo

Probabilidad

del riesgo Catastrofico | Peligroso | Importante Leve Insignificante

A B C D E
Frecuente 5 5A 5B 5C 5@ 5E

Ocasional 4 4A 4B 4C 4D 4E

Remoto 3 3A 3 3@ 3 @ 3 E

Improbable 2 28 2B 2C 2D 2E

Sumamente ﬂA 1 B 1 c 1 D 1 E

improbable

—t
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Probabilidad

Frecuente Probablemente ocurra muchas veces (Ha ocurrido frecuentemente) 5
Ocasional Probablemente ocurra algunas veces (Ha ocurrido en el pasado) 4
Remota Poco probable que ocurra, pero puede pasar (Pasé alguna vez) 3
Improbable Muy poco probable que ocurra (No existen antecedentes) 2
Extrem. improb.  Casi inconcevible que ocurra 1
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Gravedad
Significado

Catastrofico — Equipo destruido 5
— Varias muertes

Peligroso — Una gran reduccién de los margenes de seguridad operacional 4
— Lesiones graves
— Dafo importante al equipo

Grave — Una reduccién importante de los margenes de seguridad operacional 3
— Incidente grave
— Lesiones para las personas

Leve — Limitaciones operacionales 2
— Uso de procedimientos de emergencia
— Incidente leve

Insignificante — Pocas consecuencias 1
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Rango del indice iDci6
ge riesgo Descripcion Medida recomendada
5A, 5B, 5C, Riesgo alto Cese o disminuya la operacion oportunamente
si fuera necesario. Realice la mitigacion
4A’ 4B’ 3A de riesgos de prioridad para garantizar
que haya controles preventivos adicionales
0 mejorados implementados para reducir
el indice de riesgos al rango moderado o bajo
5D, 5E, 4C, 4D, Riesgo moderado Programe el performance de una evaluacion
de seguridad operacional para reducir
@EB 39 3@9 3@9 el indice de riesgos hasta el rango bajo,
QAB 25 2@5 1A si fuera factible.
3E, 2D, 2E, 1B, Riesgo bajo Aceptable tal cual. No se necesita una mitigacién
1C. 1D. 1E de riesgos posterior.
] ]
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Registrar la evidencia del
— proceso y evaluar los Percepcién de una condicidon insegura
resultados

Identificacion de los peligros

Definir la
probabilidad

Definir la
gravedad
Determinacion del nivel de riesgo

—n ¢El nivel de riesgo es acceptable? \[0)

| éPuede ser eliminado? NO

Tomar las acciones y
continuar con la operacion

éPuede ser mitigado?

—n éEl riesgo residual es aceptable?

i
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P
— <

P
f— <

No conducir la operacion
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North American

Central American Western and European and Eastern and

and Caribbean South American IcCA0 Central African North Atlantic Middle East Southern African Asia and Pacific Asia and Pacific
(NACC) Office (SAM) Office Headquarters (WACAF) Office (EUR/NAT) Office (MID) Office (ESAF) Office (APAC) Sub-office  (APAC) Office

Mexico City Lima Montréal Dakar Paris Cairo Nairobi Beijing Bangkok




