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Programa Mundial de
Seguridad Operacional en la

Fabio Salvatierra De Luca
Oficial Regional AGA RS-Go Team Aeropuerto de Tocumen

Oficina Sudamericana de la OACI Ciudad de Panama" 08-12 AgOStO 2018

5 October 2018 1



ICAD  SAFETY

La OACI, basandose en data global, ha definido
GASP: Plan Mundial de las 3 Categoria de mayor riesgo de accidentes:

: - * Impacto contra el suelo sin perdida de
Seguridad Operacional control (CFIT)

2017-2019 * Perdida de control en vuelo (LOC-I)
* Seguridad operacional en la pista (RS)

Chart 16: High-Risk Category Accident Overview (2017 data)

| 0ACH

78 %
Doc 10004

Plan global para la sequridad operacional
de laaviacion

M Feataities
B Fatal Accidents
I Accidents

B Accidents with Aircraft Destroyed
or Substantially Damaged

(ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

Global Safety Report 2018 - https://www.icao.int/safety/pages/safety-report.aspx
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La RS vs otras categorias

Accidents by Risk Category Fatalities by Risk Category
Scheduled Commercial flights on airplanes above 5.7t only Scheduled Commercial flights on airplanes above 5.7t only
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Mandato y resultados esperados
El establecimiento de esfuerzos coordinados, colaborativos y
multidisciplinarios en la OACI y entre socios del RSP para promover la
implementacion de estrategias orientadas a reducir en forma continua el
namero y severidad de accidentes e incidentes relacionados a Seguridad

Operacional en la Pista (RS). .
Reducir el

numero y
severidad de
accidentes e

incidentes
relacionados a

\RS

5 October 2018
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Implementacion efectiva de
equipos RST en los
aeropuertos con la asistencia
de las Oficinas Regionales,
socios y RASGs (a necesidad
y requerimiento

P

Jerarquia
d e Re':ducir el
re S u Ita d O S severidad de

accidentes e
incidentes
relacionados a RS.
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Grupo de trabajo del Runway Safety Action Plan
(RSAP-WG)

» Establecido en Febrero 2017

« Compuesto por expertos nominados por los socios del
Programa de seguridad de la pista.
*  Objetivos:
1) Revisar los accidentes relacionados con la pista y los datos de
incidentes graves;

2) Llevar a cabo una evaluaciéon de riesgos de seguridad de las
categorias de ocurrencia de accidentes de seguridad en la
pista;

3) Identificar las prioridades de riesgo de seguridad en la pista 'y
las categorias de accidentes de alto riesgo;

4) Identificar acciones de mitigacion globales apropiadas; y

5) Desarrollar un plan de accién de seguridad de pista global.

5 October 2018 7
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Trabajo del RSAP-WG: Desglose por Categoria de
Ocurrencia

* Laexcursion en la pista fue la
categoria superior con el 34%
(382) de informes.

RE: Runway excursion

ARC: Abnomal runway contact

GeoL: Ground cottision 520

SCF-NP: System/component

tailure or maitunction mon- NG * Las siguientes dos categorias

powerplant]
RAMP: Ground Handiing [REEEEEEEEE mas altas fueron: Contacto
anormal en la pista y colision en

RI: Rum{\fay incursion - vehicle, _
sireratt erperson tierra, con 28% (311) y 14% (311)

-G: Loss of control - ground [ RN Z50 . .
FOEE: hoss of contrel- ground de informes, respectivamente.
usos: Undershoovovershoot [ RS
SIRD: Birdstrike  [EENIEZ0N * Las 3 categorias principales

representaron el 76% de las

ADRM: Aerodrome _
ocurrencias.

0 100 200 300 400

m Accident mSerious incident
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Normalized Cumulative Weight and Number of Incidents Over Time e Datos
180 7 normalizados
1eo 6 con datos de
140 7 e
- trafico.
120
100 a 1100
80 5 ocurrencias
60
2 * 44 eventos con
10
1 fatalidades.
20
o o * 446 muertes
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Incidents MNorm. Cumulative Weight

Incident Type “m Total Risk Weight Average Risk Weight

RE: Runway excursion 390.6605123 0.962218011
GCOL: Ground Collision 10 118 23 64.68188334 0.428356843
ARC: Abnormal runway contact 20 274 22 60.65670508 0.191951598
USOS: Undershoot/overshoot 13 32 6 57.6776441 1.130934198
CTOL: Collision with obstacle(s) during take-off and landing 6 16 0 32.92302258 1.496501026
LOC-G: Loss of control - ground 6 57 15 9.812887685 0.125806252
RI: Runway incursion - vehicle, aircraft or person 1 7 78 0.867738317 0.01008998
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Recomendaciones del RSAP-WG

« ¢Esla seguridad operacional en la pista una | sj
prioridad global??
Si es asi, ¢,qué categoria(s)?

Excursion de pista Incursion en Pista
— Peso de mayor riesgo total — Alto numero de incidencias.
— Mayor numero de eventos — 1 reporte de incidentes por
— Armonizado con organizaciones dia

internacionales (por ejemplo, — Alto riesgo de fatalidad

IATA)
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[ ]
Acc I 0 n e S re co m e n d a d a S — Stakeholder State Civil Aviation Authorities, Aircraft Operators, Air Navigation Service Providers,
A Oop Aircraft S

Estado y proveedores (industria) = —— .ﬁ, n—

and procedures relating to runway operations are in compliance
with ICAO, Regional and State provisions.

2. Ensure that information is collected on all runway
incidents/accidents and perform analysis and risk assessments to
identify risks and contributing factors. These activities to be

® Recolectar y analizar datos y desa rro”ar / reviewed and conducted on a recurring basis to reassess risks. L

. e 3. Develop and i 3. Develop and implement action plans to mitigate identified risks and | R
im p I eme nta r p I anes d e accion. ionstos hejimp monitor the implementation/effectiveness of those action plans.
4. Actively particig
;;‘";:‘9;& ;W: 4. Actively participate in aerodrome local runway safety team (RST)
) R activities. Note: Aerodrome Operators shall establish and lead

* Participar en las actividades del aer6dromo RST.

5. Ensure that the effective RSTs. Not applicable to Aerospace Industry.
information and
. 7 . —_— . ; .
PY . Implement the 5. Ensure that there is in place a mechanism of protection of
I m p | e m e nta r Ia geStlo n de Ia segu rl dad & :npbmemat:i‘:.: information and non-punitive environment inside RSTs.
with the applica
. .z . 7 Mdke.ise oka 6. Implement the elements of Safety Management and ensure the
* Asegurar que la capacitacion en seguridad en la Mereoorent | implementation of Safety Management Systsms is in accordance
. e . Soc; with the applicable ICAO provisions.
pista sea parte de la capacitacion inicial y B S e R ot
Training Programme (SMTP).

recu rre nte p a ra e I p e rs O n a | O p e ra t i Vo re | eva nte 9. Ensure runway safety training (e.g. runway excursion/incursion

prevention) is part of initial and recurrent/refresher training regimes i
for all relevant operational staff. Joint training sessions between LatentConditions
different stakeholders groups (e.g. pilots and controllers) should be

El GRSAP incluye recomendaciones para cada parte _ Socias
interesada y cada prioridad de sequridad en la pista (OAO Anne 13- Sfety anagmen
ICAQ PANS-Aerodromes (Doc 9981)
ICAQ Safety Management Manual (Doc 9859)
ICAQ Runway Safety Team Handbook Second Edition

Training
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°
Acciones recomendadas — [ o
’ gg:;y Safery Runway Excursions
Operadores de Aerédromos - s
1 o S — — Stakehoider Aerodrome Operator
. runway ends si a runway s
° R E SA glil’edr?;lc.ﬂo M#;&g I, or am xg:g! Safety Runway Incursions
~ . Actions Acti Related Contributing
2. Ensure that infrastructure restrictions such ! Factor (if applicable)
published declared distances and runway Ik
H HE4 H communicated in a timely and effective mai 1. Through the RST conduct safety risk assessments to evaluate risks
e Publicacién adecuada y a tiempo de P prra s
3. Establish effective airport runway safety te: a) the vggnrrﬁyam density of aircraft and vehicle traffic increases
cambios en la infraestructura (por 4 Ensroroernrac botween e air 5 spsonspiowr vt conios s b | | gt congsan
latory Oversight
. . 3 . c) the aerodrome layout has changed, i e. new runways, :gy Mh-w\ag;s.e'?n
ejemplo, cambios en las distancias 5. Comiue iy oty avarenees campo e 3l o prn
’ 1ssues. And develop specific recommendations to reduce identified risks.
declaradas) s aenel e e e ey oo
ICAQ Annex 14 Vol | (applicable 2020) and
appropriately trained on its use (ICAQ train 3. Establish and afurmal ing area driver training
. 7 H published in 2018). and review driver
* Implementacion e interfaces del RST Bl oy P st e 0
7. Ensure that runways, runway strips, manoe a) Improving requirements and fraining for driving in adverse
associated visual aids such as signage, ma \uem‘rer conditions, particularly low visibility and driving at .
A | . f t t conform to ICAQ Annex 14 Vol | specificati it pctve Human
[ ] Segur‘ar que a In r‘aes ruc ur‘a runways shall be constructed or resurfaced b) Reviewing Airside Vehicle Driver training programme against
friction characteristics at or above the minin available best practices and guidelines. Threats
I I _f_ . d | the State. ) Ensurng ihat procedures fr theconto ofall veticles on the Meteorology
cumpla con Ias especiticaciones de oot i ar vt ool "
4. Co-ordinate and ensure implementation of Low Visibility
AN EXO 14 VOI . I (CE RTIFICACION) y 9. Ensure that runway conditions are reporied procedures
1 5 Thmugh_me RST i(hm]fy local runway inqusmn “Hot Spots™
. . . S through rw&s(\gat!un reports and other suitable data and take
que las superficies sean construidas o s o
a) Publish charts showing hot spots and ensure they are checked
H ;er%u;%f;;d ar._g.ltrr?gilr;msed as needed, distributed locally, Aerodrome Design
repavi mentadas para proveer 1) Eomoioy Sl st t o or et hazargs | Actve Human
gsm&e_ﬂc; ‘with identified “Hot Spots” at the earliest Performance
ppor L

condiciones de friccion adecuadas. e e————
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Promedio de El de PQs: 7.189 & 8.205 Mundial: 41.02%

PQ 8.205

¢Ha establecido y aplica el
Estado un proceso para
garantizar que el plan de

APAC, 42,86%

EUR/NAT, 50.00%
46.15%

iluminacién, letreros y sefiales W APAC

de los explotadores de ESAF
aerédromos estén plenamente

integrados en las estrategias de m EUR/NAT
prevencién de incursiones en la

pista y colisiones, teniendo en m MID
cuenta las distintas intensidades B NACC

de transito y las condiciones de

visibilidad? EUR/NAT, 58.82% M SAM
-85% W WACAF

PQ 7.189 CC, 57.14%

¢Ha promulgado el Estado un SAM, 61.54% World

reglamento que exija el WACAF, 16.67%

establecimiento de un programa de
seguridad en la pista y se ha
implantado tal programa?

World, 43.89%
I I I I
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Recomendaciones para Seguridad Operacional en la
Pista

RASG-PA (www.icao.int/rasgpa) analizar los datos de seguridad de la
pista regional e implementar iniciativas de mejora de seguridad (SEI)
relacionada y los Planes de implementacion detallados (DIP)

« Estados implementar programas de seguridad en pistay
certificacion de aerodromos.

 Aeropuertos paraimplementar y mejorar los equipos de seguridad
en pista (RST) y los sistemas de gestion de seguridad

*  Aeropuertos utilizar el kit de seguridad de pista, el manual de RST y otros
materiales de orientacion.

RECOMMENDED

» Los aeropuertos/Estados solicitaran las visitas del equipo de seguridad de
pista de la OACI y / o la revision de seguridad del aeropuerto ACI APEX
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