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TALLER PANS OPS 2 - 2017

https://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation ES.aspx?m=2017-PANSOPS?2

« Sesion 1.- Perspectiva general del Taller: La Secretaria expuso de forma
resumida el alcance y los objetivos del Taller, asi como el interés en la
retroalimentacion y participacion de todos. Asimismo, se realizo la
presentacion personal de los participantes.

« Sesidn 2.- Avances de la Version 04 de |la Red de Rutas y
coordinaciones Region CAR: La Secretaria presento los resultados de la
Reunidn de optimizacion de rutas ATS de la Region - ATSRO/8 llevada a
cabo desde el 11 al 15 de setiembre.


https://www.icao.int/SAM/Pages/ES/MeetingsDocumentation_ES.aspx?m=2017-PANSOPS2
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« Sesion 3.- CONOPS PBN 2018-2020 para la Region
Sudamericana: La Secretaria expuso la propuesta del
Concepto Operacional PBN (CONOPS), documento que prioriza
la seguridad operacional y describe las funcionalidades
requeridas para mejorar la eficiencia, aumentar la capacidad y
proteccion del medio ambiente, y define las especificaciones de
navegacion aérea que seran necesario implementar en forma
uniforme en el espacio aéreo de la Region SAM.

« Asimismo, se remarco la importancia de comunicar todo plan de
implantacion a las aerolineas y usuarios, como ejemplo,
respecto a la proyectada aplicacion del RNAV-5 en espacio
excluyente.
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« Sesion 4 ala 8, presentacion de avances de estados SAM.

« Sesion 9.- Perspectiva de avances en implantacion del PBN: Se expuso
sobre las fortalezas y debilidades de la implantacion regional PBN, con
ejemplos de procedimientos de vuelo disefiados para aeropuertos de Perd,
Ecuador y Chile. Entre las debilidades se resalto, la teméatica de las VSS, el
entrenamiento, gradientes de ascenso y descenso, etc.
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« Sesion 10.- Informe del miembro del Panel IFPP: El miembro del panel
IFPP de OACI, expuso sobre la organizacion del Panel, la estructura de los
grupos de trabajo (working groups) y el ciclo de aprobacion y publicacion de
las enmiendas.

« Respecto a la revision del Doc. 8168 se explicd que se inicia por la
definicion del CONOPS de la especificacion de navegacion, el criterio de
diseno y definir proceso de la aprobacion del operador.

« Se indicO que se viene trabajando en temas de salidas y aproximaciones
simultaneas a pista
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Sesion 11.- Revision detallada del informe del taller PANS OPS/1 del 2016:

https://www.icao.int/SAM/Documents/2016-IMPLPBN2/PBN%20IMP2 APNb Informe%20PANS-OPS.pdf

« Ver Tabla de recomendaciones PANS OPS /1 y avance.



https://www.icao.int/SAM/Documents/2016-IMPLPBN2/PBN IMP2_APNb_Informe PANS-OPS.pdf
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« Sesion 12.- Tablas de codificacion,
segun practicas en Brasil: Se presento
el caso aplicado en Brasil donde se
incluye una descripcion Tabular o textos
en las cartas de procedimientos, manera
de informacion suplementaria segun sea
el caso requerido, lo cual se considera
muy Util en caso de procedimientos
especiales.

« Sesion 13.- Cambios en
denominacion de procedimientos de
aproximacion
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 Sesion 14.- Validacion en vuelo de
procedimientos: Se presento6 al Taller
como se viene participando
colaborativamente en el proceso de
validacion en vuelo de los disefios
PANS-OPS en Argentina, lo cual permite ¥ *
un avance rapido y seguro de la
implantacion.

« Se remarco que la validacion consiste
en la verificacion de datos de
navegacion y obstaculos y analisis de
“flyability”. Se explicaron detalles del
proceso y de recursos involucrados.
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Sesion 15.- Procedimientos RNAV visual: Se analiz6 el uso de
procedimientos denominados RNAV visual que estan desarrollados
en EEUU, actualmente también implantados en Colombia y Brasil.
IATA comento que, normalmente, la alternativa a un procedimiento
RNAV Visual seria un circling approach, que es considerado mas
riesgoso que el RNAV Visual.

De otro lado, se mostro interés respecto a la viabilidad de separar a la
aeronave adecuadamente de los obstaculos con esta opcion, y al uso
de la base de datos.




@ [ICAO  CAPACITY & EFFICIENCY

Sesion 16.- Angulo de
aproximacion en alta
temperaturay pistas elevadas:
Se presentd tema sobre disefio de
procedimientos de vuelo para
obtener una aproximacion
estabilizada, lo cual es influido
cuando se trata de pistas con alta
temperatura o en pistas que estan
encima de 3000 - 6000 ft.

Asimismo, se expuso la aplicacion
del VPA promulgado y el VPA
efectivo, analizandose la
aplicacion de la Tabla I11-3-4-1 del
Doc. 8168.
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Sesion 17.- Desplazamiento de umbral
de pista: Se expuso sobre los casos de
desplazamiento de umbral de pista por
obras civiles, y algunas soluciones que se
usaron para codificar procedimientos
alternos en casos de aeropuerto de
Concepcion y Santiago de Chile. Se
mostraron las buenas practicas de Francia
al respecto.
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« Sesion 18.- Publicacion de altitudes minimas en las SID: Se explico que
la aeronave no posee instrumento que mida gradiente del ascenso, y la
tripulacion no tiene como garantizar que aeronave cumplira el gradiente
minimo en caso de interrupcion del ascenso por el ATCO, de turbulencia
severa, etc.

« Como mecanismo adicional de seguridad operacional, se podria analizar la
conveniencia de insertar altitudes minimas en las SID, en los tramos
criticos con relacion a obstaculos, con miras a permitir que el piloto
monitoree esa altitud por medio del FMS.
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Sesion 19.- Operaciones con falla de motor: Se expuso que
compete al explotador analizar todos los obstaculos pertinentes
para cumplir requisitos del Anexo 6 mediante procedimientos
de emergencia.

Compete al Estado suministrar la informacion sobre obstaculos
(Anexo 4y 6). Se explico las limitaciones de los motores de
aeronave Yy el proceso de disefio que se realiza para contar con
EOSID por parte de las aerolineas.
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« Sesion 20.- Introduccion a los modelos de
Elevacion digital — DEM: El experto explico
de manera muy didactica la fisica de la
teledeteccion utilizada para contar con
Imagenes espaciales, y los modelos digitales
gue luego son utilizados para ser insumo en
los software de disefio de PANS OPS.

« Sesidn 21.- Introduccion al Procesamiento
de Imagenes de Satélite Gratuitas con
aplicacion a DEM: El experto expuso que los
modelos Digitales de Satélite, son buena
alternativa para conocer los puntos maximos
y minimos del terreno.
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« Sesidn 22.- Retiro de los datos de techo
de las cartas en Brasil: Se expuso las
actividades que se realizan en el ICA -Brasil
para el retiro de los valores de Techo de las
cartas de aproximacion por instrumentos.

« Sesion 23.- Aplicacion de técnicas CCO vy
CDO en aeropuertos de baja densidad.-
Se presentod el tema y se analizé como
ejemplo la aplicacion del CDO en el
aeropuerto de Montevideo.
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