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— La OACI introdujo la navegacion basada en la performance para
armonizar las implantaciones de la navegacion de area en marcha en
todo el mundo.

— El Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Doc. 9613)
contiene detalles de las especificaciones de navegacion utilizadas para
el desarrollo de rutas y procedimientos PBN.

— Debido a que este concepto PBN fue introducido en reemplazo de las
implantaciones de navegacion de area existentes, hay inevitablemente
cierta confusion en cuanto a la vieja y nueva terminologia.

— La OACI, coincidiendo con muchos en la industria, considerd que esto
se estaba convirtiendo en un problema que generaba una comprension
deficiente del concepto PBN.
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 En noviembre de 2014, entr6 en vigencia la Enmienda 6 al PANS OPS Vol. II,
la cual introdujo un cambio en la manera de publicar la Identificacion de las
Cartas de Aproximacion PBN. Este cambio aparece resumido en la siguiente

tabla:
Actual titulo de la carta, T'tl.ﬂo de la cgrta
e, ., . requerido a partir del 1°
Especificacion de navegacion permitido hasta el 30 de ..
. de diciembre de
noviembre de 2022
2022
RNP APCH RNAV (GNSS) RWY 23 RNP RWY 23
RNP AR APCH RNAV (RNP) RWY 23 RNP RWY 23 (AR)

Como se puede observar en la tabla, el periodo de transicion establecido
con la adopcion de este cambio otorgaba un plazo varios afios para la
implantacion. Aparte del prolongado cronograma de implantacion, no se
propuso estructura alguna para una transicion de las nuevas cartas.
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Luego de la entrada en vigencia del cambio en los PANS
OPS Vol. Il, hubo discusiones, especialmente dentro del
Grupo de estudio sobre la navegacion basada en la
performance (PBNSG), pero también en otros grupos de
expertos, con respecto a la transicion. Estas discusiones se
enfocaron en dos areas:

v la falta de actualizacion del FMS con respecto a las
nuevas identificaciones de las cartas; y

v las implicancias a nivel de todo el sistema ATM de un
enfoque de implantacion fragmentada.
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El PBNSG investigd ambos temas y presentd sus resultados iniciales a la
Comision de Aeronavegacion. Posteriormente, se presento una nota de
estudio sobre el mismo tema a la Comision Técnica de la 392 Asamblea de
la OACI (WP-216).

En ambos casos, se encargo a la OACI que desarrolle un plan de
transicion coordinado que abordara la cuestion (2) arriba indicada.

Se concordo en que un periodo de transicion abierto, que durara varios
afos, generaria un alto grado de variacion en las cartas utilizadas por los
pilotos internacionales, y que esta situacion podria mejorar mediante la
coordinacion, en la medida de lo posible, de la transicion a las nuevas
identificaciones de las cartas.
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TRANSICION A LA REPRESENTACION CARTOGRAFICA RNP PARA
LAS APROXIMACIONES POR INSTRUMENTOS

1. El 6 de enero de 2017 se publico el Boletin electronico 2017/5 titulado Transicion a la
carta RNP de descripcion de aproximacion con instrumentos, y se informo a los Estados de que se estaba
elaborando un plan detallado para facilitar la transicion de la identificacion cartografica RNAV a RNP
para los procedimientos de aproximacion por instrumentos con navegacion basada en la performance
(PBN).

2. Acaba de publicarse como Circular 353, Transition Planning for Change to Instrument
Flight Procedure Approach Chart Identification from RNAV to RNP [Planificacion de la transicion para
cambiar de RNAV a RNP la identificacion cartografica de las aproximaciones con procedimientos de
vuelo por instrumentos], un texto de orientacion revisado para apoyar la implantacion de la nueva
identificacion de las cartas de aproximacion PBN. El texto de orientacion tiene por objeto posibilitar la
gestion eficaz de la transicion a la nueva identificacion de las cartas y recalca la necesidad de una
planificacion de la transicion coordinada a nivel mundial, regional y estatal.
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3. La disponibilidad de este texto de orientacion revisado exige que las Oficinas regionales
y los grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG) de la OACI trabajen en estrecha relacion con
sus Estados miembros asi como con la Oficina del Programa PBN de la Organizacion para que puedan
formularse y secuenciarse a mivel mundial planes de transicion regionales, a fin de garantizar una
transicion manejable. La Oficina del Programa PBN de la OACI, que actuard como punto central de
coordinacion para esta labor, ha creado un sitio web para observar la evolucion de esta transicion, al que
puede accederse a través del enlace Attps://www.icao.int/safetv/charting.

4. Los PIRG pronto iniciaran el proceso de elaboracion y coordinacion de sus planes de
transicion regionales sobre la base de la Circular 353.

&¢ Los Estados que publiquen nuevas aproximaciones PBN en aerédromos deberian
considerar la publicacion de los procedimientos con las nuevas i1dentificaciones cartograficas, de acuerdo
con los principios establecidos para los planes de transicion que figuran en la Circular 353, a fin de evitar
en el futuro la necesidad de enmendar las cartas publicadas segiin las antiguas identificaciones.
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« EI PBNSG ha concluido la elaboracion :
.., Circular 353
de un plan de transicion global, como 1 H =
. ransition Planning for Change to
parte de la Circular 353 — Plan de Instrument Flight ;1?\,,”

tranS|C|én RNAV a RNP para el CambIO Chart ldentification from RNAV to RNP

a la identificacion de las cartas de
aproximacion con procedimientos de
vuelo por instrumentos.

INTERNATIONAL CIVIL. AVIATION ORGANIZATION
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* Esta circular presenta el marco para un plan de
transicion global coordinado que minimice el
Impacto del cambio en las cartas a nivel de todo el
sistema. Brinda orientacion a nivel estatal, regional

y global, e incluye consideraciones practicas para el
establecimiento del plan.

« Asimismo, incluye un analisis detallado de los
peligros, indicando tanto los riesgos como las
medidas de mitigacion en apoyo de una
Implantacion exitosa de la nueva identificacion de
las cartas de aproximacion por instrumentos.
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» Un elemento fundamental para la implantacion
de este plan es una buena coordinacion entre las
Oficinas Regionales, los PIRG y los Estados de
la Region para la elaboracion de un plan para la
transicion estructurada a las nuevas cartas de
aproximacion.
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« Un analisis inicial sugiere que tal vez sea necesario
un trabajo preparatorio de hasta un afio antes de
Introducir las nuevas cartas, y que se requiere
garantizar una buena comunicacion para todas las
partes involucradas antes de efectuar este cambio.

« Serd necesario brindar instruccion a los pilotos y
controladores a fin de garantizar su familiarizacion
con las nuevas cartas, y que sepan como confirmar
su aprobacion operacional para la realizacion de las
operaciones PBN pertinentes.
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— La coordinacion regional para minimizar el impacto
del cambio podria requerir que los Estados
consideren la implantacion de las nuevas cartas
antes de la fecha limite del 30 de noviembre de 2022.
Sera necesario iniciar la planificacion de este cambio
con suficiente anticipacidn como para garantizar una
transicion fluida.

— Por lo tanto, tomar en cuenta esta actividad y
asegurarse que se asigne suficiente tiempo a esta
tarea a fin de lograr una implantacion exitosa de las
nuevas cartas.
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La OACI proporcionara el repositorio central para la informacion sobre la
transicion de las cartas.

El repositorio identificara graficamente a aquellos Estados que han
presentado un cronograma para la transicion, asi como a aquéllos que ya
han completado esta tarea.

Esto estara disponible en el portal:

https://www.icao.int/safety/charting/.



https://www.icao.int/safety/charting/
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ICAQ / Safety / RNP Charting

RNP Charting Home

Charting - Home

ICAOQ is aware that numerous aeronautical charts exist which are not compliant with the ICAO provisions, and
therefore are causing concerns among users. Lack of standardization has the potential to result in pilot's
confusion and misreading of requirements; this is hazardous and makes the information very difficult to
discover. Additionally quality issues have been noticed on aeronautical charts published by the States; this has
the potential to result in a significant impact on flight safety.

PBN remains one of the global aviation communities highest air navigation priorities and erroneous
information concerning PBN procedures can significantly affect their implementation. In light of this, ICAO has
decided to develop a "PBN Charting implementation strategy” to tackle issues and inconsistencies currently
existing with aeronautical charts. The main objectives are:
1. to strive for standardization in aeronautical charting products. Adherence to standards is an
essential step to foster the development of a safe aviation system; and

2. to increase quality in aeronautical charting products. Providing users with information they can
trust is crucial to support their decision-making process and ensure a better deliver of service

A New PBN Charting Website

In support of this work, ICAO is undertaking 2 new strategies:
1. The creation of a centralized point for reporting charting issues; and

= sbbr_rnav-gnss--x-...pdf ‘ Show all
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trust is crucial to support their decision-making process and ensure a better deliver of service

A New PBN Charting Website

In support of this work, ICAO is undertaking 2 new strategies:
1. The creation of a centralized point for reporting charting issues; and
2. Monitoring of the transition to RNP Approach chart identification

1. ACentralized Reporting Platform (***COMING SOON***)

In order to enable aviation professionals to submit accurate feedback simply and efficiently, ICAO has created a
platform that provides:
1. A standard reporting template, to adequately collect issues with PBN charting requirements
implementation;
2. A centralized database, to store those issues;

3. Feedback forms to account for user's satisfaction of the service provided by ICAO.

2. Monitoring the Transitioning to RNP Approach

In order to track the status of implementation of PBN chaning requirements, the following table indicates those
States that have begun the transition to the new PBN chart Iabeling, and the extent to which tney have
completed the transition:

Last updated 10 June 2017

PBN APTs
Total PBN  using new % of Total Total PBN RNP RNP

APTs name PBNAPTs  Approaches (APCH) (AR)

COMPLETED

“Z  sbbr mav-anss--x-..odf A | Show all
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APTs name PON AP TS Approaches (APCH) (AR)
COMPLETED
‘ Acgentina ‘ I 10000% |4 '
Amenia 2 2 10000% |4 5
Costa Ruca ' 1 10000% |3 2
Egypt 17 17 10000% |41 "
Irael 2 2 10000% |6 5 '
Mongolia 1 1 10000% |1 1
Namita 4 4 10000% |8 N
Sant Huwina ' 1 10000% |2 2
Sei Lankn 2 2 10000% |4 A
In PROGRESS
Congo 2 1 50 00% 4 2
Cuba 14 6 42 86% ar 1"
Germary N 10 29 69% 124 »
Irnq L] 1 1067% 13 2
Mar 4 3 60.00% 10 5
Mouritania 2 1 50 00% o .
Myarema ) 2 00.67% P
‘ Pery 0 s 06.67% 3 ~
Portual 4 1 26 00% 7 3
Gatar 3 2 06.67% 8 )
Swaden 9 5 54 56% 12 5 1
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« Asimismo, queda entendido que, durante esta transicion, se puede y
deberia utilizar los otros elementos de la carta para confirmar la
identificacion del procedimiento correcto. En particular, y a manera de
confirmacion, se puede utilizar la referencia a los minimos publicados, para
lo cual se debe dar mayor énfasis a la representacion uniforme de estos
minimos en las cartas publicadas. La siguiente tabla muestra cOmo éstos
pueden ser utilizados para identificar la carta apropiada:

Titulo de la carta Minimos utilizados

requerido a partir del 1°
de diciembre de
2022

Especificacion de navegacion

RNP APCH (Baro-VNAV) RNP RWY 23 LNAV, LNAVIVNAV
RNP APCH (SBAS) RNP RWY 23 LP, LPV
RNP AR APCH RNP RWY 23 (AR) RNP 0.3, RNP 0.15 etc.
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« Se ha solicitado a las Regiones de la OACI que elaboren sus planes de
transicion RNAV a RNP para las cartas de aproximacion PBN, y los
incluyan en sus planes regionales, asimismo aseguren la asignacion de un
tiempo suficiente a esta tarea a fin de lograr una exitosa implantacion de las
nuevas cartas.
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Conclusion

» Se debe elaborar un plan regional para la
transicion a la identificacion de las cartas de
aproximacion por instrumentos RNP, y
comunicarlo a la Sede de la OACI, a mas
tardar julio 20109.

* Se requiere confirmar los puntos focales para
aplicacion Circular 353.

» Analisis de especialistas PANS OPS vy la
iIndustria.
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Puntos Focales




North American
Central American
and Caribbean
(NACC) Office
MexicoCity

South American
(SAM) Office
Lima

ICAO
Headquarters
Montreal

Western and
Central African
(WACAF) Office
Daka

European and Middle East
North Atlantic (MID) Office
(EUR/NAT) Office  Cairo

Pars

Eastern and
Southern African
(ESAF) Office
Nairob

Asia and Pacific
(APAC) Office
Bangkok




