Implementacion de procedimiento con guia
vertical para umbral desplazado en GIG
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Lecciones Aprendidas

a) Publicacion en el SUP AIP, en lugar de AIC (caso de GIG), conteniendo todos
los detalles de las obras, principalmente los detalles del movimiento de
aeronaves, area prohibida, detalles ATC y de la sefalizacion provisional a ser
empleada (modelo australiano - GRU) ;

b) El Suplemento AIP es mas apropiado que la AIC, ya que forma parte del
conjunto AIP / Suplemento AIP / NOTAM y puede ser modificado por NOTAM.
La AIC es de caracter informativo y su analisis tiende a tener menor prioridad
en el ambito de las compaiiias aéreas.

c) Ademas, el Suplemento AIP tiende a tener la misma fuente de consulta de los
NOTAM, facilitando el acceso a los operadores de aeronaves, incluyendo
aviacion general. En el caso de AISWEB, por ejemplo, se encuentra justo
encima de los NOTAM.



Lecciones Aprendidas

d) Reuniones presenciales o teleconferencias de coordinacion final (en la
semana anterior a las obras) y monitoreo durante la fase de obras.

e) Publicacion de procedimiento de aproximacion con guia vertical para la
cabecera desplazada. Publicacion de un numero de cabecera distinto
para la cabecera desplazada, con el fin de propiciar su insercion en la
base de datos del sistema de navegacion de las aeronaves;



f)

Lecciones Aprendidas

Publicacion de NOTAM indicando que las SID y STAR vigentes también pueden
ser utilizadas en la cabecera desplazada con nueva numeracion, a fin de que
sea posible el enlace entre la STAR y el procedimiento de aproximacion a la
pista desplazada, asi como permitir que el piloto accede a las SID al ser
informado por el ACC / APP que la pista en uso es la cabecera desplazada con
nueva numeracion.

Duracé&o: 01/08/18 00:00 A 10/10/18 23:59 UTC | EXPED.: 24/07/2018 15:05

STAR IDENT CHANGED:

1-

TO:

2-

TO:

3-

TO:

4-

TO:

FROM: STAR RNAV GIGSO 1A - TODAB 1A RWY 10/15
STAR RNAV GOGSO 1A - TODAB 1A RWY 10/14/15
FROM: STAR EPGIP 1B RWY 15

STAR EPGIP 1B RWY 15/14

FROM: STAR GIGSO 1B - TODAB 1B RWY 10/15

STAR GIGSO 1B - TODAB 1B RWY 10/14/15

FROM: STAR RNAV EPGIP 1A RWY 15

STAR RNAV EPGIP 1A RWY 15/14



Lecciones Aprendidas

C0601/18 NOTAMN
Q)SCTZ/QPDXX/1/NBO/A/000/999/4555507141W005
A)SCBA B)1802191435 C)PERM

E) DURANTE EL PERIODO DE OPS RWY 09L (TEMPORAL),
SID 4,6 Y 7 DE RWY 09, SERAN APLICABLES A LA RWY 09L
REF SUP AIP NR 1/2018 FECHA 04 JAN 2018

C0599/18 NOTAMN
Q)SCTZ/QPDXX/1/NBO/A/000/999/4555507141W005
A)SCBA B)1802191424 C)PERM

E) DURANTE EL PERIODO DE OPS RWY 27R (TEMPORAL),
SID 1,2,3 Y 5 DE RWY27, SERAN APLICABLES A RWY 27R
REF SUP AIP NR 1/2018 FECHA 04 JAN 2018

C0600/18 NOTAMN
Q)SCTZ/QPAXX/I/NBO/A/000/999/4555507141W005

A)SCBA B)1802191424 C)PERM

E) DURANTE EL PERIODO DE OPS RWY 09L (TEMPORAL),

STAR 1,2,3,4,5 Y 6 ARWY 09, SERAN APLICABLE A LARWY 09L
REF SUP AIP NR 1/2018 FECHA 04 JAN 2018

C0597/18 NOTAMN
Q)SCTZ/QPAXX/1/NBO/A/000/999/4555507141W005
A)SCBA B)1802191423 C)PERM

E) DURANTE EL PERIODO DE OPS RWY 27R (TEMPORAL),
STAR 1,4,5 Y 7 ARWY 27, SERAN APLICABLE A LA RWY 27



Lecciones Aprendidas

g) La implantacion de PAPI provisional para la cabecera desplazada,
especialmente en el caso de utilizacion de sefalizacion de desplazamiento de
cabecera removible (modelo australiano - GRU); Evaluar la posibilidad de retirar
la caja de PAPI del lateral derecho de la pista e implementarlo provisionalmente
como A-PAPI en la cabecera desplazada.



Lecciones Aprendidas

h) Publicacion de NOTAM con el cierre completo de la RWY que sera objeto de
obra. La pista en uso pasaria a ser RWY con cabecera desplazada / nueva
numeracion durante el periodo de la obra.

24/09/2018 19:14
RWY 14/33 CLSD DEVIDO SER MAINT
25/09/18 03:00 a 10/10/18 21:00 UTC
SEP 25 TIL 28 30 TIL OCT 05 07 0300-
0900 SEP 29 OCT 06 08 09 10 0300-0900
1300-2100

24/09/2018 17:24

RWY 15 CLSD PARA LDG DEVIDO OBRAS

24/09/18 17:24 a 11/10/18 02:59
UTC




Lecciones Aprendidas

1) Evaluar el concepto del espacio aéreo antes de implementar en nuevo
procedimiento con guia vertical, con miras a evitar cambios muy préoximos de
la implementacion.

14/08/2018 17:17
IAP RNAV (GNSS) U RwY 14 MODIFICADO PROC APCH PERDIDA
PARA: CURVAR IMEDIATAMENTE A ESQUERDA RUMO 119 SUBIR
PARA 4000FT. AO CRUZAR 2000FT VOAR NO RUMO DE UTKUP
14/08/18 17:17 a 10/11/18 23:59 UTC




Lecciones Aprendidas

1) Evaluar el concepto del espacio aéreo antes de implementar en nuevo
procedimiento con guia vertical, con miras a evitar cambios muy préoximos de
la implementacion.

14/08/2018 17:17
IAP RNAV (GNSS) U RwY 14 MODIFICADO PROC APCH PERDIDA
PARA: CURVAR IMEDIATAMENTE A ESQUERDA RUMO 119 SUBIR
PARA 4000FT. AO CRUZAR 2000FT VOAR NO RUMO DE UTKUP
14/08/18 17:17 a 10/11/18 23:59 UTC







