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Algo sobre nosotros…

Flota Actual : 
26 Embraer 190

Destinos de Aerolíneas Argentinas

Destinos Operados 

por Austral:

• 34 en Argentina

• 6 en Brasil

• 2 en Uruguay

• 1 en Bolivia

• 1 en Chile

• 1 en Paraguay
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Validación Procedimientos PBN

RNP APCH

Fuente: www.srvsop.aero/srvsop/ 
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Validación Procedimientos PBN

SID & STAR 
RNP 1

Fuente: www.srvsop.aero/srvsop/ 
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Validación Procedimientos PBN

RNP AR
APCH

Fuente: www.srvsop.aero/srvsop/ 
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Validación Procedimientos PBN



8

Validación Procedimientos PBN
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Validación Procedimientos PBN
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Validación en Simulador

Videos Validación en Simulador
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Validación en Simulador
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Revisión de los Procedimientos Publicados

ANTERIOR ACTUAL
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OACI PANS-OPS - Doc 8168 

Volumen II, Parte III (Proc PBN), Sección 2, Capítulo 5
CODIFICACIÓN DE LA BASE DE DATOS DE NAVEGACIÓN

5.1.4 Muchas aeronaves están equipadas con sistemas RNAV que sólo son capaces de emplear un subconjunto 

de las terminaciones de trayectorias ARINC 424 disponibles. Es importante que el diseñador de 

procedimientos tenga esto en cuenta y correlacione el diseño con los fundamentos para la aprobación y 

certificación operacional, que debería expresar la funcionalidad mínima requerida del sistema RNAV, e 

inclusive para qué terminaciones de trayectoria es el diseño.

…

5.2.1 La definición de terminación de trayectoria figura en la Parte I, Sección 1, Capítulo 1. Actualmente hay 

23 terminaciones de trayectoria definidas en ARINC 424. Sin embargo, únicamente 11 de estas terminaciones 

de trayectoria son aceptables para el diseño de procedimientos RNAV y una terminación de trayectoria 

adicional, IF, se emplea cuando el procedimiento se codifica en la base de datos. Para aplicaciones RNP debería 

usarse un subconjunto más pequeño de cuatro terminaciones de trayectoria: IF, TF, RF y HM. Seguidamente 

figuran las descripciones de todos los códigos de diseño de procedimientos RNAV:

5.2 TIPOS DE TERMINACIÓN DE TRAYECTORIA

Initial Fix IF From a Fix to a Manual Termination FM

Track to a Fix TF Racetrack (Manual Termination) HM

Direct to a Fix DF Constant Radius Arc RF

Course to an Altitude CA Heading to an Altitude VA

Course to a Fix CF Heading to an Intercept VI

Fix to an Altitude FA Heading to a Manual Termination VM
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Aplicaciones RNP - OACI
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Uso de los Path Terminators

RIESGO = Una ejecución incorrecta

Si un sistema no incluye las patas requeridas para la 
codificación de un procedimiento, los <data packers> 
deben elegir una pata disponible (o una combinación de 
ellas) para obtener la mejor aproximación al 
procedimiento.
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Uso de los PTs (Ejemplo)

Codificación Estándar 

Codificación para FMS que no 
admiten patas VD 

VD - NO ES UN PT OACI

CF - ES UN PT OACI
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Uso de los Path Terminators

Son preferibles las terminaciones definidas a las 
terminaciones condicionales

5.2.1 La definición de terminación de trayectoria figura en la Parte I, Sección 1, Capítulo 1. Actualmente hay 

23 terminaciones de trayectoria definidas en ARINC 424. Sin embargo, únicamente 11 de estas terminaciones 

de trayectoria son aceptables para el diseño de procedimientos RNAV y una terminación de trayectoria 

adicional, IF, se emplea cuando el procedimiento se codifica en la base de datos. Para aplicaciones RNP debería 

usarse un subconjunto más pequeño de cuatro terminaciones de trayectoria: IF, TF, RF y HM. Seguidamente 

figuran las descripciones de todos los códigos de diseño de procedimientos RNAV:



THIS INFORMATION IS AUSTRAL PROPERTY AND CANNOT BE USED OR REPRODUCED WITHOUT WRITTEN AUTHORIZATION

SAZY/CPC

Actualmente operamos en 15 aeropuertos
para los cuales desarrollamos

procedimientos especiales de falla de motor

Procedimientos EOSID

Austral opera en diversos aeropuertos desafiantes que 
demandan un análisis cuidadoso



Nuestro criterio para el desarrollo de EOSID

THIS INFORMATION IS AUSTRAL PROPERTY AND CANNOT BE USED OR REPRODUCED WITHOUT WRITTEN AUTHORIZATION

La aeronave no puede alcanzar una altitud mínima de seguridad siguiendo la SID

Hay beneficios potenciales en el peso de despegue al diverger de la SID

El terreno restringe la trayectoria de vuelo y no hay una ruta de escape 
aparente

Hay escenarios potenciales de alarmas de EGPWS

En el caso de falla de motor en cualquier punto a lo 
largo de la salida cuando:

La falla de motor más crítica en una salida 
puede no ser la falla en V1



Nuestro criterio para el desarrollo de EOSID

THIS INFORMATION IS AUSTRAL PROPERTY AND CANNOT BE USED OR REPRODUCED WITHOUT WRITTEN AUTHORIZATION
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Desafíos de los Operadores

OEI @ V1

AOE



THIS INFORMATION IS AUSTRAL PROPERTY AND CANNOT BE USED OR REPRODUCED WITHOUT WRITTEN AUTHORIZATION

Path Terminator

Define “Como” la aeronave va a volar entre los fijos. Se necesita una
consideración cuidadosa en el diseño porque tendrá un impacto directo en la
trayectoria de vuelo nominal del avión.

Elección de los PTs

Para el diseño de EOSID utilizamos los 4 PTs recomendados por la OACI 
para los procedimientos RNP ya que son los que proveen la mejor 
repetitividad en la trayectoria
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Recomendaciones

Los Sistema de Gestión de Vuelo son diversos, no todos los sistemas podrán 
ejecutar todos los procedimientos

Recomendaciones para los diseñadores de procedimientos que 
resultan muy beneficiosas para los operadores:

Simple es mejor

Las computadoras son máquinas, ejecutan instrucciones pero no piensan

Sea preciso; lat/long, cursos, intercepciones, centros de arcos RF, etc

Son preferibles las terminaciones definidas, evite  las terminaciones 
condicionales

Publique la información tan pronto como sea posible



THIS INFORMATION IS AUSTRAL PROPERTY AND CANNOT BE USED OR REPRODUCED WITHOUT WRITTEN AUTHORIZATION

¿Preguntas?
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