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GREPECAS

(Presentada por el Relator del GTE)

RESUMEN

El Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE) ha desarrollado una ardua labor desde la
Gltima reunion del GREPECAS, evolucionando de un grupo de expertos para
validar los reportes de Grandes Desviaciones de Altura (LHD) remitidos a la
CARSAMMA, a un grupo generador de datos inteligentes de Seguridad
Operacional para mejorar el proceso de toma de decisiones de los
Estados/Organizaciones Internacionales de ambas Regiones.

1. Introduccién

1.1 Desde la implementaciéon de la Separacion Vertical Reducida, comprendidas entre los
Niveles de Vuelo 290 y 410 inclusive (RVSM), el Grupo de Trabajo de Escrutinio (GTE) en conjunto con
la Agencia de Monitoreo para las Regiones del Caribe y Suramérica (CARSAMMA), han desarrollado
una ardua labor tanto en el monitoreo continuo del desempefio del Sistema, asi como en las evaluaciones
de Seguridad Operacional, en cumplimiento con lo establecido en los Documentos 9937 y el 9574 de la
OACI.

2. Alcance

2.1 Este informe comprende las actividades realizadas por el GTE en el periodo 2014-2017,
asi como los analisis de Seguridad Operacional realizados por la CARSAMMA en el marco del
Documento 9574, el analisis de Seguridad Operacional basado en un Sistema de Gestion de Seguridad
Operacional (SMS) y la participacion del Relator del GTE en otros eventos de la OACI relativos al tema
de eventos LHD.

3 Discusién

3.1 En el periodo comprendido entre el afio 2014-2017 el GTE ha llevado a cabo tanto sus
reuniones presenciales como una serie de reuniones virtuales para garantizar la operatividad del
Grupo. Estas reuniones virtuales han permitido que temas que antes se trataban en las reuniones
presenciales del GTE, fueran abordados en el formato virtual, permitiendo un uso eficiente del breve
tiempo de las reuniones presenciales. Del mismo modo se dividieron las teleconferencias de las Regiones
CAR y SAM para focalizar los temas tratados y hacerlas mas eficientes.
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3.2 Una nueva metodologia de validacion de los eventos LHD ha sido implementada a partir
del 2014 en la cual, la CARSAMMA, basada en los datos enviados valida cada evento LHD y envia los
resultados antes de cada teleconferencia a los Puntos de Contactos, con el objetivo de que en caso de
encontrar alguna discrepancia con la validacién realizada por CARSAMMA esta sea discutida durante
la reunion virtual.

3.3 Las evaluaciones realizadas por la CARSAMMA utilizando la metodologia CRM
muestran que las operaciones en el espacio aéreo RVSM se mantienen dentro del nivel de seguridad
aceptable. El apéndice A muestra un cuadro con los resultados de las evaluaciones CRM en el periodo
2012-2016.

3.4 Durante lareunion GTE/14 se desarrolld el Proyecto Mejoras a la Evaluacion de la
Seguridad Operacional en el Espacio Aéreo RVSM, el cual tiene como objetivo: Mejorar el proceso de
recopilacion y procesamiento de datos relacionados a los deberes y responsabilidades de la Agencia de
Monitoreo de las Regiones CAR/SAM. Los detalles del mismo se encuentran en el apéndice B al
informe.

35 Durante el analisis de los eventos LHD se ha mantenido la tendencia de un 94% de
eventos atribuidos a errores en el proceso de coordinacion entre dependencias ATC adyacentes, lo que
nos indica que las acciones de mitigacién propuestas no se han implementado o no han logrado el
objetivo esperado.

3.6 Aungue notamos una tendencia hacia la baja en cuanto al nimero total de ocurrencias de
un 13% promedio en los Ultimos dos afios, necesitamos de acciones concretas por parte de los
Estados/Organizaciones Internacionales para la mitigacion definitiva de estos eventos, incluyendo la
implantacion de la AIDC y la comparticion de datos RADAR.

3.7 Los datos estadisticos muestran de manera clara que las FIR’s que han implementado la
AIDC y comparticion de datos RADAR han reducido el nimero de eventos LHD préacticamente a cero.
Es el caso de las FIR’s Habana y CENAMER, igualmente Habana y Mérida. Estos datos fueron
presentados por el Relator en la NACC/WG/5, realizada en la ciudad de Puerto Espafia, Trinidad &
Tabago del 22 al 26 de mayo de 2017, junto a informe del progreso de los trabajos realizados por el GTE.

3.8 En la Region CAR tenemos las FIR’s de Santo Domingo, Curazao y Puerto Principe, las
cuales tienen una cantidad de eventos LHD que representan el 59% de las ocurrencias en dicha Regién y
aunque, por iniciativa de la Oficina NACC, se ha iniciado un dialogo entre las dos primeras FIR’s no se
ha llegado a una implementacion satisfactoria de las medidas de mitigacion propuestas. En la Region
SAM tenemos las FIR’s Bogota, Barranquilla, Guayaquil y Lima, las cuales tienen una cantidad de
eventos que sobrepasan el 50% de ocurrencias de dicha Region. Es valido mencionar la ausencia de
Colombia en las reuniones del GTE, y la falta de respuesta a las coordinaciones de los POC de los
Estados vecinos para la validacién de los eventos LHD.

3.9 Otro factor es la falta de Implementacion, en ambas Regiones, de los acuerdos asumidos
por los Estados, por ejemplo, con respecto al AIDC. Resulta necesario que los Grupos de
Implementacién mantengan un monitoreo continuo de estos acuerdos y que logre incluir, si no esta
incluido, en el protocolo de la auditoria USOAP un mecanismo para verificar el cumplimiento de los
Estados de dichos acuerdos Regionales.

3.10 Otra causa de eventos LHD ha sido la duplicidad de Planes de Vuelos en los Sistemas
ATS, lo que provoca que las aeronaves sean coordinadas por una ruta y que la misma entre por una ruta
diferente a la coordinada.
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3.11 Durante le GTE/17 se determiné presentar el proyecto de GTE/17-3 sobre capacitacion de
los Puntos Focales de modo que: Considerando, la necesidad de programar actividades de
capacitacion a través de CARSAMMA dirigida a los Puntos Focales LHD de las regiones
CAR/SAM, la secretaria solicite el apoyo de GREPECAS para el desarrollo de estas actividades
durante el afio 2018.

3.12 El GTE ha mostrado preocupacion por la tardanza de los Estados/Organizaciones
Internacionales en la remision a tiempo de los informes de LHD, asi como los datos de las operaciones en
espacio aéreo RVSM que se realiza en el mes de diciembre de cada afio para la evaluacion CRM. Del
mismo modo, por los cambios de POC, se ha notado una baja en la calidad de los datos enviados a la
CARSAMMA, lo que provoca un proceso de confirmacion de los datos, retrasando las tareas de la
Agencia.

3.13 Resulta preocupante la cantidad de operaciones de Aeronaves de Estado en espacio aéreo
RVSM colocando la letra W en la casilla 10, sin estar aprobadas RVSM, en lugar de colocar STS en la
casilla 18, lo que la identifica como aeronave de Estado. Igualmente contintdan las operaciones de
aeronaves No Aprobadas RVSM utilizando dicho espacio aéreo, lo que resulta en un peligro latente que
debe ser mitigado.

3.14 Igualmente durante el GTE/17 la Secretaria expuso la importancia del intercambio de
informacion entre el GTE y los Grupos de Implementacién de las Regiones CAR y SAM, por lo a partir
de 2018, se establecera un proceso formal de intercambio de informacion entre el GTE y los Grupos de
Implementacion. Este proceso se llevara a cabo en coordinacion entre las Oficinas Regionales de la
OACI, CARSAMMA vy el Relator del GTE.

4, Conclusion

4.1 Se recomienda a los Estados/Organizaciones Internacionales de las Regiones CAR/SAM
finalizar la implementacion de la AIDC asi como la comparticion de datos RADAR, como medidas
mitigadoras con mayor impacto en la reduccidn definitiva de los eventos LHD.

4.2 Se recomienda del mismo modo que, aprovechando la presencia de los representantes de
los Estados nombrados en esta Nota de Estudio, la creacién de Grupos Ad-Hoc del GREPECAS para
enfrentar la problemaética planteada y que incluya la participacion de los Oficiales Regionales ATM vy el
Relator del GTE.

5. Accién por el GREPECAS

51 Se requiere que el GREPECAS, en coordinacion con la Autoridad Aeronautica de Brasil,
analicen la posibilidad de incrementar el alcance de las actividades de la CARSAMMA a los fines de
incluir el andlisis de las desviaciones en el plano horizontal.

5.2 Se requiere que el GREPECAS, a través de los Grupos de Implementacion y otras partes
interesadas, tomen las medidas necesarias para la mitigacion definitiva e integral de la duplicidad de
Planes de Vuelos en los Sistemas ATS y que el GREPECAS mantenga un monitoreo continuo de las
labores de los Grupos de implementacion de ambas Regiones.



Cuadro de resultados de evaluacion CRM 2012-2016

APENDICE A
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2012 | 7,48x10™% 25x10° | 3,38x10° | - | 3,39x10° 5.0 x10°° Por debajo
2013 | 9.10x10%2 | 25x10° | 1.17x10%® | - | 1.18x10% 5.0 x10° Por

encima
2014 | 0,0508 x10° | 2.5x10° 1.80 x10 1.85x10™° 5.0 x10°° Por debajo
2015 | 2.46x10™ 2.5x10° 1.27x10° 1.29x10° 5.0 x10° Por debajo
2016 | 0.0261x10° | 25x10° | 1.1956x10° | ---- | 1.2203x10° 5.0 x10°® Por debajo
2017 2.5x10° 5.0 x10°
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APENDICE B

Region CARSAM Proyecto Mejoras a la Evaluaaon’de la Seguridad Operacional en el Espacio Fec@ de Felcha. de
Aéreo RVSM Inicio Término
Coordinador del
Programa Eddian Coordinador del Proyecto: Julio Alexis Lewis 2014 2018

Meéndez y Roberto Sosa

Objetivo

Mejorar el proceso de recopilacion y procesamiento de datos relacionados a los
deberes y responsabilidades de la Agencia de Monitoreo de las Regiones
CAR/SAM, con el objetivo de optimizar los resultados de la:

a) Evaluacion de Seguridad Cuantitativa basada en el Modelo de Riesgo de
Colision Reich.

b) Evaluacion de Seguridad Cualitativa, basada en el Sistema de Gestion de la
Seguridad Operacional (SMS).

c) Investigacion de Aeronaves no Aprobadas RVSM en el espacio aéreo RVSM.
d) Proposicion de las medidas mitigadoras para los peligros identificados.

e) Coordinacidn con las Autoridades de Aviacion Civil con relacién a la
aprobacion RVSM de aeronaves y operadores.

f) Investigacion de metodologia/herramienta para recopilacion.

Alcance

El alcance del proyecto contempla el perfil, la capacitacion y acreditacion de los
expertos de los Estados y las Organizaciones Internacionales para efectuar la
recopilacion y procesamiento de los datos para permitir a la CARSAMMA vy el
GTE cumplan con sus deberes y responsabilidades. Ademas, incluye la
identificacion y uso de herramientas adecuadas para el desarrollo de trabajos de
los expertos y la CARSAMMA.

Métricas

* Porcentaje de datos de movimiento de transito aéreo efectivamente usado en la
evaluacion de seguridad cuantitativa.

* Porcentaje de formularios de LHD recibidos con error.

* Porcentaje de reduccion de los LHD.

* Porcentaje de reduccion de aeronaves no aprobadas volando en espacio aéreo
RVSM.
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Region CARSAM

Proyecto Mejoras a la Evaluacion de la Seguridad
Operacional en el Espacio Aéreo RVS

Fecha de Inicio

Fecha de Término

Coordinador del
Programa Eddian
Méndez y
Roberto Sosa

Coordinador del Proyecto: Julio Alexis Lewis

2014

2018

Estrategias

La ejecucion de las actividades del Proyecto sera coordinada
a través de las comunicaciones entre miembros del Grupo de
Trabajo de Escrutinio (GTE), el Coordinador del Proyecto y
el Coordinador del Programa a través de teleconferencias y
reuniones del GTE. El Coordinador del Proyecto coordinara
con el Coordinador del Programa la incorporacion de
expertos adicionales si lo ameritan las tareas y trabajos a
realizarse. Ademas, los Estados deben verificar el perfil,
capacitacion y acreditacion de los expertos sea compatible
con las tareas de recopilacion y procesamiento de los datos
relacionados a las actividades de la CARSAMMA.

Metas

* 90% de datos de movimiento de transito aéreo
efectivamente utilizado en la evaluacion de seguridad
cuantitativa.

* 095% de formularios LHD recibidos sin error
* 20% de reduccion anual de los LHD.
* 50% reducciéon anual de operaciones de aeronaves no
aprobadas volando en espacio aéreo RVSM, realizadas por
ACFT de registro u operadores de la regiones CAR/SAM.

Justificacion

Pérdidas significativas de datos recopilados por los Estados
CAR y SAM fueron identificados en los ltimos afios por
falta de informaciones, errores y/o incumplimiento de las
fechas, generando problemas para que CARSAMMA pueda
cumplir con sus deberes y responsabilidades. Al largo de
los afios, por falta de datos disponibles, el andlisis de la
CARSAMMA se concentrd en errores del tipo “E”. Para
hacer una evaluacion de seguridad mas completa es
necesario buscar fuentes de informacion para recopilar datos
de los
otros tipos de errores. El cambio constante de los puntos
focales de la CARSAMMA ocasiona problemas en la
recopilacion de los datos necesarios a las actividades de la
Agencia.
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Entregables del Estado de Fecha de .
Responsable - Comentarios
Proyecto Implantacién Entrega
Programa de
En@renamlento Julio Alexis Lewis Finalizado GTE/14 Finalizado duran.te el GTE(M' encontrar en
Preliminar de los el informe Final
Puntos Focales
Manual Finalizado durante el GTE/14, encontrar en
CARSAMMA Julio Alexis Lewis Finalizado GTE/14 linforme Fin I’
(Version 1.0) elintorme Fina
Programa de
Entrenamiento Entregado en GTE/16 y aprobado como
Preliminar de los Julio Alexis Lewis Desarrollado GTE/15 parte del Manual Guia para los POC's de
Puntos Focales las Regiones CAR/SAM
(Version Final)
Normativa de
Acreditacion de los . - - El borrador de este programa fue
Julio Alexis Lewis Desarrollado GTE/15
Puntos Focales en / presentado en el GTE/15 y aprobado en el
la CARSAMMA GTE/16
Manual
CARSAMMA Julio Alexis Lewis Desarrollado GTE/15 Aprobado e implementado en el GTE/16
(Version 2.0)
Guia parael
desarrollo de
herramientas
a?;sgn?lt;?gﬁsdie Debido a los diferentes Sistemas de
dF:itos de CARSAMMA Eliminado Vigilancias en las Regiones es imposible
movimiento de desarrollar la tarea
transito aéreo,
utilizando los
sistemas ATC
PIanes_Qe A.C,Clon Estados/Organizaciones . Para ser nuevamente presentado en el
para mitigacion de Internacionales Finalizado GTE/15 GTE/17
los LHD
Programa de GTE Finalizado GTE/15 Para presentarse en GTE/17

Monitoreo
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. %
Cantidad o Formula-
Total de Variacion rios

LHD Anual de LHD recibidas
Validados sin error
In|C|o_ d_g la 89.80%
medicion
(***)Incremen
to de 378 LHD 90.05%
=35.5%
Incremento de
241 LHD = 90.02%
18.5%
Incremento de
145 LHD = 90.04%
10%
Descenso de
226 LHD = 90.06%
15.6%
Descenso de
131 LHD = 84.6
11%
0
90.03%

Cantidad de FIR
que enviaron los

Cantidad de FIR

que enviaron los

datos dentro del

plazo establecido
2016

Cantidad de FIR que

enviaron los datos 25 enviaron los datos dgntro datos dentro del
dentro del plazo del plazo establecido lazo establecido
establecido 2014 2013 . 2012

Cantidad de FIR que
enviaron los datos
dentro del plazo
establecido 2015

Cantidad de FIR que

Cantidad de FIR
que enviaron los
datos fuera del
plazo establecido
2016

Cantidad de FIR

gue no enviaron

los datos para la

evaluacion CRM
2016

Porcentaje
utilizado de los
datos enviados
para el andlisis

CRM 2016

Total de los
movimientos
considerados en
la Evaluacion
CRM 2016

PRESENTADO
EN GTE 17

212,985

2016

Cantidad de FIR que
enviaron los datos
fuera del plazo
establecido 2015

Cantidad de FIR que
no enviaron los datos
para la evaluacion
CRM 2015

Porcentaje utilizado

de los datos enviados

para el analisis CRM
2015

Total de los
movimientos
considerados en la
Evaluacion CRM
2015

PRESENTADO
EN GTE 16

80%

220,923

2015

Cantidad de FIR que
enviaron los datos
fuera del plazo
establecido 2014

Cantidad de FIR que
no enviaron los datos
para la evaluacion
CRM 2014

Porcentaje utilizado
de los datos enviados
para el analisis CRM

2014

Total de los
movimientos
considerados en la
Evaluacion CRM
2014

PRESENTADO
EN GTE 15

Cantidad de FIR que
enviaron los datos fuera
del plazo establecido

Cantidad de FIR que no
enviaron los datos para
la evaluacion CRM 2013

Porcentaje utilizado de
75% los datos enviados para
el analisis CRM 2013

338,441

2014

considerados en la
Evaluacion CRM 2013

PRESENTADO

Cantidad de FIR
que enviaron los
datos fuera del

plazo establecido

2012

Cantidad de FIR
gue no enviaron
los datos para la

evaluacion CRM

2012

Porcentaje
utilizado de los
datos enviados
para el anélisis

CRM 2012

Total de los
movimientos

263,142 | considerados en la| 273,926
Evaluacion CRM

2012

PRESENTADO
EN GTE 13






