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2. Desarrollo 
 
1.1 La súbita introducción de tecnología tan innovadora como la que representan los RPAS ha 
constituido una necesidad de educación y capacitación en el ámbito de operación de las mismas. 
Hoy en día los drones pueden llegar a tener sistemas tan complejos tanto así que los mismos 
accesorios o adaptaciones y modificaciones pueden ser tan o más costosas que la aeronave en 
cuestión. Es por ello que es menester la creación de un programa de estudio y capacitación en las 
técnicas de vuelo de los mencionados dispositivos. 
 
1.2 Para dar inicio a la creación del Área de Trabajo de RPAS se procedió a instruir y capacitar a 
un grupo de instructores, a la par que se fue acondicionando el espacio dentro de las instalaciones 
del CIAC donde se impartirían las clases teóricas, las sesiones de vuelo simulado y el taller de 
mantenimiento de partes y componentes; seguidamente, fueron adquiridos los dispositivos que se 
utilizarían para la capacitación práctica en vuelo real de los vehículos aéreos no tripulados, los 
entrenadores sintéticos de vuelo y visores de cámara incorporada en las aeronaves.  
 
1.3 Con estos dispositivos el Área de Trabajo de RPAS queda completamente dotada de todos los 
materiales necesarios para cumplir sus funciones de instrucción. El objetivo de los esfuerzos 
empleados es poder instruir de forma teórica y práctica a los cursantes para que puedan obtener las 
licencias de pilotos de mini-RPAS, observador de RPAS, e instructor de RPAS. En ese sentido, se 
pretende que los egresados puedan desempeñar funciones comerciales mediante el uso de aeronaves 
pilotadas a distancia, como transporte de cargas livianas, entre otros trabajos aéreos.  
 
1.4 Existen diversos usos recreativos y comerciales para los cuales se pueden emplear los vehículos 
aéreos no tripulados, he de aquí la importancia en desarrollar métodos de instrucción eficientes que 
permitan estimular al alumno a desarrollar sus competencias en su totalidad. Los RPAS pueden 
tener una gran variedad de usos como por ejemplo: Fotografía / Grabación aérea la cual es útil para 
la industria cinematográfica, inspección de obras en construcción, entrega de encomiendas o 
transporte de cargas livianas, búsqueda de personas, control fiscal, control de incendios forestales, 
investigaciones arqueológicas, fines geológicos, satélites de internet en áreas remotas, entre otros 
usos. 
 
3. Acciones sugeridas 
 
Se recomienda el estudio de la importancia del uso de las aeronaves pilotadas a distancia RPAS, 
como herramienta útil para lograr cumplir trabajos de alto riesgo para los seres humanos, o para 
disminuir costos en las tareas de supervisión donde en un pasado se llegaron a utilizar aeronaves 
tripuladas; de esta forma, se evita exponer a una situación de alto riesgo a personas que manipulan 
los mandos desde adentro de una aeronave tripulada. 


