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APÉNDICE 1 AL CAPÍTULO 4
CUADRO RESUMEN DE IDENTIFICACIÓN DEL PELIGROS Y GESTIÓN DEL RIESGOS

Formulario de identificación del peligro y gestión del riesgo ATSRO 

	Peligro genérico 1
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad responsable

	Vuelo de ACFT sin Aprobación  RNAV en Rutas RNAV 
	Incapacidad de la aeronave de mantener la ruta RNAV
	Pérdida de la separación
	· Sistema  Integrado de Informaciones Aeronáuticas (AIP, NOTAM, Suplemento AIP, AIC y otros ) 

· FPL

· Cartas de navegación en ruta

· Servicio de vigilancia ATS

· ACAS/TCAS

· Manuales Operacionales  del explotador y del ANSP


3C
	· Acceso directo de dependencias ATS a base de datos actualizadas de aeronaves RNAV
· Mejorar vigilancia  en las áreas que sean necesarias (implementar comunicaciones VHF, HF, ADS-CPDLC, ADS-B, Radar y otros) 
· Acceso directo de dependencias ARO/AIS a base de datos actualizadas de aeronaves aprobadas RNAV
· Capacitación  de explotadores y proveedores de servicios de navegación aérea. 
· Procedimientos de contingencia aplicable al  identificar una aeronave no aprobada RNAV en una ruta RNAV
· Designar un responsable en cada Estado para mantener la base de datos de aeronaves aprobadas RNAV
· Actualización y, de ser el caso, elaboración  de los Manuales Operacionales  del ANSP, incorporando los procedimientos adecuados
2C
	Los Estados
Explotadores
ANSP


<<<<<<




	Peligro genérico 2
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	Pérdida de capacidad RNAV a bordo
	












Incapacidad de la aeronave de mantener la ruta RNAV

	Pérdida de la separación
	
Equipos alternos de navegación “convencional” 

Procedimientos de Reversión a navegación “convencional”.

Servicio de vigilancia ATS

ACAS
· Manuales Operacionales  del explotador y del ANSP





3C
	

Estandarización de procedimientos para  los explotadores, en caso de pérdida de capacidad de volar RNAV;
Mejorar vigilancia  en las áreas que sean necesarias (implementar comunicaciones VHF, HF, ADS-CPDLC, ADS-B, Radar, etc) 

Procedimiento  de Contingencia aplicable al  identificar una aeronave que pierde la capacidad RNAV.

Capacitación  de explotadores, incluyendo la aplicación de los   procedimientos de contingencia a la tripulación

 Capacitación de los proveedores de servicios de navegación aérea

Simulaciones ATC

Plan de vigilancia de  la integridad de los sistemas RNAV 



2C  

	






Los Estados
Explotadores
ANSP
 


<<<<<<

	Peligro genérico 3
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad
Responsable

	Falta de cobertura de GND NAVAID
	Incapacidad de la aeronave de mantener la ruta 
	Pérdida de la separación
	· GNSS
· IRS/INS
· Vigilancia ATS
· Sistema  Integrado de Informaciones Aeronáuticas (AIP, NOTAM, Suplemento AIP, AIC, etc) 
· NOTAM relativos a la salud de los satélites.
· ACAS
· Manuales Operacionales  del explotador y del ANSP

· Manuales Operacionales  del explotador y del ANSP
3C
	Estandarización de procedimientos para  los explotadores en caso de incapacidad de mantener la Ruta;

Asegurar la cobertura adecuada mediante: 
a) Implantar los GND NAVAID necesarios;  o 
b) cambiar la ruta “convencional” a ruta RNAV, estableciendo los requisitos de los sistemas de navegación aérea necesarios para volar la ruta. 

Mejorar vigilancia  en las áreas que sean necesarias (implementar comunicaciones VHF, HF, ADS-CPDLC, ADS-B, Radar, etc) 


Capacitación  de explotadores y proveedores de servicios de navegación aérea


Actualización y, de ser el caso, elaboración  de los Manuales Operacionales  del ANSP, incorporando los procedimientos adecuados


2C
	Los Estados  Explotadores
ANSP


<<<<<






	
Peligro genérico 4
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	








Falla de cobertura de NAVAID










	Incapacidad de la aeronave de mantener la ruta 
	Pérdida de la separación
	· Procedimientos  de reversión:
a) GNSS, en caso de falla de GND NAVAIDS, para aviones  equipados
b) IRS/INS, en caso de falla de GND NAVAIDS, para aviones  equipados
c) GND NAVAIDS, en caso de fallas del GNSS y INS
· Mantenimiento de las GND NAVAIDS
·  NOTAM relativos a la salud de los satélites.
·  Inspección en vuelo
· Procedimientos de contingencia  del Explotador y de los ANSP. 

3C
	Estandarización de procedimientos para  los explotadores en caso de incapacidad la aeronave mantener su ruta;

Procedimientos Específicos para ser aplicado en caso de   degradación de  capacidad de la navegación de la aeronave;

Cumplimiento del Plan de mantenimiento para verificación de radio ayudas terrestres;

Actualización y, de ser el caso, elaboración  de los Manuales Operacionales  del ANSP, incorporando los procedimientos adecuados.
Difundir información acerca de tormentas solares que puedan afectar los sistemas satelitales y HF.

2C
	Los Estados
ANSP
Explotadores


<<<<<














	Peligro genérico 5
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	Efectos meteorológicos adversos
	Grandes desviaciones
	Pérdida de la separación
	· NOTAM 
· Briefings MET/PIB/VOLMET
· Briefings ATM entre ATFMU
· AIREP
· Plan de Contingencia
· ACAS 
· Manuales Operacionales  del explotador y del ANSP.
4C
	
· Actualización de LOA entre lo Servicios MET/ATM
· Rutas alternas
· QMS/MET/AIS
· Actualización de Manuales Operacionales del explotador y del ANSP.


2C
	Los Estados explotadores
ANSP



<<<<<<<




	Peligro genérico 6
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	
Erupción volcánica
	Cenizas Volcánicas

Disminución de la disponibilidad de la Red de rutas
	
Falla de Motores 














Aumento de la carga de trabajo ATC


	ASHTAM
Briefings MET/PIB/VOLMET
Briefings ATM entre ATFMU
AIREP
Aplicación de los procedimientos previstos en capítulo 15 (15.8) del DOC 4444

Manuales Operacionales  del explotador y del ANSP

 Cancelación de operaciones en las rutas afectadas



4C
	· Re-encaminamiento del tránsito aéreo
· Capacitación  de explotadores, incluyendo la aplicación de los   procedimientos de contingencia a la tripulación
· Determinar capacidad de sectores ATC
· ATFM
· Actualización de LOA entre los Servicios MET/ATM
· Desarrollar procedimientos de contingencia de aplicación regional
· Rutas alternas
· Actualización de los Manuales Operacionales  del explotador

·  Actualización y, de ser el caso, elaboración  de los Manuales Operacionales  del ANSP, incorporando los procedimientos previstos en capítulo 15 (15.8) del DOC 4444

(4D) 
	Los Estados
ANSP
Explotadores


<<<<<


	Peligro genérico 7
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	Discrepancia de las informaciones aeronáuticas relacionadas a la red de rutas
	Falta de integridad de los Datos publicados por los Estados 
	
Pérdida de la separación


	· Utilización de WGS84
· Servicio de vigilancia ATS
· Sistema  Integrado de Informaciones Aeronáuticas (AIP, NOTAM, Suplemento AIP, AIC, etc) 
· ACAS

	
· Implantar Sistema de Gestión de Calidad (QMS) en AIS
· Cumplir con los ciclos AIRAC





	Los Estados 
ANSP

	
	Base de datos de navegación  desactualizada de las aeronaves, en caso de ser utilizada. 
	
	· Coordinación entre  los Estados y  los Proveedores de Base de Datos de Navegación
· Acuerdos entre Explotadores y Proveedores de Base de Datos de Navegación
· Ciclos AIRAC



4C
	· Cumplir con los ciclos AIRAC
· Mejorar y/o formalizar la coordinación entre  los Estados y  los Proveedores de Base de Datos de Navegación
· Publicar reglamentaciones específicas para el tratamiento de la Base de Datos de Navegación. 
· Programas de Inspecciones  a los Explotadores 
· Cumplir con la reglamentación establecida por los Estados  relativa a Base de Datos de Navegación.
3C

	Los Estados
Explotadores 



<<<<<





	Peligro genérico 8
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	 Coordinación
Civil/Militar inadecuada
	a) Ingreso sin autorización de aeronaves civiles  en los Espacios Aéreos restringidos 
b) Ingreso sin autorización  de aeronaves militares desde los Espacios aéreos restringidos en las  rutas ATS
	Pérdida de la separación
	· LOA Civil/Militar
· Comité de coordinación civil/militar. 
·  Sistema  Integrado de Informaciones Aeronáuticas (AIP, NOTAM, Suplemento AIP, AIC, etc)
· Manuales Operacionales  del  ANSP 
· video mapas
· Anexo 02 y11
Aplicación de los procedimientos previstos en capítulo 16 (16.1) del DOC 4444
· ACAS
· Vigilancia ATS
3C
	· Actualización de los video mapas
· Actualización LOA  y procedimientos generales ATM - Civil/Militar
· ATFM
· Capacitación de los ATCO y pilotos 
· Restructuración de sectores/ Espacios Aéreos segregados
· Optimizar o, de ser el caso, implementar  Comité de coordinación civil/militar. 
· Flexibilización del Espacio Aéreo
· Actualización y, de ser el caso, elaboración  de los Manuales Operacionales  del ANSP, incorporando los procedimientos previstos en capítulo 16 (16.1) del DOC 4444 y normas y métodos recomendados del Anexo 02 y 11. 




2C
	Los Estados 
ANSP



<<<<







	Peligro genérico 09
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	Diseño inadecuado del espacio aéreo 
	
Aumento de la carga de trabajo del ATCO

	
Error operacional del ATCO

	ATM/Planificación del Espacio Aéreo 
Vigilancia ATS

Capacitación de los ATCO

Normas para Implantación del SMS. (párrafo 2.27 del Anexo 11) 

Gestión de la Capacidad (párrafo 3.1 del Doc. 4444)

3D
	
· Estudio de la carga de trabajo de los sectores después de la optimización de las rutas 
· Proveer controladores de tránsito aéreo en número suficiente. 
· Elaboración del Plan de Seguridad Operacional de la Sectorización 
· ATFM
· Actualización del entrenamiento de los ATCO
· Estudio de la capacidad del Espacio Aéreo después de la optimización de las rutas RNAV.
· Rediseño del espacio aéreo, con la aplicación de Operaciones de Descenso Continuo (CDO) 
· Implantación SID/STAR RNAV


2D


	Estados

ANSP


<<<<<






	Peligro genérico 10
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	








Desvíos  de Navegación, debido a errores técnicos  


	


Desviación debido a falla del equipo


	Pérdida de la separación
	· Vigilancia ATS
· Evaluación de Seguridad
· Manuales Operacionales  del explotador y del ANSP
· Proceso de Aprobación de Aeronaves y Explotadores






4C
	· Utilización del Formulario de Notificación sobre desviaciones Laterales (LD)
· Enviar mensualmente  los datos LD a CARSAMMA
· Entrenamiento de los ATCO para llenar el Formulario de Notificación sobre Desviaciones Laterales
· Utilizar los datos disponibles en CARSAMMA para visualizar los potenciales errores técnicos
· Programas de Inspecciones  a los Explotadores 
· Implantar alarmas en el sistema ATC para detectar desviaciones laterales


2C
	Los Estados
ANSP
Explotadores 

	
	Desviación debido a evento de contingencia

	
	· 
	
	


<<<<<




	
Peligro genérico 11
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	



Desvíos  de Navegación, debido a errores operacionales





	Falla de coordinación entre ACC

	Pérdida de la separación
	· Medidas para reducir los errores operacionales en el ciclo de coordinaciones  ATC entre ACC Adyacentes (GREPECAS15/36)
· Vigilancia ATS
· Evaluación de Seguridad
· LOA
· Manuales Operacionales  del  ANSP














4C
	· Implantar  las medidas para reducir los errores operacionales en el ciclo de coordinaciones  ATC entre ACC Adyacentes (GREPECAS15/36)
· Utilización del Formulario de Notificación sobre desviaciones Laterales (LD)
· Investigar cada LD, tomando las medidas necesarias para mitigar el riesgo  y enviar  los datos LD  mensualmente a la CARSAMMA 
· Entrenamiento de los ATCO para la aplicación de los procedimientos para evitar los errores de coordinación ATC y para llenar el Formulario de Notificación sobre Desviaciones Laterales
· Utilizar los datos disponibles en CARSAMMA para visualizar os potenciales errores
· Actualización y, de ser el caso, elaboración  de los Manuales Operacionales  del ANSP, incorporando los procedimientos para reducir los errores operacionales en el ciclo de coordinaciones  ATC entre ACC Adyacentes
· Implantar alarmas en el sistema ATC para detectar desviaciones laterales
· Implantar AIDC

2C
	Los Estados
ANSP


<<<<<<







	
Peligro genérico 12
	Componente específico del peligro
	Consecuencia relacionada al peligro
	Defensas actuales para controlar el riesgo e índice de riesgo
	Acciones ulteriores para reducir el riesgo e índice de riesgo resultante
	Entidad Responsable

	Manuales  Operacionales de Explotadores  /ANSP desactualizados
	Aplicación errónea de procedimientos
	Pérdida de separación
	Procedimientos de aprobación de RNAV 5
Vigilancia de seguridad operacional

Auditorias e Inspecciones
(4C)

	Implementar SMS
(2C)
	Los Estados explotadores
ANSP
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