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« Para mantener la vitalidad de la aviacion civil; Disponer de
un sistema de navegacion aérea operacionalmente - -
seguro, protegido, eficiente y sustentable desde el punto

de vista ambiental a escala mundial, regional y nacional.

« Implantacion de un sistema de gestion del transito aéreo
que permita aprovechar al maximo las mejoras de la
capacidad que puedan lograrse con los adelantos

técnicos.
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« 1980’ s : Reconocimiento de que el enfoque que se
estaba aplicando sobre el suministro de ATS y al
sistema de navegacion aérea estaba limitando:

— el crecimiento de la aviacion y

— las mejoras de la seguridad operacional,
eficiencia y regularidad de los vuelos.

« 1983, Comité especial sobre sistemas de
navegacion aérea del futuro (FANS)
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« ENn 1991, Segundo Comité FANS encargado de supervisar y
coordinar la planificacion de la transicion hacia el sistema
de navegacion aérea del futuro.

« En septiembre de 1991, la 102 Conferencia de Navegacion
aérea dio su apoyo al concepto FANS luego llamado
“Sistemas de comunicaciones, navegacion y
vigilancia/gestion del transito aéreo (CNS/ATM)”.
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Para avanzar en la
implantacion de los
sistemas CNS/ATM se
requeria un plan de
accion.

La primera iniciativa
fue el Plan mundial
coordinado para la
transicidn a sistemas
CNS/ATM de la OACI
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« En 1996, OACI reviso el plan mundial coordinado para obtener un
documento “dinamico” constituido por elementos técnicos,
operacionales, economicos, ambientales, financieros, juridicos e
institucionales.

« Con orientacion practica y asesoramiento sobre las estrategias de
implantacion y financiacion.

» Se elaboré6 el documento, ahora conocido como Plan mundial de
navegacion aérea para los sistemas CNS/ATM (Plan mundial, Doc.
9750 GANP), con el caracter de documento estratégico de
orientacion.
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» Varios Estados y todas las regiones OACI lanzaron
programas de implantacion de la ATM destinados a
mejorar las operaciones mediante la tecnologias
CNS/ATM.

« Mas tarde se reconocio que la tecnologia no
constituia un fin en si mismo y que se necesitaba un
concepto completo de un sistema ATM mundial
integrado, basado en requisitos operacionales
claramente establecidos.
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 EI CONOPS esta concebido
para orientar la implantacion de
la tecnologia CNS/ATM, ya que
en él se describe la forma en
gue deberia funcionar el sistema
ATM en su evolucion y en el
futuro.




) |ICAO LIMA  UNITING AVIATION

« Esta iniciativa se considera como la etapa siguiente de un proceso
evolutivo que se inicio con el concepto FANS, con el objetivo de
lograr un sistema de ATM mundial e integrado.

« EI CONOPS tiene por finalidad satisfacer las necesidades de la
comunidad ATM en el futuro previsible.
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Comunidad ATM

La suma de organizaciones, organismos o
entidades que pueden participar, colaborar
y cooperar en la planificacion, desarrollo,
utilizacion, reglamentacion, funcionamiento
y mantenimiento del sistema ATM.
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e CONOPS ATM representa
la vision de la OACI de un
sistema ATM integrado,
armonizado e interfuncional
a escala mundial.
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Gestion del transito aéreo (ATM)

« La gestion del transito aéreo es la gestion
dinamica e integrada del transito aéreo y del  #Z
espacio aéreo, segura, economica y eficiente,
gue se realiza mediante el suministro de ;
instalaciones y servicios sin limites
perceptibles entre sus componentes y en
colaboraciéon con todas las partes.
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COMPONENTES CONOPS

« Siete componentes del concepto, junto con los
principales cambios conceptuales previstos.

« Ademas de los siete componentes del concepto, los
servicios de informacion, el intercambio y la gestion de
la informacion utilizada en los distintos procesos y
servicios.
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COMPONENTES CONOPS

* Es necesario desglosar el sistema ATM para
comprender las interrelaciones, a veces complejas,
entre sus componentes.

« Sin embargo, el sistema ATM no puede funcionar
sin todos sus componentes, que deben estar
integrados. Los componentes individuales
conforman un sistema.
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Es necesario desglosar s i
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Organizacion y Gestion espacio aéreo - AOM

« Con la organizacion del espacio aéreo, se
estableceran estructuras del espacio aéreo para dar
cabida a los distintos tipos de actividades aéreas,
voliumenes de transito y diversos niveles de servicios.

« La gestion del espacio aéreo es el proceso por el cual
se seleccionan y se aplican las diversas opciones del
espacio aéreo para satisfacer las necesidades de la
comunidad ATM
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OPERACIONES DE AERODROMO (AO)

« Como parte integral del sistema ATM, el explotador
del aerédromo debe proporcionar la infraestructura
terrestre necesaria, incluidos, entre otros
elementos, la iluminacion, las calles de rodaje, las
pistas y sus salidas y una guia precisa de los
movimientos en la superficie para mejorar la
seguridad operacional y elevar al maximo la
capacidad del aerodromo en todas las condiciones
meteoroldgicas.
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EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA Y CAPACIDAD (DCB)

Se evaluaran estratégicamente los flujos de transito y las
capacidades de los aerodromos de todo el sistema para que
los usuarios del espacio aéreo puedan determinar cuando,
donde y como realizar sus operaciones, al mismo tiempo que
se mitigan las necesidades en conflicto respecto del espacio
aereo y de la capacidad de los aerodromos.
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EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA Y CAPACIDAD (DCB)
sigue..

» Este proceso de colaboracion permitird una gestion eficiente de
los flujos de transito aéreo, mediante el uso de informacion
sobre corrientes de transito aéreo, condiciones meteorolégicas
y disponibilidad de medios en todo el sistema
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SINCRONIZACION DEL TRANSITO (TS)

La sincronizacién del transito se refiere al establecimiento y
mantenimiento tacticos de una circulacion segura, ordenada y
eficiente del transito aéreo. Conceptos:

a) habra un control dindmico de la trayectoria en cuatro
dimensiones (4-D) y se negociaran trayectorias libres de
conflictos;

b) se eliminaran los puntos de embotellamiento; y

c) la optimizacién del orden del transito se lograra elevando a
un maximo el caudal de las pistas.
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OPERACIONES DE LOS USUARIOS DEL ESPACIO AEREO (AUO)

» En el concepto se utiliza la expresion
“usuario del espacio aéreo” para reconocer
la indole diversa de las misiones y de las
demandas de recursos del espacio aéreo;
por ejemplo, la aviacion militar, las lineas
aereas y la aviacion general.
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GESTION DE CONFLICTOS (CM)

« La gestion de conflictos constara de tres
etapas: gestion estratégica de conflictos
mediante la organizacion y gestion del
espacio aéreo, el equilibrio entre demanda y
capacidad y la sincronizacion del transito;
suministro de separacion, y sistemas
anticolision.
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GESTION DE PROVISION DE SERVICIO
ATM (ATM-SDM)

« La gestion de la provision de los servicios ATM
funcionara de puerta a puerta para todas las
fases del vuelo y a través de todos los
proveedores de servicios sin limites
perceptibles entre ellos.
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ADOPCION DE DECISIONES EN COLABORACION

» La adopcion de decisiones en
colaboracion permitira que todos los
miembros de la comunidad ATM,
especialmente los usuarios del
espacio aéreo, participen en la
adopcion de decisiones de la ATM
gue les afecten.




' ICAO LIMA  UNITING AVIATION

GESTION DE INFORMACION PARA TODO EL SISTEMA

« SWIM.- Finalidad es integrar la red ATM en el sentido de informacion y no
meramente en tanto sistema.

« Migracion del concepto de intercambio de mensajes uno a uno, que se
utilizaba en el pasado, al modelo de distribucion de la informacion de
muchos a muchos, del futuro; es decir que muchas fuentes
geograficamente dispersas actualizan en colaboracion la misma
informacion en usuarios o0 nodos dispersos que necesitan mantener la
conciencia situacional con respecto a modificaciones de esa informacion.
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Introduccion al ATFM
Doc. 9971

Manual de gestion
colaborativa de la afluencia
del transito aéreo
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 El manual 9971 proporciona orientaciones
relativas al concepto de toma de decisiones
en colaboracion (CDM), incluida su
aplicacion en la gestion de la afluencia del
transito aéreo (ATFM) y en operaciones
aeroportuarias por medio de la CDM a nivel
de aeropuerto (A-CDM)
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« AFTM constituye una actividad exclusiva en la
aviacion civil, por cuanto conlleva la participacion de
numMerosos actores que poseen necesidades
distintas, y en ocasiones, intereses contrapuestos.
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« Laimplantacion satisfactoria de ATFM se basa en
su capacidad para facilitar y garantizar la
participacion de todos los actores y las partes
interesadas a lo largo de todo su proceso de
establecimiento.
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« Necesidad de contar con mas
capacidades y eficiencia en los
aeropuertos.

 Enlo concerniente a la ATFM, conviene
definir un incentivo adecuado en aras
de una colaboracion eficaz, respecto a
los requisitos de todos los actores y las
partes interesadas.
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Parte |

 Fundamentos que refrendan el concepto de CDM vy el
metodo de decision acerca de una forma de proceder
articulada con respecto a dos miembros de la
comunidad, o varios.

» Ello permite mejorar la actuacion global de la ATM, en
consonancia con las necesidades de cada miembro de
la comunidad ATM.
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Parte |l

» Finalidad, las aplicaciones y las ventajas de la
ATFEM.

« Directrices operacionales. Establecimiento y
optimizacion de capacidades, asi como las diversas
soluciones y medidas ATFM.

* Requisitos de comunicacion asociados a la ATFM.

« Por ultimo, se facilita una guia de implantacion a los
efectos de hoja de ruta, adaptable en funcién de la
situacion de que se trate.
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Parte llI

Se describe la forma de aplicar el concepto de CDM a
las operaciones aeroportuarias (ACDM) y servicios de
escala de las aeronaves.

Se indica funciones y responsabilidades de los
actores y las partes interesadas, y se especifican
metodos y las herramientas para el A -CDM.

Propuesta de hoja de ruta adaptable a casos
especificos a escala local
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Apéndices Parte Il

« Apéndice lI-A. Ejemplo de plan de contingencia

« Apéndice lI-B. Determinacion del indice de llegadas de aeropuerto

* Apéndice II-C. Determinacién de la capacidad del sector

« Apéndice lI-D. Proceso de planificacion y evaluacion de la capacidad

« Apéndice lI-E. Ejemplo de carta de acuerdo para el intercambio de
informacion ATM

« Apéndice lI-F. Modelo de formato de conferencia telefonica para la
planificacion de operaciones ATFM a nivel internacional

 Apéndice II-G. Ejemplo de LoA entre una FMU y un ACC

« Apéndice lI-H. Plantilla para carta de acuerdo entre ANSP sobre gestion de la
afluencia
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Apéndices Parte Il

« Apéndice llI-A.  MoU genérico entre asociados y partes interesadas A-
CDM

« Apéndice llI-B. Plantilla de publicacion de informacion aeronautica (AlP)
genérica proporcionada a los Estados de EUROCONTROL a los efectos
de implantacion de A-CDM

« Apéndice llI-C. Ejemplo de MoU: Acuerdo de asociacion con la FAA para
el intercambio de datos sobre toma de decisiones en colaboracion (CDM).

« Apéndice llI-D. Ejemplos de KPI relativos a la A-CDM



' ICAO LIMA  UNITING AVIATION
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Figure 6: The ASBU Modules converge over time on their target operational
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