
LECCIONES APRENDIDAS PARA LA 
ATFM

GRUPO DE GESTIÓN DE AFLUENCIA DE TRÁNSITO AÉREO Y CAPACIDAD

DIRECCIÓN DE SERVICIOS A LA NAVEGACIÓN AÉREA  

UAE de Aeronáutica Civil de Colombia 
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VAMOS A HABLAR………
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PARA ………
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Y LOGRAR ………
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ASIGNACIÓN DE CTOT Y COORDINACIÓN

SLOT ATFM/ETA/EOBT/ETD/CTOT/COBT

1. PILOTO - TWR´S – FMU COL
2. AO´S – FMU COL – TWR´S
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VISIÓN 2007
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MEJOR
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AO´S 
FLIGHT 
SCHEDULE 
UPLOAD
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FCMU COL
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AO´S
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PLAN 
DE 
VUELO
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EL PLAN DE 
VUELO

PARA UNA AFLUENCIA SEGURA Y ÓPTIMA
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ENVÍO DE LOS PLANES DE VUELO

1. Planes de vuelo y los mensajes de actualización asociados.

2. El plan de vuelo presentado es el resultado de la preparación por los AO para garantizar,  tanto como sea 
posible, el perfil más eficiente y económico para el objetivo del vuelo.

3. La ruta y los niveles están determinados por muchos factores, como tipo de aeronave, carga útil, condiciones 
climáticas, etc.

4. Los datos del plan de vuelo, las horas de salida y llegada, los puntos de recorrido, la ruta y los niveles son 
elementos clave para la anticipación ATFM.

5. La demanda de tránsito aéreo prevista y la capacidad del ATC disponible son definidos por los Proveedores de 
servicios de navegación aérea (ANSP) a nivel de sector ATC y, por lo tanto, los escenarios apropiados y 
configuraciones de sector pueden ponerse en marcha para el día de la operación (ADP).

6. Evaluación de DEMANDA/CAPACIDAD.

7. MEDIDAS ATFM.
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AO´S
Garantizarán que las condiciones de aceptación de un plan de vuelo y
cualquier cambio necesario a los mismos según lo notificado por el
ANSP, a través de los sistemas de gestión de plan de vuelo, al originador
se incorporan dentro de la operación del vuelo planeado y comunicado
a la tripulación.

Garantizarán antes de la operación del vuelo que el contenido del plan
de vuelo inicial refleje correctamente las intenciones operacionales.
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SOBREENTREGA DE TRÁNSITO AL ATC

NIVEL DE VUELO NO ACORDE

SALIDAS QUE DIFIEREN A LA ETD O A LA CTOT

LLEGADAS ANTES DE LO ESTIMADO

DESVIACIONES DE LA RUTA (DCT)
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RESULTADO

DESPERDICIO DE CAPACIDAD.

CARGA ATC POTENCIALMENTE EXCESIVA.

PÉRDIDA DE CONFIANZA EN LA PRECISIÓN DE LOS PRONÓSTICOS Y CONTEO DE TRÁNSITO AÉREO.

REDUCCIONES INNECESARIAS DE CAPACIDAD POR PROTECCIÓN.

AUMENTO DE LA CARGA DE TRABAJO, ESTRÉS O CONDICIONES DE TRABAJO TALES QUE LA
CAPACIDAD DEL CONTROLADOR ATC PUEDE VERSE AFECTADA SIGNIFICATIVAMENTE Y POR LO TANTO
UN PROBLEMA DE SEGURIDAD OPERACIONAL.
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FALTA DE ADHERENCIA DEL FPL Y LA ATFM

EXISTEN VUELOS QUE NO CUMPLEN CON LA CTOT SIN NOTIFICACIÓ CAUSAN CAMBIOS EN LOS
ESTIMADOS, Y POR SUPUESTO DISRUPCIONES EN EL MANEJO ATC, ADEMAS DE CAUSAR PROBLEMAS AL
AEROPUERTO (NO ENCUENTRAN PARQUEO).

AO´S NO ENVÍAN DLA/CHG. (CON CUANTO TIEMPO)

MANEJO DEFICIENTE DE LAS DEMORAS.

INCUMPLIMIENTO DE LA CTOT O DE LA EOBT.
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LOS CAMBIOS NO CONOCIDOS CAUSAN 
PROBLEMAS

ENTONCES…..

CUANDO LA ATFM IMPLEMENTA UNA TMI…..

1. AO´S DEBEN PLANEAR PARA CUMPLIR LA CTOT
2. MARGEN DE CUMPLIMIENTO
3. ATC DEBE MONITOREAR EL CUMPLIMIENTO
4. ATC TIENE RESPONSABILIDAD COMPARTIDA CON LOS AO´S
5. ATC PUEDE DENEGAR LA OPERACIÓN
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NO ADHERENCIA EN RUTA

LAS TRIPULACIONES (BAJO PRESIÓN) SOLICITAN CAMBIOS DE TRAYECTORIA Y NIVELES POR FUEL Y
TIEMPO, LO QUE PUEDE CAUSAR NO ADHERENCIA.
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CUIDA A TU VECINO
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CONTENIDO 24MILESTONES A- CDM
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NUEVO CONCEPTO DE ESPACIO AÉREO

FTS

UNO DE LOS 
MÉTODOS MÁS 

UTILIZADOS EN LAS 
EVALUACIONES DE LA 

CAPACIDAD DEL 
SECTOR – DOC 9992
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EL PASADO
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HOY
PISTAS 13
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HOY
PISTAS 31
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AMAN

FPL
AMHS

FDS
ATC
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SLOT COORDINATION
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SLOT COORDINATION
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GRACIAS!

MAURICIO JOSÉ CORREDOR MONROY

KIMWERLY SANTAMARÍA

GRUPO ATFCM

UNIDAD DE GESTIÓN DE AFLUENCIA DE 

TRÁNSITO AÉREO Y CAPACIDAD

DSNA-UAEAC-COLOMBIA


