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(Nota presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota presenta informacion general sobre la Décimotercera
Conferencia de Navegacién Aérea a celebrarse en Montreal —
Canada, del 9 al 19 de octubre de 2018 y las propuestas de notas
de estudio que pudieran encararse como Region para los
modulos del ASBU que involucran al AIM.

REFERENCIA:

e Carta a los Estados ST 14/1-17/120 de la Secretaria General de
la OACI, emitida el 15 de diciembre de 2017

1. Introduccion

1.1 El 15 de diciembre de 2017, la Secretaria General de la OACI extendié una Carta a los
Estados mediante la cual invita a los mismos de la Décimotercera Conferencia de Navegacion Aérea que
tendra lugar en Montreal (Canada) del 9 al 19 de octubre de 2018.

1.2 En el Orden del Dia de la Conferencia se incluird una amplia gama de temas relacionados
con la seguridad de vuelo y con la capacidad y eficiencia de la navegacién aérea, de interés para
Directores Generales de Aviacion Civil, asi como para proveedores de servicios de navegacion aérea y
para todos los usuarios del espacio aéreo.

2 Informacion general

2.1 El tema de la Décimotercera Conferencia de Navegacién Aérea (AN-Conf /13) sera “De
la elaboracion a la implantacién” y de ella podran participar todos los Estados miembros. Convendria
gue asistieran altos funcionarios con capacidad para tomar decisiones a fin de lograr los resultados
enunciados de la Conferencia. Los representantes de Estados no miembros y de organizaciones
internacionales podran participar en la reunion, por invitacion del Consejo, en calidad de observadores.

2.2 La Agenda tendra ocho items, cinco relacionados a navegacion aérea y tres relacionados a
seguridad operacional. A fin de asegurarse que cada cuestion del Orden del Dia se analice debidamente,
se considerd apropiada una estructura basada en dos comités. EI Comité de navegacion aérea (Comité A)
examinara las cuestiones 1, 2, 3, 4 y 5 del Orden Dia y el Comité de seguridad operacional de la aviacion
(Comité B), las cuestiones 6, 7 y 8.
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2.3 La AN-Conf/13 trabajard mediante deliberaciones técnicas detalladas que se prevé
culminaran en un acuerdo relativo a una serie de recomendaciones de alto nivel con relacién a la
seguridad operacional y la navegacion aérea.

2.4 El objetivo de la Conferencia es generar informacion proactiva para:

a) la elaboracidén de notas de estudio de la Asamblea sobre seguridad operacional y
navegacion aérea que habra de presentar el Consejo de la OACI a la 40° Asamblea;

b) permitir al Consejo tener una mejor idea de los requisitos de la OACI en materia de
recursos en el &mbito de la seguridad operacional y la navegacion aérea para preparar
el presupuesto que se someterd a la aprobacion del 40° Periodo de Sesiones de la
Asamblea; y

c) permitir que la Asamblea se concentre en cuestiones estratégicas al contar con un
solido asesoramiento técnico.

25 En el Apéndice A se presentan los adjuntos a la Carta a los Estados mediante la cual se
brinda informacion detallada sobre la Agenda, la informacion correspondiente a las credenciales, la
estructura y la celebraciéon de la reunion, los requisitos de visado, la inscripcion y otros arreglos
administrativos, asi como normas bésicas relativas a la presentacion de documentacién pertinente.

2.6 La Reunidn podra observar que de acuerdo a la Agenda de la Décimotercera Conferencia
de Navegacion Aérea, los temas relativos a la AIM podrian involucrar notas de estudio relacionadas a las
Cuestiones 1, 2 y 3. La Reunion podria trabajar en grupos ad-hoc, por cada cuestion e identificar los
temas que podrian presentarse como propuesta a ser elevada a la Conferencia.

2.7 Es importante informar a la Reunién que la Secretaria tiene planificado convocar a los
Estados para trabajar, a través de teleconferencias, para delinear todos los temas que pudieran presentarse
regionalmente a la Conferencia.
3. Accion sugerida:
3.1 En base a lo expuesto anteriormente, se invita a la Reunién a:

a) tomar nota de la informacién presentada;

b) trabajar en tres grupos para analizar los temas que pudieran elevarse a la AN-

Conf/13, regionalmente;
c) tomar otras acciones que consideren pertinentes.
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APENDICE A

Carta a los Estados
ST 14/1-17/120

Invitacion para asistir a la
Decimotercera Conferencia de
Navegacion Aérea, Montreal (Canada)
del 9 al 19 de octubre de 2018
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Tel.: +1514-954-8219 ext. 5872
Ref.: ST 14/1-17/120 15 de diciembre de 2017

Asunto: Invitacién para asistir a la Decimotercera
Conferencia de navegacion aérea, Montreal (Canadé)
del 9 al 19 de octubre de 2018

Tramitacién: a) completar la inscripcion en linea vy
proporcionar las cartas credenciales para el 29 de junio de 2018;
y b) enviar documentacion pertinente sobre cuestiones
especificas del orden del dia, a mas tardar para el

14 de agosto de 2018
Sefior/Sefiora:
1. Tengo el honor de extender a su Gobierno/Organizacién, en nombre de la OACI, la

invitacion para participar en la Decimotercera Conferencia de navegacion aérea (AN-Conf/13), que se
celebrard en Montreal (Canada) del 9 al 19 de octubre de 2018. El tema de la Conferencia sera
De la elaboracidn a la implantacion. En el orden del dia de la Conferencia se incluira una amplia gama
de temas relacionados con la seguridad de vuelo y con la capacidad y eficiencia de la navegacion aérea de
interés para Directores Generales de Aviacion Civil, asi como para proveedores de servicios de
navegacion aérea y para todos los usuarios del espacio aéreo. Podréan asistir a la reunién todos los Estados
miembros y convendria que asistieran altos funcionarios con capacidad para tomar decisiones a fin de
lograr los resultados enunciados de la Conferencia (véase C-DEC 210/06). Los representantes de Estados
no miembros y de organizaciones internacionales podran participar en la reunién, por invitacion del
Consejo, en calidad de observadores.

2. A fin de asegurarse de que cada cuestion del orden del dia se analice debidamente, se
considerd apropiada una estructura basada en dos comités. EI Comité de navegacion aérea (Comité A)
examinara las cuestiones 1, 2, 3, 4 y 5 del orden dia y el Comité de seguridad operacional de la aviacién
(Comité B), las cuestiones 6, 7 y 8. El orden del dia, acompafiado de notas explicativas, y el plan
organizativo de la reunion, segun lo aprobado por la Comision de Aeronavegacion en su segunda sesion
del 206° periodo de sesiones, el 26 de septiembre de 2017, figuran en detalle en los Adjuntos A y B,
respectivamente. La reunion se celebrara en los idiomas arabe, chino, espafiol, francés, inglés y ruso.

3. En la Conferencia, unos especialistas en la materia participaran en deliberaciones técnicas
detalladas que se prevé culminarén en un acuerdo relativo a una serie de recomendaciones de alto nivel
relativas a la seguridad operacional y la navegacion aérea. Dichas recomendaciones se someteran a la
aprobacion del Consejo para que luego las respalde el 40° periodo de sesiones de la Asamblea en 2019.
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4. Las deliberaciones técnicas de la Conferencia ayudaran a determinar el nivel y los temas
centrales de las deliberaciones del 40° periodo de sesiones de la Asamblea de la OACI de 2019, lo que
mejorara la eficiencia y eficacia de la Asamblea. Asimismo, a) proporcionaran informacién proactiva para
la elaboracién de notas de estudio de la Asamblea sobre seguridad operacional y navegacion aérea que
habréa de presentar el Consejo de la OACI; b) permitiran al Consejo tener una mejor idea de los requisitos
de la OACI en materia de recursos en el ambito de la seguridad operacional y la navegacion aérea para
preparar el presupuesto que se sometera a la aprobacion del 40° periodo de sesiones de la Asamblea; y
c) permitirdn que la Asamblea se concentre en cuestiones estratégicas al contar con un solido
asesoramiento técnico.

5. De conformidad con las Instrucciones para las reuniones de navegacion aérea de tipo
departamental y reglamento interno de las mismas (Doc 8143-AN/873/3), la informacion correspondiente
a las credenciales, la estructura y la celebracion de la reunion, los requisitos de visado, la inscripcion y
otros arreglos administrativos figura en el Adjunto C. En el Adjunto D figuran normas basicas relativas
a la presentacion de documentacion pertinente. Dicha informacion, incluida la de conversaciones
oficiosas y més, puede también consultarse en https://www.icao.int/Meetings/anconf13, sitio web de
la AN-Conf/13.

6. Le ruego se asegure de que los representantes de su Estado se hayan inscrito en el sitio
web de la Conferencia (https://www.icao.int/Meetings/anconf13) y que las cartas credenciales se envien a
anconfl3@icao.int para el 29 de junio de 2018. Sirvase remitir a anconfl3-papers@icao.int la
documentacion pertinente sobre cuestiones especificas del orden del dia para el 14 de agosto de 2018 a
mas tardar.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

Fand Liu
Secretaria General

Adjuntos:
A — Orden del dia y notas explicativas de la AN-Conf/13
B — Plan organizativo
C — Credenciales y otros arreglos administrativos
D — Disposiciones relativas a la documentacién
de las reuniones de tipo departamental
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ADJUNTO A ala comunicacion ST 14/1-17/120

ORDEN DEL DIA Y NOTAS EXPLICATIVAS DE LA AN-CONF/13
(Tema: De la elaboracion a la implantacion)

Introduccion

La navegacion aérea ha mejorado mucho en los ultimos decenios pero una parte considerable del sistema
de navegacion aérea mundial todavia se limita a enfoques conceptuales disefiados en el siglo veinte.
Dicha capacidad existente de navegacion aérea restringe la capacidad y el crecimiento del transito aéreo y
contribuye a generar emisiones innecesarias de gases a la atmosfera. Una solucidn a estas preocupaciones
seria un sistema mundial de navegacion aérea totalmente armonizado construido con base en
procedimientos y tecnologias modernos y basados en la actuacion. Sin embargo, la tecnologia esta en
constante evolucion y ha sido dificil encontrar una trayectoria estratégica hacia un sistema mundialmente
armonizado. No obstante, el sistema de navegacion aérea siempre ha servido de apoyo para el crecimiento
seguro de la industria del transporte aéreo en el mundo. A fin de garantizar que se consideren todos los
aspectos pertinentes del sistema de navegacion aérea, durante la primera semana de la 132 Conferencia de
navegacion aérea se reuniran dos comités. EI Comité de navegacion aérea (Comité A) tratara los temas 1,
2, 3, 4 y 5 del orden del dia. EI Comité de seguridad operacional de la aviacién (Comité B) tratara
los temas 6, 7 y 8 del orden del dia.

La seguridad y el medioambiente son temas que tienen una gran influencia en el sistema de navegacion
aérea y se trataran en el marco de la Conferencia. Sin embargo, otros temas mas amplios relacionados con
la seguridad de la aviacion y el medioambiente se tratan en otros foros particulares relacionados con
dichas especialidades, como el Comité sobre la proteccion del medioambiente y la aviacion (CAEP) y el
Grupo de expertos sobre seguridad de la aviacion (AVSECP).

Dada la variedad cada vez mas amplia de tipos de aeronaves y usuarios del espacio aéreo asociados al
incremento de la automatizacion en apoyo a la gestién de las operaciones aéreas, la funcion de los seres
humanos en el sistema adquiere cada vez mas importancia y es necesario que la Conferencia también la
considere como parte de toda innovacion que se introduzca para mejorar las areas clave de rendimiento.

Cuestion 1 del orden del dia: Estrategia mundial de navegacion aérea

1.1: Vision y panorama general de la sexta edicion del GANP

1.2: Mejora y medicion de la actuacién de la navegacion aérea mediante las mejoras por
blogues del sistema de aviacion (ASBU) y el marco de elementos constitutivos
béasicos (BBB)

1.3: Hojas de ruta de navegacion aérea

1.4: Andlisis de la rentabilidad de la navegacion aérea

El Plan mundial de navegacion aérea (GANP) es la estrategia que guia a los Estados y partes interesadas
hacia la interoperabilidad de los sistemas y la armonizacién de los procedimientos. Como parte de la
concepcidn de la sexta edicion del GANP, el marco de mejoras por bloques del sistema de aviacion
(ASBU) delinea los elementos y medios que conducen al logro de mejoras operacionales, y también
proporciona las orientaciones y las herramientas necesarias para determinar soluciones optimizadas de
acuerdo con los requisitos locales y regionales. Los elementos constitutivos bésicos (BBB) forman el
marco que constituye la espina dorsal de todo sistema de navegacion aérea robusto. Estos definen los
servicios basicos que deben prestarse a la aviacion civil internacional de conformidad con las normas y
métodos recomendados de la OACI (SARPS). Ademas, el marco de BBB identifica los usuarios finales de
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estos servicios asi como los activos necesarios para proporcionarlos (infraestructura de CNS). También es
clave realizar la observacion de la eficiencia mediante una estrategia de medicion establecida. Esta
estrategia deberia proporcionar una serie de indicadores de actuacion y de parametros de medicion de la
actuacion que permita a todas las partes interesadas verificar la actuacion del sistema e identificar areas
donde sea necesario efectuar mejoras para satisfacer las expectativas de la comunidad de la aviacion.
Particularmente, con respecto a areas de rendimiento en materia de seguridad operacional, es necesario
establecer un vinculo con las metas establecidas en el GASP asi como con los procesos que utilicen los
PIRG para realizar la observacion de las mejoras en la eficiencia que resulten de la aplicacién de mejoras
operacionales.

Se invitara a la Conferencia a presentar recomendaciones acerca de:

a) la vision, ambiciones en cuanto a la actuacion y panorama general propuestos para la sexta
edicion del GANP

b) la reciente evolucién del marco de las ASBU,;

c) marco de BBB;y

d) hojas de ruta de navegacion aérea y metodologia para desarrollar analisis de rentabilidad.

Cuestion 2 del orden del dia: Habilitacidn del sistema mundial de navegacién aérea

2.1: Operaciones y capacidad aeroportuaria
2.2: CNS integradas y estrategia sobre el espectro
2.3: Prestacion de servicios meteorolégicos aeronauticos en el futuro

El sistema mundial de navegacion aérea debe evolucionar para manejar las exigencias, expectativas y
situaciones que enfrenta la comunidad de la aviacion en areas clave de rendimiento. A este respecto, el
marco de las ASBU contiene hojas de ruta técnicas y conceptuales para actualizaciones de infraestructura
y servicios. Todas las partes interesadas necesitan estas hojas de ruta para operar en forma efectiva en sus
entornos. Asimismo, en relacion con las mejoras operacionales descritas en el marco de las ASBU, se
deben establecer varios elementos habilitantes para permitir la evolucion del sistema en general. En la
Conferencia se deliberara sobre estrategias para establecer la infraestructura técnica necesaria y los
servicios operacionales de manera rentable a fin de posibilitar las mejoras en todas las areas clave de
rendimiento.

Se invitara a la Conferencia a presentar recomendaciones acerca de:

a) como mejorar las operaciones de aerédromos y reforzar su relacion con el entorno ATM,
asi como la estrategia futura para incrementar la capacidad de los aer6dromos a fin de
mejorar la capacidad total del sistema mediante la optimizacion de la planificacion y el
disefio, y la gestién total de los aeropuertos;

b) una estrategia integrada sobre las CNS vy el espectro — evolucion y racionalizacion de la
infraestructura mundial de CNS, teniendo en cuenta su impacto en la evolucién de todo el
sistema de navegacion aérea y el aumento de las presiones sobre el espectro de frecuencias
aeronauticas; y

c) los medios de prestacion de los servicios MET en el futuro.
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Cuestion 3 del orden del dia: Mejoramiento del sistema mundial de navegacion aérea

3.1: Gestidn de la informacidn de todo el sistema (SWIM)

3.2: Informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo (FF-ICE) y
operaciones basadas en las trayectorias (TBO)

3.3: Gestidn de la afluencia del transito aéreo (ATFM)

3.4: Cooperacion civico-militar

3.5: Otras cuestiones relacionadas con la ATM

El sistema mundial de navegacion aérea debe evolucionar para adaptarse a la variedad de necesidades de
las distintas partes interesadas. Esto puede lograrse mejorando la gestion de los datos y la informacién
disponibles para dar apoyo a la gestion del transito aéreo con base en la trayectoria, en lugar de
autorizaciones ad hoc. El sistema de gestion de navegacion aérea, antes que una revolucién, necesita una
una evolucion gradual hacia nuevos procedimientos y conceptos de operaciones que reconozcan las
distintas necesidades regionales y nacionales. En este contexto, se iran introduciendo gradualmente
mejoras en el sistema de navegacion aérea, teniendo debidamente en cuenta las necesidades y escenarios
operacionales particulares. A este respecto, la Conferencia deliberara acerca del proceso para mejorar la
actuacion del sistema de navegacion aérea para responder a las expectativas actuales y futuras de los
Estados y de las demads partes interesadas.

Se invitara a la Conferencia a formular recomendaciones acerca de:

a) un sistema mundial para el intercambio de datos e informacion a escala mundial que sirva de
apoyo para la evolucion del sistema de navegacién aérea hacia las operaciones basadas en las
trayectorias;

b) la forma de mejorar la ATFM y hacer que evolucione hacia operaciones futuras basadas en
las trayectorias;

c) la forma de mejorar la cooperacion y la colaboracion entre los sectores civil y militar para
beneficio de los usuarios del espacio aéreo de ambos sectores y para atender requisitos
especificos de mision; y

d) otras cuestiones relacionadas con la ATM que son necesarias para mejorar la actuacion de
todo el sistema de navegacion aérea.

Cuestion 4 del orden del dia: Implementacion del sistema mundial de navegacion
aéreay funcion de los grupos regionales de planificacion y ejecucion (PIRG)

4.1: Beneficios econdémicos derivados de la aviacion

4.2: Aplicacion de los BBB y normas minimas de servicio

4.2: Implementacién de las ASBU para mejorar la actuacién

4.4: Implementacion de procesos y procedimientos de busqueda y salvamento (SAR)

Los miembros de la comunidad de la aviacion tienen distintos requisitos de actuacion con respecto al
sistema de navegacion aérea, con expectativas explicitas o implicitas sobre la oportunidad econémica, la
eficiencia y la previsibilidad, asi como con respecto a otras areas clave de rendimiento. Para que la
actuacion del sistema sea Optima, serd necesario equilibrar cada una de estas expectativas que a veces
compiten entre si. En la planificacion e implantacion de la navegacion aérea, las regiones y los Estados
estan aplicando un enfoque basado en la eficiencia para el manejo de la evolucion de los sistemas de
navegacion aérea, teniendo en cuenta sus propios escenarios y requisitos operacionales. Los PIRG son los
organos regionales que posibilitan la convergencia de los desarrollos regionales; brindan orientacion
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sobre los planes nacionales, contribuyendo al mismo tiempo a la realizacién de las ambiciones mundiales
en materia de actuacion.

Se invitara a la Conferencia a formular recomendaciones acerca de:

a) la manera en gue la aviacion puede contribuir mejor al desarrollo econdmico de los Estados;
b) la manera en que los PIRG pueden mejorar su contribucion al desarrollo regional;

c) como facilitar los servicios de los BBB y de los elementos de las ASBU; y

d) como mejorar la aplicacion de los procesos y procedimientos SAR.

Cuestion 5 del orden del dia: Cuestiones emergentes

5.1: Operaciones por encima del FL 600

5.2: Operaciones por debajo de 1000 pies

5.3: Sistema de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS)

5.4: Ciberresiliencia

5.5: Otras cuestiones emergentes que afectan al sistema mundial de
navegacion aérea, incluidos los sistemas de aeronaves no tripuladas
(drones), y las operaciones supersénicas y del espacio aéreo comercial

En un entorno operacional que esta en proceso de diversificacién con nuevos tipos de aeronaves como los
drones, operaciones y usuarios del espacio aéreo, el sistema mundial de navegacion aérea se ve afectado y
podria verse enfrentado a nuevos desafios de seguridad operacional y eficiencia y, en vista del incremento
del uso de sistemas conectados para apoyar las operaciones aéreas, deberian tenerse en cuenta los ciber
peligros que puedan afectar su resiliencia. El desarrollo de sistemas de aeronaves pilotadas a distancia
(RPAS), el aumento de nuevos tipos de operaciones por encima del FL 600 y usuarios del espacio aéreo
que vuelan cerca del suelo, a veces por debajo de los 1000 pies, exige una evolucion del sistema de
navegacion aérea para seguir satisfaciendo las necesidades y expectativas de todas las partes interesadas,
apoyando a la vez el acceso y la equidad en el uso del espacio aéreo y de la infraestructura y los servicios
disponibles a pesar de la actual delineacion y gestion del espacio aéreo controlado.

Se invitara a la Conferencia a presentar recomendaciones acerca de:

a) los procesos y los procedimientos para mejorar la gestion de las operaciones por encima del
FL 600 y por debajo de los 1000 pies;

b) el marco normativo para permitir la integracion de los RPAS en el espacio aéreo no
segregado;

c) ciber estrategias para reducir las vulnerabilidades del sistema; y

d) cualquier otra cuestion emergente que pueda producir un impacto en la seguridad operacional
y la regularidad del sistema de navegacion aérea.

Cuestioén 6 del orden del dia: Cuestiones de seguridad operacional de la Organizacién
6.1 Plan estratégico

6.1.1: Vision y resefia general del Plan global para la seguridad operacional
de la aviacion (GASP), edicion 2020-2022

6.1.2: Facilitacion del seguimiento del rendimiento en materia de seguridad
operacional; objetivos, metas e indicadores en la edicién 2020-2022
del GASP
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6.1.3 Sistema mundial de vigilancia de la seguridad operacional de la
aviacion (GASOS)

6.2  Aplicacion de la gestion de la seguridad operacional

6.2.1: Programas estatales de seguridad operacional (SSP)
6.2.2: Sistemas de gestion de la seguridad operacional
6.2.3: Desarrollo de informacion de inteligencia en seguridad operacional

6.3  Seguimiento y vigilancia

6.3.1: Evolucion del enfoque de observacion continua (CMA) del
Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad
operacional (USOAP)

6.3.2: Apoyo y marco en linea (OLF) del CMA del USOAP

Esta cuestion del orden del dia se centra en la estrategia de seguridad operacional de la OACI en
evolucién que incluye: planificacion global; fomento de un enfoque proactivo mediante la implementacion
de la gestion de la seguridad operacional; actividades de observacidn continua de la OACI en el marco del
Programa universal de auditoria de la vigilancia de la seguridad operacional (USOAP); y adaptacion del
sistema estatal de vigilancia de la seguridad operacional a la evolucién rapida de la industria de la
aviacion. Esta adaptacién requiere un enfoque diferente con respecto a la vigilancia de la seguridad
operacional que permita a los Estados acceder a opciones practicas, fiables y financieramente asequibles
mediante el establecimiento de un Sistema mundial de vigilancia de la seguridad operacional (GASOS).
Existen cuestiones sistémicas de seguridad operacional relacionadas con la cultura, las politicas y
procedimientos corporativos que pueden producir un impacto en la eficacia de los controles de riesgos
para la seguridad operacional. El Plan global para la seguridad operacional de la aviacion (GASP)
establece una estrategia para orientar a los Estados y a otras partes interesadas acerca de la priorizacién y
el mejoramiento continuo de la seguridad operacional de la aviacién. Ademas, proporciona un marco para
el desarrollo e implementacion de los planes regionales, sub-regionales y nacionales de seguridad
operacional de la aviacion. El USOAP ha hecho una transicion hacia el Programa de observacion continua
(CMA) que seguirad evolucionando para satisfacer las necesidades de los Estados y de la OACI de
conformidad con el GASP.

Se invitara a la Conferencia a formular recomendaciones sobre:

a) laedicion 2020-2022 del GASP;

b) planes para la evolucion del CMA del USOAP;

c) estrategias para apoyar el desarrollo de informacion de inteligencia en seguridad operacional; y
d) el GASOS propuesto.

Cuestion 7 del orden del dia: Riesgos de seguridad operacional

7.1: Facilitacion de la toma de decisiones basada en datos para apoyar la
informacién de inteligencia sobre seguridad operacional como respaldo
a la gestion de riesgos de seguridad operacional

7.2: Riesgos de seguridad operacional a escala mundial, regional y nacional y
la funcion de las RSOO y los RASG en el logro de los objetivos del GASP

7.3: Otras cuestiones relativas a la implementacion
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Bajo esta cuestion del dia se examinaran estrategias de implementacion, identificando las cuestiones que
deben tratarse a fin de cumplir los objetivos y metas del GASP. La seguridad operacional de la aviacion
es un elemento primordial de los Objetivos estratégicos de la OACI. EI GASP plantea una estrategia de
mejoramiento continuo que incluye objetivos y metas que deben cumplir los Estados, las regiones y la
industria mediante la aplicacion de iniciativas de seguridad operacional para abordar las cuestiones de
organizacion y funcionamiento relacionadas con la seguridad operacional. La OACI, en estrecha
colaboracion con toda la comunidad del transporte aéreo, constantemente busca seguir mejorando la
actuacion exitosa de la aviacion en materia de seguridad operacional manteniendo a la vez un elevado
nivel de capacidad y eficiencia.

Se invitara a la Conferencia a formular recomendaciones acerca de:

a) el intercambio de fuentes de datos para desarrollar la informacion de inteligencia en
seguridad operacional en apoyo a la gestion de los riesgos de seguridad operacional;

b) iniciativas, globales, regionales y nacionales para tratar las categorias de accidentes de alto
riesgo (HRC); y

c) otras cuestiones de seguridad operacional reconocidas.

Cuestion 8 del orden del dia: Cuestiones emergentes de seguridad operacional

8.1: Medidas para el tratamiento proactivo de las cuestiones emergentes;
8.2: Cuestiones emergentes de seguridad operacional

Bajo esta cuestion del orden del dia se examinaran medios para la identificacion temprana de cuestiones
emergentes de seguridad operacional y las prioridades emergentes a escala mundial. En la segunda
Conferencia de alto nivel sobre seguridad operacional (HLSC 2015) se sefiald6 que la OACI, en
colaboracion con los Estados, los grupos regionales de seguridad operacional de la aviacion (RASG), los
socios en materia de seguridad operacional de la aviacion y la industria, deberia desarrollar métodos para
identificar metas y prioridades futuras con respecto a la seguridad operacional. EIl progreso sobre
seguimiento y notificacién permite a los Estados y las regiones modificar sus actividades basandose en su
actuacion y tratar las cuestiones emergentes de seguridad operacional. Esto incluye cuestiones que pueden
tener un impacto en la seguridad operacional en las que posiblemente no se centre la comunidad de la
aviacion, pero en las que si deberia centrarse; o que podrian ser cuestiones ya conocidas, pero que estan
cambiando. La OACI publica informes anuales de seguridad operacional que dan una indicacion del
progreso alcanzado. A fin de identificar y tratar proactivamente cuestiones emergentes, la comunidad de la
aviacion necesita encontrar formas eficaces de compartir oportunamente la informacion.

Se invitara a la Conferencia a formular recomendaciones acerca de:
a) iniciativas para tratar proactivamente las cuestiones emergentes de seguridad
operacional;

b) iniciativas mundiales, regionales y nacionales para tratar cuestiones emergentes de
seguridad operacional.
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ADJUNTO C a la comunicacion ST 14/1-17/120
CREDENCIALES Y OTROS ARREGLOS ADMINISTRATIVOS
Antecedentes

1. En respuesta a la comunicacion a los Estados ST 14/1-17/54, de fecha
28 de abril de 2017, en la que se solicitaban sus comentarios sobre una lista provisional de asuntos
propuestos para el orden del dia de la Decimotercera Conferencia de navegacion aérea (AN-Conf/13), se
han propuesto cuestiones del orden del dia e incluido subcuestiones a cada una de las cuestiones para
ampliar los asuntos segun las propuestas recibidas de Estados y organizaciones internacionales.

Credenciales

2. La presentacion de credenciales es un requisito para participar en la reunién. Dichas
credenciales deben estar firmadas en nombre del Estado o de la organizacion internacional correspondiente,
por una persona debidamente autorizada para ello, y en las mismas se hara constar el nombre y el cargo
de cada miembro de la delegacion y se indicara la calidad en la que ha de actuar en la reunion (Estados
miembros: delegado, suplente, asesor; Estados no miembros y organizaciones internacionales:
observador). Las credenciales pueden enviarse a anconf13@icao.int.

Organizacion

3. La reunion se desarrollara con arreglo a las Instrucciones para las reuniones de navegacion
aérea de tipo departamental y reglamento interno de las mismas (Doc 8143-AN/873/3, Parte |, parrafo 6). La
Conferencia celebrard una reunién plenaria en la mafiana del primer dia y nuevamente el Gltimo dia para
aprobar el informe de la Conferencia. A fin de asegurar que cada cuestion del orden del dia se analice
debidamente, se considerd apropiada una estructura basada en dos comités. EI Comité de navegacién aérea
(Comité A) examinard las cuestiones 1, 2, 3, 4 y 5 del orden dia y el Comité de seguridad operacional de la
aviacion (Comité B) examinara las cuestiones 6, 7 y 8. VVéanse mas amplios detalles en el plan organizativo.

4, Debido a limitaciones de espacio en la sala de conferencias principal de la OACI, es posible
gue algunos de los delegados deban ocupar una sala de conferencias adyacente. Dicha sala adyacente
contara con transmisién video en vivo de las deliberaciones de la Conferencia. Ademas, se proporcionaran
instalaciones y servicios de modo que los delegados ubicados en la sala adyacente podran comunicarse
electronicamente con su delegado jefe en la sala de conferencias principal, para fines de coordinacion.

Visados

5. En virtud del Reglamento sobre inmigracion y proteccion de refugiados establecido en el marco
de la Ley sobre inmigracion y proteccion de refugiados, y de conformidad con el parrafo 3.19 del
Anexo 9 — Facilitacion del Convenio de Chicago, el Canada ya no exige visado de entrada a los
visitantes temporales procedentes de un nimero considerable de Estados. Sin embargo, debe tomarse nota
de que, a partir del 15 de marzo de 2016, muchos visitantes exentos de visado que viajan al Canada por
via aérea tendran que obtener una Autorizacion electronica de viaje (eTA). Se invita a los delegados que
todavia necesitan visado de entrada al Canada a que tomen las disposiciones necesarias para obtenerlo
con tiempo suficiente (como minimo cuatro semanas antes del viaje), dirigiéndose a la representacion
canadiense mas cercana. No es posible obtener visado de entrada a la llegada al Canada.

Inscripcién y otros arreglos
6. La inscripcion en linea para esta reunion y otros arreglos logisticos figuran en el sitio de

la AN-Conf/13: https://www.icao.int/Meetings/anconf13. Puede consultarse informacion general sobre
alojamiento y otras facilidades en Montreal en: https://www.icao.int/Meetings/Pages/L ist-Of-Hotels.aspx.
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ADJUNTO D a la comunicacion ST 14/1-17/120

DISPOSICIONES RELATIVAS A LA DOCUMENTACION
DE LAS REUNIONES DE TIPO DEPARTAMENTAL

Generalidades

1. La Secretaria preparara una nota de estudio basica sobre cada una de las cuestiones del orden del
dia, en la que se expondra el problema correspondiente y un resumen de sus antecedentes. En
cada una de estas notas se indicara también, en su caso, la posible orientacion a seguir, asi como
conclusiones provisionales y las medidas concretas que podrian adoptarse. Las notas de estudio
de la Secretaria se difundiran tan pronto como sea posible antes del inicio de la reunién. Las
primeras notas se publicaran en el sitio web de la AN-Conf/13 a partir del 30 de mayo de 2018.

2. Se recurrird, en la medida de lo posible, a procedimientos preliminares, tales como
correspondencia con los Estados y organizaciones internacionales, grupos de expertos y de estudio,
para la formulacion de propuestas concretas sobre cada una de las cuestiones del orden del dia.
Las notas de estudio son documentos presentados para su consideracion dentro de cuestiones
especificas del orden del dia. Los Estados y organizaciones internacionales deberian preparar sus
notas de estudio, como “notas de decision” o como “notas de informacion”. Las primeras son las
que contienen propuestas concretas acerca de las medidas que podrian adoptarse. Todas las demas
notas de estudio se consideraran como “notas de informacion”.

Presentacion de notas de estudio

3. A fin de que la documentacion pueda reproducirse oportunamente y utilizarse en la reunién, se
ruega observar las normas que rigen el formato, el contenido y la extensién de las notas de
estudio, tal como se describen en este adjunto. Es importante tomar nota de que se aplicara
estrictamente la fecha limite para la presentacién de documentacién y que no se aceptara
documentacion adicional para su distribucion en el lugar de la reunion.

4. Todos los documentos deben enviarse electronicamente a anconfl13-papers@icao.int en formato
Microsoft Word. En la tabla de la pagina siguiente figuran las normas que rigen las fechas limite
para la presentacion y traduccion de documentacion de Estados y organizaciones internacionales.

5. Las notas de estudio deberian ser breves, concisas y orientadas a la toma de decisiones, y respetar
el limite de cuatro paginas de texto nuevo, incluidos los apéndices. Las notas de estudio en las
gue no se propongan medidas sustantivas se reclasificaran como notas de informacioén y no se
traduciran. Se informara en consecuencia a los Estados interesados. La OACI efectuard
correcciones menores de los textos presentados para asegurar que se hayan utilizado
correctamente las plantillas, examinard someramente los textos para corregir los errores de
formato mas obvios, efectuar cambios menores de redaccion para aclarar las referencias a titulos
y documentos relacionados con la OACI y corregir las faltas ortograficas.

6. Aunqgue podrian efectuarse modificaciones menores, no puede garantizarse la tramitacion de cambios
sustanciales, y no se aceptara ningun cambio después del 14 de septiembre de 2018.
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Presentaciones Presentaciones Presentaciones
antes del entre el 14 de agosto y después del 14 de
14 de agosto de 2018 el 14 de septiembre de 2018 septiembre de 2018
Traducidas
Notas de por la OACIl y Publicadas en los idiomas
estudio (WP) publicadas en seis en que Sse proporcionaron.
Estados idiomas.
Notas de
informacién | Publicadas en los idiomas™ en que se proporcionaron.
(IP) No se tramitaran
RO Publicadas en los idiomas” en que se proporcionaron
Organizaciones | estudio (WP) :
|(rc1;[:e)rnaC|onales Notas de
informacién | Publicadas en los idiomas™ en que se proporcionaron.
(IP)

“ Debe incluirse la version en inglés por lo menos.

7. Las notas mas largas se presentaran como notas de informacion y se publicaran las versiones
proporcionadas en los idiomas de la OACI. Si el tema de dichas notas mas largas se considera
esencial para el trabajo de la reunion, deberia proporcionarse para traduccién una version
resumida de no mas de cuatro paginas.

Disponibilidad de notas de estudio

8. La documentacion para la reunion se colocard, en forma regular, en el sitio web de la OACI
https://www.icao.int/meetings/anconfl3/pages/documentation.aspx. En el sitio web también se
podra tener acceso a una plantilla para las notas de estudio y las notas de informacidn, que puede
ser utilizada para preparar documentacién. Debido a que el tiempo disponible para las
deliberaciones relativas a las notas de estudio es muy limitado, en vista del nimero previsto de
notas de estudio, se solicita a los participantes que verifiquen frecuentemente el sitio web para
obtener las actualizaciones de la documentacion y familiarizarse con las notas antes de llegar a la
Conferencia. Se aplicara estrictamente un tiempo de presentacion de dos minutos por nota de
estudio; se ruega preparar sus aportes debidamente a fin de presentar los puntos mas importantes
en el marco de ese periodo.

9. Para reducir al minimo las demoras en la disponibilidad de los documentos que se presentaran a
la Conferencia, las notas no se publicaran simultaneamente. Se publicaran primero las notas
originales y las versiones en inglés y posteriormente las versiones en los otros idiomas tan pronto
como estén disponibles.

10. Las notas de estudio se tramitaran de conformidad con las siguientes prioridades:
Primera prioridad —  “Notas de decision”

Segunda prioridad —  “Notas de informacién”
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“Notas de decision”
11. Las “notas de decision” deberian presentarse de la siguiente forma:
a) toda nota deberia limitarse a una cuestion del orden del dia;

b) toda nota deberia ser breve y no exceder de cuatro paginas impresas, comprendido el
texto de la propuesta de enmienda, cuando corresponda;

¢) inmediatamente después del encabezamiento con la cuestion del orden del dia y el titulo
que identifica el asunto objeto de la nota, deberia incluirse un texto en recuadro, en el
cual ha de especificarse el caracter de la propuesta y la decision recomendada, como en el
ejemplo siguiente:

RESUMEN

En esta nota se presentan las novedades mas recientes relativas al marco de las
ASBU.

Decision: Se invita a la Conferencia a:

a) ..;y
b)

d) en la primera parte de cada nota deberia explicarse en forma concisa la finalidad de la
propuesta y los fundamentos en que se basa, e incluirse las referencias indispensables
relativas a los antecedentes del asunto.

“Notas de informacién”
12. Las notas de informacion contienen informacion til sobre antecedentes (tales como amplios

estudios técnicos), pero ninguna propuesta de decision. Ademads, se producen en el idioma en que
se presentan y deberian ser tan breves como sea posible.





