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PROBLEMAS ACTUALES

“.LOS PROBLEMAS EN LA AVIACION CIVIL DE HOY SON EL RESULTADO DE LAS CONCENTRACIONES
DE ALTA DENSIDAD DE TRAFICO AEREO EN LAS PROXIMIDADES DE LOS CENTROS URBANOS MAS
GRANDES. EXPRESIONES COMO il
CONGESTION EN EL AIRE
Y RUIDO
Y POLUCION DE AERONAVES
SE HAN TRANSFORMADO
EN FRASES COMUNES....”

"FLANNING THE
METROFPOLITAN
AIRPORT SYSTEM”

FAA MAYO 1970 FPLANES MAESTROS HOY
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AEROPUERTO EZEIZA

DOCUMENTOS

PRIMER ENTREGA
FINALIDAD

HITOS

ALTERNATIVAS

CRITERIOS
PREDETERMINADQOS

LIMITACIONES

FLANES MAESTROS 19952018
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PLAN MAESTRO

CAPITULO 1 . GENERALIDADES

CAPITULO 2: INTRODUCCION

CAPITULO 3: CONTEXTOS DE PLANIFICACION



PLAN MAESTRO

CAPITULO 4: TRAFICO AEREO

CAPITULO 5: SITUACION ACTUAL

CAPITULO 6: CAPACIDAD



PLAN MAESTRO

CAPITULO 7: DESARROLLO DEL AEROPUERTO

CAPITULO 8: ANALISIS AMBIENTAL

CAPITULO 9: PLAN DE INVERSIONES

CAPITULO 10: DOCUMENTOS ANEXOS
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AEROPUERTO EZEIZA

1980




AEROPUERTO EZEIZA
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AEROPUERTO EZEIZA
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COMO SE HA IDO RESOLVIENDO LO TEORICO EN LA PRACTICA...

IMPLEMENTAR ILUSTRAR
1O 1O
ILUSTRADO IMPLEMENTADO
. e Ll G .
OBLIGACIONES & T - B HERRAMIENTA
Y CONDICIONES WA A L GERENCIAL

RODAJE A CABECERA 35

. /'. 3

FPLANES MAESTROS 1998-2018



COMO SE HA IDO RESOLVIENDO LO TEORICO EN LA PRACTICA..

AEROPUERTO AEROPUERTO
EXISTENTE
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LA TRANSFORMACION DE UN CONFLICTO EN UNA OPORTUNIDAD




EL PROYECTO “INTERMEDIO”

Medidas ,
Modificacion Operativa INVERSION
VINYe TERRENO NUEVO NUEVO

Re-configuracion CRECIMIENTO AEROPUERTO MISMO AEROPUERTO
Ampliacion CONEXION AEROPUERTO
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COMO SE HA IDO RESOLVIENDO LO TEORICO EN LA PRACTICA...

VISION

GLOBAL e

DESARROLLO ...
EN =
TIEMPO Y
FORMA

VISIONES
INDIVIDUALES

EFECTOS
E
INFLUENCIA

FPLANES MAESTROS 1998-2018
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COMO SE HA IDO RESOLVIENDO LO TEORICO EN LA PRACTICA...

FPLANES MAESTROS 1996-2018
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COMO SE HA IDO RESOLVIENDO LO TEORICO EN LA PRACTICA...

1966 I e

FPLANES MAESTROS 1996-2015




COMO SE HA IDO RESOLVIENDO LO TEORICO EN LA PRACTICA...

GEOMETRIA EN GEOMETRIA EN
BASE HISTORICA TERRENO DISPONIBLE

s
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PLANES MAESTROS [998-207&



COMO SE HA IDO RESOLVIENDO LO TEORICO EN LA PRACTICA...

FPLANES MAESTROS 19982018
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COMO SE HAN I1DO MODERNIZANDO LAS SOLUCIONES

EL MODELO UNIVERSAL VERSUS “ESTE” AEROPUERTO

LOS AEROPUERTOS SON COMPLEJOS, NO EXISTEN
MUCHAS ALTERNATIVAS DE DESARROLLO

NO EXISTE LA PERFECTA SOLUCION, SOLO MEJORES
SOLUCIONES DISPONIBLES

CUANTO DE LO PLANIFICADO SE DESARROLLA?
FLEXIBILIDAD: MAS FACIL DECIRLO QUE IMPLEMENTARLO
SUPREMACIA LADO AIRE
MODIFICACIONES EN LA FILOSOFIA DE ETAPABILIDAD

CALENDARIO DE REVISIONES




TRAFICO AEREO

Aeropuerto de Frankfurt - Previsiones Afio 1970

INVERSIONES BASADAS EN TRAFICO AEREQ,
NO EN PLAZOS TEMPORALES

DEFINICION DE PATRONES
CONDICIONES DE FICO FLEXIBLES

(€4
o

Millones Pax

N
o

CUALES SON LAS CHANCES?
CUANTO ES SUFICIENTE?

w
o

N
o

IMPACTO DE MODIFICACION DE SLOTS
EN AEROPUERTOS MEDIANOS

—
o
|

o

1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2017

IMFACTO DEL 100% DE LA
HORA PICO EN UNA DIRECCION

------ ADV 1968 — = - NACO 1968 — =— PFEFFER 1968 —=— DORSCH 1970




TRAFICO AEREO
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ANALISIS DE CAPACIDAD Y DEMANDA

{COmo contarlos? FAA (Error 100%)
Transitos Arribos Cabotaje

e Pax Arribos  ———PaxPartidas =——PaxTotales /

4.000 PHPT

w \ 3.600 PHPT

CONVERSION DE DEMANDA ANUAL A PICO



TERMINAL DE PASAJEROS

SUPERFICIE POR GATE PATIO EQUIPAJES POSICION CHECK IN
INTERNACIONAL DOMESTICO 60 - 150 m2/pos check in 15m2Z
5.000 M2 2.500 M2 2.000 - 3.000 m2/carrousel POSICION MIGRACIONES
10 m2
HALL CHECK IN POSICION SEGURIDAD
25 mZ2 / pos 45 m2
HALL
MIGRACIONES
20 m2 / pos
POSICION
ADUANAS
35mZ2
CINTA EQUIPAJES
100 - 150 m2

REFERENCIAS GENERALES



TERMINAL DE PASAJEROS

LEY DE MURPHY DE LOS AEROPUERTQOS: LA DISTANCIA DESDE LA ENTRADA DE LA TERMINAL Y EL GATE
ES INVERSAMENTE PROPORCIONAL AL TIEMPO DISPONIBLE PARA EL EMBARQUE.

MAXIMAS DISTANCIAS PEATONALES

NIVEL DE SERVICIO

REFERENCIAS GENERALES



REFERENCIAS GENERALES

TERMINAL Semam ey =
3.5 m2/t. expo mes pico \ NI TT N o T
7 m2/t.impo mes pico .

PLATAFORMA Znl
7.000m2/ C
150002/ E EDIFICADO SERVICIO RAMPA MANTENIMIENTO

5m2/ | k pax part EDIFICADO SUELO
MUELLE CARGA mes pico .52 1B g dire [ ha/0.5 millén pax afo
20 % de Terminal Tipo D: +100 %
| pos/50 m2 Terminal ~ MUELLE CARGA PLATAFORMA .

10 9% de Edificado 4 m2/ 100 ops ario MANTENIMIENTO
PARKING/VIAL PARKING/VIAL
50 % de Terminal 50 % de Edificado PARKING/ V_IAL HOTELERIA

50 % de Edificado "
Por cada millon de pax,

OT'SAS AREAS OTRAS AREAS T 50 habitaciones de
15 % del sub-Total 30 % del Sub-Total hotel

30 % del Sub-Total
CARGA CATERING SERVICIO DE RAMFEA HOTEL


http://upload.wikimedia.org/wikipedia/en/4/40/IAHFuture.JPG
http://upload.wikimedia.org/wikipedia/en/4/40/IAHFuture.JPG

REFERENCIAS GENERALES

HORONUJEEF V 4

1.000-1.400 POS C/ 1.000 PAX PART/ ANO  5.000/7.000 POS Y 4 e <,
2 POR PAX HP 5.600 POS (=

ASHFORD WRIGHT

0.28 A 2.29 POS C/ 1.000 PAX ANO 2.800 / 22.900 POS

FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
500 POS C/ 1.000.000 PAX ANO 5.000 POS

SUPERFICIE
ESTIMADA

DE
ESTACIONAMIENTO
25/30 M2 C/POS

ESTACIONAMIENTO VEHICULAR



COMO SE IRA OPTIMIZANDO LA PLANIFICACION AEROPORTUARIA

QUE ESPERA CADA UNO DF LOS STAKEHOLDERS?
PROYECTO INTEGRAL AREA TERMINAL Y DETALLES
FOCO EN ASPECTOS CLAVES O AREAS CRITICAS
EN EL TRAFICO AEREO, CUANTO ES SUFICIENTE?

IMPACTO DFE LAS INNOVACIONES EN
TRAFICO AEREO

CONSULTA A EXFERTOS NO AEROPORTUARIOS

ALCANCE DE [AS ENTREGAS
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AEROPUERTO DE MILAN

/4

Antonio Sant Elia, 1912
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EL AEROPUERTO DEL FUTURO EN EL PASADO

- NEW YORK "LA GUARDIA FIELD" U.S.A
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EL AEROPUERTO DEL FUTURO EN EL PASADO

MANHATTAN AIRPORT
CENTRO INTERMODAL DE TRANSPORTE
/0 AERONAVES
William Zeckendorf, 1945



EL AEROPUERTO DEL FUTURO EN EL FASADO
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JOHN F. KENNEDY AIRPORT (lldewild Airport)
PLANTA BARROCA - 2 MILLAS DE PERIMETRO
86 AERONAVES ( C/Circulo T Embarque) e S T
WALLACE HARRISON 1946 B P Lo fee m



EL AEROPUERTO DEL FUTURO EN EL FASADO
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—— SPACESPORT VIRGIN GALACTI
NEW MEXICO USA, 2010

EL AEROPUERTO DEL FUTURO EN EL FRESENTE



Foster & Partnerts

150 Millones de Pax
LONDRES, 2011

M
)
L
Z
Q
—
s
o
O
O
%2
:
—
2
L
=
<
T
—

wy e N F
.,,,,,,, VY
A AR [
N/ p

-
<
g

o inni

.ﬂ~ "a _‘ B "ne
«.u_ - .._m.,,,ji. ﬁ

S
Ay
3
=
S
Ay
R
S
S
Ty
3
Q
S
Wy
D
Ny
S
iy
<
™



eTTTSTTSTEDEDEDEDETETETETETETSTS”S”S”"”"”TSS’S’S”’”’S”S:SERERERSRSRSRSRSRSESESESES

PROJECT SITE
OFFSHORE PLATFORM

ATSEA ACCESS
UTILITIES SERVICE
PICAL ALL TOWERS

REPRESENTATIONAL WESTERLY
ARCHITECTURAL STUDIES FRIENDSHIP PARK
TERMINALS COMPONENT "

EL AEROFPUERTO DEL FUTURO EN EL FRESENTE

HUBBS - SEA WORLD
SEA TEST SITE ALPHA
& PROJECT SITE

[TOTAL | 36167334 80T | FLIGHT DECK & OPERATIONAL SURFACE

HYDROKINET]C ENERGY GENERATION FERRY VESSIL PORTAGE & CRUISE LINE TERMINAL

TYPICAL FASTERLY & WIESTIRLY

PLANNING CONSIDERATIONS OCTAN BARGE & FLATHORM MATERIIL DILIVIRY

PORTAGE X FACILITY ACCESSIBILITY

PROTOTYPICAL OF MULTIPLE STAT]ONS INTIRMODAL X INTIEROONNICTIVITY STATHONS

PARKLANDS AISTIETICS & STT FUNCTIONALITY FLEMENT
ELEVATID VIPWPOINTS & STOMIN ORNAMENTAL LANDSCAFE FLANTINGS
CURVEINTAR VINTOR PATHWAY, FOOKET FARKS & VIIWTORT OVIRLOOAS

EMS & DEOK SURFACT PLATTORM TQUENVIENT MOMLITY FASWGE ACCESSWAYS
NIV SOURITY & SURSACT ARIA MONITORING STATIONS

APPROACTIL
O & OYR

[PROVISIONAL ENGINEERING ELEMENT]
HYDROKINETIC ENERGY GENERATION
EMERGING TECHNOLOGIES

PROFV VO TN PIOAL SENESUIBNIE IS
NTABMMLIZND BALLANT SYNITem
NESSEL PEATE STERL STRUCTUIRAL

TENSION-LE ] RING SYSTENM Y IMOA
POGIESS TOWIER SYNTIA ONE (1 OF THIRTY £30)

ACCISSIRIITY & SIRVICE MORMIFEY FLRGHT DO 1IVIE
TO WATER SURFACE 10 ADA COMPLIANCY STANDARIDS

HICRE Ty & ST T AL RNATION TBNC OPLAT ENGINEERING STUDIES




EL AEROPUERTO DEL FUTURO EN EL FRESENTE
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HONG KONG AIRPORT
ANTYEPROYECTO DE
PLATAFORMA Y HANGARAJE
EN DOS NIVELES

Exiting Hangar Entering Hangar




SE DEBE SOSTENER LA BASE TEORICA PERO
AJUSTAR EL. MARCO PRACTICO

SE DEBE CONSERVAR EL CARACTER DE
HERRAMIENTA GERENCIAL DEL DOCUMENTO

SE DEBE PROTEGER LA PLANIFICACION DURANTE
EL DISENO Y EL DISENO EN LA CONSTRUCCION

EXISTEN MULTIPLES INTERVENCIONES PARA
AJUSTAR LA DEMANDA DURANTE EL FROCESO

SE DEBEN DIFERENCIAR LAS POLITICAS DE LA
POLITICA EN EL DESARROLLO DFEL PLAN MAESTRO

EL PLAN MAESTRO TIENE ES MAS LONGEVO QUE
EL GOBIERNO VIGENTE



MARIA JULIA PORATELL/
mporatelli@aaZ000.com.ar



