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Gestion de Informacion Aeronautica (AIM)

* Concepto operacional ATM

e Link al GANP

e Transicion del AIS al AIM - Objetivos - Fases
* Beneficios del AIM

e Interaccion con los mensajes OPMET

* Factor humano en el AIMy MET

e Tecnologia y eficiencia
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Concepto Operacional ATM

Organizacién y gestion
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del espacio adrec
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[ > \ Describe una vision de los
S| po (misow ) auo | -remies beneficios alcanzables.

!"..\ ./'/\\\_ _///\ .-'I . f .- 7

\ \// La informacion, en un
) ./_\\‘_ A contexto global, enlaza

e Sincronizacién del transito todos IOS Componentes.
La palabra clave: CDM

IM [ $DM = Gestién de la Informacién / gestién de la provisién de los serviclos de ATM




Es necesario desglosar|

el sistema ATM para
comprender las relaciones
mutuas a veces complejas
entre sus componentes

Sistema ATM:

una entidad holistica

Desglosado para el analisis
y para la comprension

de funciones
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Gestion de la informacion

Deben estar presentes
todos los componentes
del sistema ATM

Sistema ATM:
una entidad holistica

Sin embargo, el sistema
ATM no puede funcionar
sin la colaboracion de
todos sus componentes.
Los componentes deben
integrarse de nuevo.

AOM — Gestion del espacio aéreo cm — Gestion de conflictos

DCB — Equilibrio entre demanda y capacidad AUO — Operaciones de usuarios del espadio aéreo
AO — QOperadones de aerodromo ATM SDM — Gestion de provision de servicios ATM

TS — Sincronizacion del transito
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Los sietes componentes del concepto operacional
ATM

» Gestion y organizacion del espacio aéreo (AOM)
» Operaciones de aerédromos (AO)

» Equilibrio entre demanda y capacidad (DCB)

» Sincronizacion de transito (TS)

» Operaciones de usuarios del espacio aéreo (AUO)
» Gestion de conflicto (CM)

» Gestion de provision de servicios ATM(SDM)
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Vision del Concepto Operacional ATM

Lograr un sistema de navegacion aérea mundial,
gue sea inter-operable por todos los usuarios
durante las fases de vuelo, y que:

« alcance los niveles acordados de seguridad

e garantice operaciones economicas optimas

e sea ambientalmente sostenible y

e cubra los requerimientos nacionales deseguridad.
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Elemento Clave: Informacion

La entrega de informacion oportuna y de calidad
garantizada, segun sea necesario a través de:

e Multiples Dominios

* Proveedores Multiples

e Multi
e Multi
e Multi

0
D

D

es usuarios
es aplicaciones
es modos de comunicacion

* Programas de Modernizacion Multiples
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AlM

La Gestion de Informacion Aerondutica
asegurara la existencia de cohesién y vinculo
entre los siete componentes del concepto
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AIS al AII\/I como medio central del ATM

e« AIS Tradicional

— AIS es un conjunto de productos de papel y de
procesos manuales

Gestion de Informacion Aeronautica
— Intercambio de informacidén aeronautica de sistema a
sistema
— Interoperabilidad mundial
— Conjuntos de datos integrados
— Vistas multiples de una sola entrada

Servicio al Cliente (Civil y Militar)
— Planificacion de vuelo y reunion de informacion
— Automatizacion de ATC
— Gestion deTraffico
— Los NOTAM



4% | 0ACI  UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAiS SE QUEDE ATRAS

eq, ,\}

Link con el Plan Global de Navegacion
Aérea - GANP

Vision
Lograr el crecimiento sostenible
del sistema mundial de la
Aviacion Civil
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El Crecimiento del trafico aéreo

El ritmo y la tendencia

al alza del desarrollo del

trafico aéreo moderno

El volumen del trafico aéreo mundial se ha venido
duplicando una vez cada 15 afos desde 1977

y esa tendencia continuara. Este crecimiento

ocurre a pesar de ciclos de recesion cada

vez mas grades e ilustra cédmo la inversion en e

aviacién puede ser un factor clave que ayuda
a la recuperacion econdmica. 1977 1992 2022

Fuente: Airbus
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Operaciones en RED

La ATM actual comienza a
gestionarse con una red

Cada aerédromo y cada
aeronave constituyen un
nodo interconectado con
todos los demas dentro del
sistema
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Transicion del AlS al AIM

e Concepto mas amplio.

e Los sistemas de navegacion presentes y
futuros, asi como otros sistemas de gestion
del transito aéreo, dependen de datos

« El avance de la tecnologia
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Transicion del AIS al AIM

P-09 — Intercambio de datos aeronduticos

P-21 — NOTAM digitales

P-10 — Redes de comunicaciones P-19 — Interfuncionamientc con Fase 3
productos metecrolagicos

P-12 — Notificacién de informacion
aerondutica P-20 — Cartas aeronauticas electranicas

Road map for the P-16 — Capacitacion P-18 — Acuerdos con los originadores de dafos
Transition from
AlS to AIM

P-02 — Vigilancia de |a integridad de los datos P-05 — Base de datos de informacion
‘aeronautica integrada

Tiempo

P-01 — Vigilancia de la calidad de datos

P-07 — Idenfificadores dnicos

Fase 2
P-15 — Cartografia P-14 — Obstaculos F-08—Modelo gonvegtied e
h informacion aerongutica
de aerbdromos
P-13 — Terreno
P-11 —AIP
P-04 — Vigilancia de las diferencias entre los Estados P-17 — Calidad
3 ) con respecto a los Anexos 4y §
First Edition — 2009 P-05 — Puesta en praciica del WGS-84 Fase 1
P-03 — Vigilancia del cumplimiento de las normas AIRAC

Figura 3. Colocacion de los 21 pasos de la hoja de ruta en las tres fases
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Fases

° Primera Fase e  © CO”SO”daCién

e Segunda Fase =) « Entorno digital

 Tercera Fase —————) ¢  Gestion de la Informacion
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Aumento del alcance de la Informacion
AIM

Gestion de la
Informacion IM

Gestion de la Informacion

Aerondautica-AlM

Alcance incluye todos los

Aumento del alcance datos ATM
Datos de terrenos y Basado completamente

obstaculos en el SWIM.
oL ' Combinar AIM con
Anexo 15 - Siguiente paso: el SWINI= IM

AlIS Tradicional SWIM Guias de transicién a
Orientado a productos.

Guias para la estado final deseado IM
transicion del AlS al
AIM

Alcance limitado.
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Transicion del AIS al AIIVI— )
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Interoperabilidad Global

El sistema de navegacion aérea
debe estar basado en normas
globales y principios uniformes a
fin de asequrar la
interoperabilidad técnica y
operacional de los sistemas ATM,
y facilitar IIas gﬂluenmas mur}dlales _ o
y regionales del transito en forma == _ "_— e s
homogéenea y no discriminatoria. m—
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Enmienda 76 al Anexo 3

e |Intercambio de METAR,
SPECI, TAF, SIGMET en
formato digital

e Estados en capacidad
de realizarlo.

¢Qué son los metadatos?

S METADATO
==

e Formato de los l
XML/GML. =z D
e Incluir METADATOS. *

30 October 2017
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Objetivo

e Disponibilidad la
informaCién PIA 2: Globally Interoperable Systems
meteoroldgica kel
mundia| . Thread | Blocko || Blocki || Block2 || Blocks |

e Formato
mundialmente
iInteroperable.

* Integracion de la
informacion
meteoroldgica en el
entorno SWIM.
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Apoyar Operaciones en red.
Apoyar futuro sistema ATM
gue se apoyara en una toma
de decisiones en colaboracion
(CDM) basada en
conocimientos.

Prever consecuencia para los
servicios meteoroldgicos
aeronauticos.

30 October 2017

UNIENDO A LA AVIACION

Finalidad

NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS

coordinacién
compartimentada ....

Empresas

Aeropuertos

.... para el proceso de
Decisiones Colaborativas

ATC

Coordinacién
Integracion

Empresas

Optimizacién Aeropuertos

22
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Principios de intercambio digital de la informacion meteorologica

Elementos con significado a nivel
® Da.tOS . / mundial :
Intercambiado

———— | Elementos con significado a nivel

deben tener el regional
mismao _______—"" Elementos con significado a nivel
S|gn|f|CadO en local o exclusivo de un usuario.
Orl en » Elementos comunes con la

g y meteorologia general.

destino.

———— | Elementos comunes con la

30 October 2017
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Normalizacion o especificacion del intercambio de informacion
meteoroldgica

 No deberian limitarse Unicamente a una perspectiva de alto nivel
en el ambito de la informacion meteoroldgica aeronautica.

e Deberian incluir el establecimiento del mismo significado en el
origen y en el destino de estos elementos comunes de
informacion meteoroldgica y aeronautica

e Elintercambio de informacién meteoroldgica se convierte asi en
un componente integral del concepto de gestion de la informacion
de todo el sistema.

30 October 2017 24
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El factor Humano en este proceso

“El Factor Humano es concebido
como una ciencia que estudia
como los humanos interactian con
tareas, maquinas y el ambiente,
considerando que los seres
humanos tienen limitaciones vy
capacidades.”
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 La organizacion de un AlS y de un servicio
MET, asi como el disefo, contenido,
tramitacion y distribucion de la informacion
aeronautica Yy la informacion meteorologica
aeronautica deben incluir el estudio de los
principios de factores humanos que facilitan
su optima utilizacion.

 Perfil del nuevo personal del AIS/AIM.

e Perfil del nuevo personal MET.
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Automatizacion centrada en el humano

Sistemas que significa _%
automatizacion

disefiada hacia el o

trabajo cooperativo con O )P
operadores humanos -
en busca de objetivos. Posrs o




@ 0ACI UNIENDOALAAVIACION  NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS %

El elemento humano

El elemento humano es la parte mas

flexible, adaptable y valiosa del Se debe disefiar un sistema en
sistema aeronautico, pero a la vez es donde se combine la eficacia 'y
también la mas vulnerable a eficiencia de la seguridad
influencias que pueden afectar operacional con el bienestar del
negativamente personal

Su comportamiento.
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Trabajar contra los efectos negativos de la
automatizacion.
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AIS al AIM en constante evolucidn exige

* Personal debe estar inmiscuido en el proceso de la transicion.
Participacion activa y constructiva del personal

» (Gestion del personal.

e Crear la debida conciencia e iniciar el entrenamiento
requerido

e Capacitacion constante.
e Conducir investigaciones mas analitica
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AIS al AIM en constante evolucidn exige
No perder la conciencia situacional.

http://www.foroloco.org/viewtopic. . ;
http://yanzoo.es/historia- php?t=6392&start=630 http.//une;rge;lectwa4.gal
telecomunicaciones-exposicion- eon.co m/| nicioframe.htm

telefonica/ |
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Modernizacion de los Servicios MET
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Modernizacion de los Servicios MET
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Tecnologia v Eficiencia

http://www.elconfidencial.com/alma-corazon-
vida/2014-07-25/
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“La automatizacion nos debe ayudar a ser mas
eficiente y no a disminuir nuestras habilidades
y capacidades”
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North American

Central American Western and European and Easternand

and Caribbean South American ICAQ Central African North Atlantic Middle East Southern African Asia and Pacific Asia and Pacific
(NACC) Office [SAM) Office Headquarters (WACAF) Office (EUR/NAT) Office (MID) Office (ESAF) Office |APAC) Sub-office  (APAC) Office
Mexico City Lima Montréal Dakar Paris Cairo Nairobi Beijing Bangkok
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