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Cumplimiento al Anexo 11

Actualizado a la enmienda 50 a

Aprobado por la junta general de SRVSOP en
Noviembre del 2016

Requisitos SMS (Incluye Anexo 11 y Doc 9859)

Requisitos para la gestion del transito aéreo
I

Servicios de Servicios de [} Servicio de [} Requisito de los Requisitos de
control de Informacién de Alerta ATS respecto a los ATS
transito aéreo comunicacione respecto a

Informacion
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Reglamento

Aeronautico
Latinoamericano

LAR 211

Gestion del transito aéreo
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LAR 211 Capitulo A i icios de transito aéreo

(2) Zona prohibida.- Su establecimiento 211.075 Zona de identificacion de defensa
se  supedta a jciones aérea.

especialmente rigurosas. 50 esta .
absolutaments - vedado_ a__las La AAC coordina, organiza y dispone ol

211.085 Gestion de la  seguridad

operacional en los servicios de
@ transito aéreo.

(a) La AAC establece el programa estatal de
sequridad operacional para determinar,
conjuntamente con el ATSP, el nivel
aceptable de seguridad operacional en el

suministro del ATS. B

(b) La AAC [O EL ORGANO A CARGO DE Reglamento
VIGILANCIA DE LA SEGURIDAD A Latinoamericans
OPERACIOMAL] ejecuta la wviglancia vy Iy o
auditoria del sistema de seguridad - R .
operacional del ATSP, y dispone medidas v ! —
correctivas para su correcto )

funcionamiento. - e A e e e

i) i T,
------
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LAR 211 - Capitulo B Aspectos generales

211.365 Interferencia llicita. 211385 La hora en los servicios de

Aransito aéreo

(a) Cuando se sepa o sospeche que una
aeronave es objeto de interferencia ilicita,
las dependencias ATS atenderan con
pronfitud  las  solictudes de  dicha
aeronave. Seguira transmitiéndose |
informacion que proceda para que el
wielo se realice con seguridad, y se
toman las medidas necesarias para
facilitar la realizacion de todas las fases
de vuelo, especialmente el aterrizaje, en
condiciones de seguridad.

(b) Cuando se sepa o se sospeche que una

ronave se encuentra en estado de
emergencia, incluido el caso de
interferencia ilicita, las dependencias ATS
deben informar inmediatamente a la AAG
e intercambiar la informacion necesaria
con el explotador o su representante
designado.

211.370 Contingencia en vuelo:
aeronaves extraviadas.

En caso de aeronave extraviada, el ATSP
debe aplicar lo indicado en el Apéndice 13
(Contingencia en vuelo)

(

a)

211.390 Sistema de gestion de la seguridad operacional.

Como parte del Programa estatal de seguridad operacional (SSP), la AAC exige que los ATSP
implanten un SMS de acuerdo con el Apéndice 12 (Gestién de la seguridad operacional) de la
presente LAR. La prestacion de servicios AlS, CNS, MET y/o SAR, bajo la gestion de un ATSP, se
incluye en el ambito de aplicacion del SMS del ATSP. Cuando la prestacion de servicios AlS, CNS,
MET y/o SAR est4 parcial o totalmente a cargo de una entidad que no sea un ATSP, los servicios
conexos que se prestan bajo la gestion del ATSP, o aquellos aspectos de los servicios que tienen

——mes
( . n . . s n . 3 s . Ve
211,375 Contingencia en vuslo: aeronave implicaciones directas de cardcter operacional, se incluyen en el ambito de aplicacion del SMS
no identificada.
En caso de aeronave no identiicada, el ATSP del ATSP. Reglamento
debe aplicar lo indicado en el Apéndice 13 . . . o . . ; ) ) . ) Aeronautico
(Contingencia en vuelo) b) Cualquier cambio significativo del sistema ATS relacionado con la seguridad operacional, incluida Latinoamericane
211380 Contingencia ~ en  vuelo: la implantacién de una minima reducida de separacién o de un nuevo procedimiento, solamente
interceptacion  de  aeronaves LAR 211
civites. § 9 entrara en vigor después de que el ATSP haya demostrado, a través de una evaluacion de la srm—
En caso de interceptacion de aeronaves
civiles, el ATSP debe aplicar lo indicado en el = 2 = o 2 -
‘Apéndice 13 (Contingencia on vuslo) ( seguridad operacional, que se satisface un nivel aceptable de seguridad operacional y se haya
consultado a los usuarios. Cuando, por la indole del cambio, no pueda expresarse el nivel —

181172016

aceptable de seguridad operacional en términos cuantitativos, la evaluacion de la seguridad
operacional puede depender de un juicio operacional.
El ATSP debe disponer las medidas adecuadas para asegurar que haya supervision después de la

implantaciéon con el objeto de verificar que se satisface el nivel definido de seguridad

operacional.
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LAR 211 - Apéndice 12

Marco para un sistema de gestion de
I seguridad operasional (SMS)
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T-APIZS

Primera Edicion

Tabla Luatro etapas de 13 i) on del SMS
Etapa 1 (12 meses?) Etapa 2]
i Elemento 14 del | 1. Elemen] Mareo para un sistema de gestion de
WS (0: . 3 LAR 211 - Apéndice 12 la seguridad operacional (SMS)
al sjecutiva
responsable del SMS; los obje
[o)establecer un equi segurid
):e::szblgmenh;bnw operac Tabla4. Cuatro etapas de la implementacion del SMS
¥/ detnir o alcance del | 2. Elemey| Etapa 1 (12 meses?®) Etapa 2 {12 meses) Etapa 3 (18 meses) Etapa 4 (18 meses)
[d)realizar un analisis de | a) definir |
prechas de SMS. piists 1. Elemento 1.1 del 1. Elemento 1.1 del 1. Elemento 2.1 del 1. Elemento 1.1 del SMS
[2. Elemento 1.5 del ::gu.:;. SMS (i): SMS (ii): SMS (i): (iii):
a)::;::;_m“ plan de :2;'.(_‘; la)identificar al ejecutivo | a) establecer la politica y | a) establecer un a) mejorar el procedimiento
molemenacenael | e responsable del SMS; los objetivos de procedimiento de disciplinario/la politica
mecar lo)establecer un equi seguridad notificacion de existentes con una
b5 Elemento 1.3 del seguid| . quipo operacional, peligros voluntaria. debida consideracion de
SMS: operaci] de implementacion los emmores o las
EE::?EE:EEE;M ! i“:;f,:.:,':; del SMS; equivocaciones
ﬂﬁmmyﬂ: wren|  |o)definir &l alcance del 2. Elemento 1.2 del 2. Elemento 2.2 del accidentales de las
M. e SMS; SMS: SMS: infracciones deliberadas
B A O gQraves.
b Elemento 4.1 del mmn‘: [djrealizar un andlisis de | a) definir las a) establecer g
)5";:": respues prechas de SMS. responsabilidades de procedimientos de | 2. Elemento 2.1 del SMS
I Eg,::.iz.&"dgsm la gestion de la gestion de riesgos (ii):
::::‘a:ﬁ?::‘f con | 4. lemen) segunc!ad dela sn.egurldad a)integrar los peligros
cquipode R 2. Elemento 1.5 del operacional en los operacional. identificados a partir de
pementacitn del progres SMS (i) departamentos los informes de
bt la)desarrollar un plan de pertinenics de la investigacion de sucesos
docume] . ie
E'fﬂ'ﬁﬁmu el o] implementacian del organizacion; 3. Eslar;e(?;o 3.1 del con &l sis'hema de
[pImitar canajes de SMS. ) establecer un ) notificacion de peligros
SMS s segundad mecanismo/comité de | a) establacer voluntaria;
ronrdingsifnn da B procodicoicnion do

Latinoamericano

LAR 111
ot e i e
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Anexo

3.1.3 Como parte de su
siguientes proveedores
implanten un SMS:

e) proveedores de servid
conformidad con el Anexa

Nota.— La prestacion de
bajo la autoridad de un
ambito de aplicacion del
la prestaciéon de servicig
parcial o totalmente a car
proveedor ATS, los servic
la autoridad del proveedo
servicios que tienen impliq
operacional, se incluyen
SMS del proveedor ATS.

acuerdo con el Anexo 11
responsable de designar a

3.3 Gestion estatal de los riesgos de seguridad operacional

3.3.2 Obligaciones del sistema de gestion de la
seguridad operacional

3.3.2.1 Los Estados exigiran que los siguientes
proveedores de servicios bajo su autoridad implanten un SMS:

a)
b)
C)

d)

e)

f)

organizaciones de instruccion reconocidas.......
explotadores de aviones o helicopteros autorizados....
organismos de mantenimiento reconocidos .........
organizaciones responsables del disefio de tipo o de la
fabricacion de aeronaves....

proveedores de servicios de transito aéreo (ATS), de
conformidad con el Anexo 11:vy

explotadores de aerédromos certificados,......

dal)

exigies que
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Anexo 19 — Primera edicion

4.1.7 El SMS de un proveedor ATS, de acuerdo
con el Anexo 11, sera aceptable para el Estado
responsable de designar al proveedor.

Nota.— La p i icios AlS, CNS,
i proveedor
ATS, se j 3 cion del
SMS de restacion
esta parcial
dad que no sea
nexos que se
dor ATS, o
tienen
eracional,
cién del SMS

se incluyen
% del proveedor

Anexo 19 - Segunda edicion (Enmienda 1)
4.1.8 (antes 4.1.7) El SMS de un proveedor ATS, de

acuerdo con el Anexo 11, sera aceptable para el
Estado responsable de designar al proveedor.

7 de Noviembre de 2019
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Doc 9859 4ta Edicion

1.4.3 Interfaces

1.4.3.1 When States and service providers are considering implementing safety
management it is important to consider the safety risks induced by interfacing
entities.....

Interface safety impact assessment

1.4.3.2 The State or service provider should identify any hazards related to the
interfaces and carry out a safety risk assessment using its existing hazard
identification and safety risk assessment processes ....

Managing and monitoring the interfaces

1.4.3.4 States and service providers are ultimately responsible for managing and
monitoring their interfaces to ensure the safe provision of services. An effective

.| approach to interface safety risk management is to establish formal agreements

between interfacing organization with clearly defined responsibilities.
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DOC 9859 3era Edicion DOC 9859 4ta Edicion

Alineado con Anexo 19, 1era Edicion,
Dividido en 4 Capitulos

Cultura de seguridad Operacional
incluido en el Capitulo 1.

Alguna informacion relacionada con la
proteccion de los datos y las fuentes de
informacion.

Alguna informacion referente a la
descripcion de sistemas e interfaces.

Capitulo .

NO COUNTRY LEFT BEHIND

Alineado con Anexo 19, Segunda Edicion,
Dividido en 3 partes y 8 Capitulos

Capitulo dedicado a la cultura de la
seguridad Operacional para resaltar la
importancia de esta en la gestion de la
seguridad Operacional.

Incluyen mayores lineamientos para la
proteccion de los datos y las fuentes de
informacion.

Lineamientos claros sobre la descripcion
de sistemas e interfaces en la parte |,

—
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a)

b)

Conclusiones

Los Estados deben de asegurase de establecer regulaciones “claras y
concisas” para el establecimiento de los requisitos relacionados con el SMS
en los ATSP.

Las Autoridades deben de establecer procesos de supervision continua
para asegurase del cumplimiento de los requisitos relacionados con la
implementacion del SMS.

Los Estados “pueden” fomentar el establecimiento voluntario de la
“gestion de la seguridad operacion@l” en otros servicios de apoyo a la
Navegacion Aérea. p————
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