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RESUMEN

Esté nota de estudio presenta una introduccion sobre la Gestion de la Informacion
de todo el Sistema (SWIM), los conceptos y dominios.

REFERENCIAS

Anexo 15 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional

Doc 9750 Plan Global de Navegacion Aérea, Quinta Edicion.

Doc 9854 Concepto Operacional ATM

Doc 10003 Manual sobre el intercambio digital de informacion
meteoroldgica

e Doc 10039 Manual del SWIM (Concepto) (Disclaimer)

A - Seguridad operacional
Objetivos estratégicos B - Capacidad y eficiencia de la
de la OACI: navegacion aérea

E - Proteccién del medio ambiente

1. Antecedentes

11 El Anexo 15 en el Capitulo 3, 3.6 introduce el punto de la automatizacién, indicando que
su utilizacion es a fin de mejorar la puntualidad, calidad, eficiencia y rentabilidad de los servicios de
informacién aerondutica. Adicionalmente, indica mas adelante que para cumplir con la calidad de los
datos, la automatizacion permitira

a) el intercambio digital de datos aeronduticos entre las partes que participan en la
cadena de procesamiento de datos; y

b) utilizar& modelos de intercambio de informacion aerondutica y modelos de
intercambio de datos aeronauticos disefiados para ser interoperables a escala
mundial.

1.2 El Doc 9750, en su quinta edicion, dentro de la metodologia de los ASBU, dentro del
area de mejora del rendimiento 2, interoperabilidad entre datos y sistemas, incluye en el Bloque 1, las
facilidades relacionadas a la gestién de datos de todo el sistema (SWIM).

1.3 El Manual del SWIM (Doc 10039) proporciona una vision de la gestién global de la
informacion interoperable mientras que las direcciones de la transicion a un entorno operativo mixto.
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2. Analisis

2.1 Durante la SAM/AIM/9, la Reuniodn ha discutido sobre la importancia de la Gestion de la
Informacidn para el Concepto Operacional ATM.

2.2 Conceptualmente, la gestion de la informacion es doble:

a) seguimiento y control de la calidad, la coherencia y la utilidad de la "visidn
compartida", que es la base del conocimiento de la situacion comdn; y

b) proporcionar mecanismos que soportan las partes interesadas en la gestiéon de las
reglas, roles y responsabilidades de intercambio de informacion. Esto determina qué
tipo de informacién es compartida por quién, con quién, dénde, cuando, por qué,
cdmo, cuanto, con qué frecuencia, en qué nivel de calidad, en qué forma, para lo cual,
en el que el costo, para que la responsabilidad, en virtud qué circunstancias, niveles
de seguridad, etc.

2.3 En la situacion actual, la gestion de la informacién es fundamental para la seguridad
operacional y en la misma se debe cuidar todos los aspectos relacionadas con la calidad y seguridad de los
datos asi como las fuentes de informacion. Dentro del Plan Global de Navegacion Aérea, la gestion
segura de la informacién es fundamental para alcanzar el logro de una mejora de todo el sistema de
aviacion.

2.4 Conocer la relacion entre el GANP, las ASBU y su impacto operacional es muy
importante. Hay que recordar que el objetivo del GANP es lograr un sistema mundial interoperable de
gestion del transito aéreo, para todos los usuarios durante todas las fases del vuelo, que cumpla los niveles
acordados de seguridad, proporcione operaciones econdémicas Optimas, sea ambientalmente sostenible y
cumpla los requisitos de seguridad nacional. La implementacion del SWIM, es uno de los retos mas
importantes para llegar a este objetivo. La comunidad ATM dependeré en gran medida del suministro de
informacién oportuna, pertinente, precisa, acreditada y con garantia de calidad para colaborar y adoptar
decisiones sobre la base de esa informacion. El intercambio de informacion a través de todo el sistema
permitira a la comunidad ATM realizar sus actividades y operaciones de manera segura y eficiente.

25 Al analizar el documento del GANP, la Reunién podra observar que este mddulo es
sucesor del modulo BO-DATM — Mejoras de los servicios a través de la gestion digital de la informacion
aerondutica. Otros mddulos que colaboran al SWIM son el BO-AMET, B1-DATM y B1-AMET.

2.6 El alcance de SWIM se ilustra en la Figura 1. Incluye estdndares de modelos de
intercambio de informaciéon y la infraestructura necesaria para intercambiar informacion entre
aplicaciones habilitadas para SWIM. Las aplicaciones habilitadas para SWIM consumen o proporcionan
servicios de informacion de SWIM utilizando estdndares de SWIM.
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Fig. 1 — Alcance del SWIM

2.7 La interoperabilidad se consigue a escala mundial mediante el uso de modelos comunes
de intercambio de informacion para los elementos de informacion de interés, el uso de servicios comunes
para el intercambio de informacion y el uso de tecnologia y normas apropiadas.

2.8 Estos modelos de informacion ATM han sido definidos en modelos de datos conceptuales
y ldgicos armonizados. Los modelos describen los datos utilizados en diferentes dominios de
informacién como los dominios aerondauticos, de vuelo, meteorolégico y de vigilancia. También describen
el formato I6gico y la estructura de los elementos de datos que componen estos dominios.

2.9 De manera similar, es necesaria una definicion de servicios de informacion para indicar
qué tipos de servicios se prestan, su comportamiento, sus niveles de desempefio y las formas de acceso a
los mismos.

2.10 El SWIM se vuelve necesario debido a que el modelo actual para el intercambio de
informacidn acta como una restriccion sobre la aplicacién prospectiva de las futuras mejoras operativas
para mejorar el rendimiento. Las limitaciones principales son:

a) los sistemas no se han disefiado e implementado para ser interoperables a nivel
mundial dentro de los parametros acordados a nivel mundial;

b) muchas interfaces, que fueron disefiadas para apoyar punto-a-punto o intercambios de
aplicacion a aplicacion, tienen una flexibilidad limitada para dar cabida a los nuevos
usuarios, sistemas adicionales, nuevos contenidos o formatos modificados;

c) las limitaciones de tamafio de mensaje y un enfoque no escalable para el intercambio
de informacién con la infraestructura;

d) la infraestructura actual puede hacer que sea dificil y costoso para un usuario, el
acceso, de manera oportuna a la informacion originada por otra parte interesada;

e) la corriente variedad de sistemas y modelos de cambio hace que sea dificil idear
esquemas de seguridad a través de los sistemas y las partes interesadas con el fin de
apoyar a la creciente necesidad de intercambio de datos abierta y oportuna, mientras
al mismo tiempo respetar las legitimas preocupaciones de seguridad de todos los
interesados; y

f) en laactualidad, la mayoria de las organizaciones gestiona su propia informacion del
ATM en forma parcial y aislada, lo que conduce a la duplicacion y las incoherencias.
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2.11 La Reunidn coincidira con la Secretaria de que varias areas del ATM y otras no ATM
deberian colaborar para la implantacion del SWIM a nivel del Estado. Por esta razén, se hace imperativo
realizar coordinaciones a nivel nacional y trazar una Hoja de Ruta entre todas las areas involucradas para
lograr implementar los dominios para el intercambio de datos y de esa manera contar con una intranet
local. Lo inicial es realizar un anélisis exhaustivo de las facilidades disponibles actualmente y de las
inversiones necesarias para poder tener a disponibilidad todos los datos del sistemas de aviacién en
formato interoperable.

2.12 Los Estados deberian considerar la implantaciéon de los Modelos estandares de
intercambios de informacion (AIXM, WXXM, FIXM, AIDX), ademas de la infraestructura de
comunicacion e IT para facilitar la implantacion del SWIM. De acuerdo a la quinta edicion del GANP, las
facilidades y tecnologias para la implantacion del SWIM estaria disponibles para el 2019, y por lo tanto,
la planificacién para la implantacion del mismo debe ser enfocada para ese afio en adelante.

3. Conclusion

3.1 De acuerdo con todo lo anterior, el alcance de la gestion de la informacién de todo el
sistema (SWIM) incluira toda la informacion aerondutica y de aviacion intercambiada a escala mundial.

3.2 La implementacion del SWIM implicard implantar aplicaciones e infraestructuras,
utilizando una metodologia comun, para los elementos de informacion de interés, ademas de la tecnologia
y las normas apropiadas.
4, Acciodn sugerida:
4.1 Se invita a la Reunion a:

a)  analizar la informacién que se provee en la nota de estudio;

b)  tomar notas de los modelos de intercambios de informacién que deben ser

implantados y trazar planes de accién para su implantacion trabajando en forma

conjunta con las areas implicadas; y

€)  sugerir acciones que deberian de llevarse a cabo en los Estados para la
implantacion del SWIM,;

d)  tomar otras acciones que consideren necesarias.

-FIN -



