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Cuestion 5 del
Orden del Dia:  Anélisis de objetivos, métricas y fechas para la implantacion de los elementos de
la segunda fase del plan de Transicion del AIS al AIM: Digital

Segunda fase de Transicion al AIM Digital y seguimiento a la implantacion de sistemas
automatizados y demas requerimientos de acuerdo al Anexo 15

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota de estudio reitera la necesidad de analizar, por parte de la Reunion, un formato
para establecer un plan nacional para la implantacion para la transicion del AIS al AIM y
propone coordinar metas, indicadores y métricas para la fase digital del AIM vy la
actualizacion de la implantacion de los sistemas automatizados.

REFERENCIAS

Anexo 15 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional

Doc 9750 - Plan Global de Navegacion Aérea.

Doc 8126 — Manual de los servicios de informacion aeronautica
Reunién RAAC/13

Reuniones SAM/AIM

Hoja de Ruta para la Transicion del AIS al AIM

A - Seguridad operacional

Objetivos estrategicos B - Capacidad y eficiencia de la navegacion aérea

de la OACI: C - Proteccion del medio ambiente
1. Antecedentes
1.1 Durante la Reunién SAM/AIM/8 se presentd el plan de implantacién de la segunda fase

de la Hoja de ruta del AIS al AIM.

1.2 La Region ha trabajado en la implantacion de la primera fase, consistente en la
consolidacion mediante la implantacién de los Proyectos AIM del GREPECAS vy el establecimiento de la
meta en el area AIM de la Declaracion de Bogota.

1.3 Por otro lado, en la Décimo Tercera Reunion de Autoridades de Aviacion Civil, llevada a
cabo en la Ciudad de Bogota, Colombia, del 4 al 6 de diciembre de 2013, por medio de la Conclusion
RAAC/13-5 se aprobd la aplicacion regional del Plan de Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea
Basado en el Rendimiento para la Region SAM (SAM PBIP) alineado con el ASBU vy se alentd a los
Estados que atn no lo han hecho, a enmendar sus planes nacionales de navegacion aérea basados en
rendimiento de acuerdo a los lineamientos contenidos en el citado SAM PBIP.
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1.4 De acuerdo al Anexo 15 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, es necesaria la
automatizacion con el fin de mejorar la puntualidad, calidad, eficiencia y rentabilidad de los servicios de
informacion aerondutica.

2. Andlisis

2.1 La segunda Fase de la Hoja de Ruta de transicion del AIS al AIM deberia comenzar
cuando la Fase 1 haya sido culminado. La segunda fase incluye la implantacion de los Pasos 1, 2, 6, 7, 11,
13, 14 y 15 de la Hoja de Ruta.

2.2 El Plan Global de Navegacion Aérea (Doc 9750), dentro de la metodologia del ASBU,
especificamente en el PIA 2, incluye el médulo BO-DATM, dentro del Bloque 0, y se extiende como B1-
DATM dentro del bloque 1.

Implementacion BO-DATM

2.1 La Secretaria, en las Ultimas reuniones de la SAM/AIM realiz6 un seguimiento de la
implantacion del BO-DATM. Es importante recordar que la implantacion de este modulo es a través de los
Estados y tendrd mayores beneficios a medidas que mas Estados lo implementen. Durante la Reunion
SAM/AIM/8 se presentd la propuesta a ser analizada por la Region, la cual figura en el Apéndice A de
esta nota de estudio, y serd importante que los Estados la actualicen durante esta Reunién.

2.2 La inversion inicial necesaria para el suministro de datos AIS digitales podria reducirse
mediante cooperacion regional y sigue siendo un poco elevada en comparacion con el costo de otros
sistemas ATM. La transicion de productos basados en papel a datos digitales, es un requisito previo de
importancia critica para la implantacién de todo concepto actual o futuro de ATM o de navegacion aérea
gue dependa de la exactitud, integridad y puntualidad de los datos.

2.3 Del parrafo anterior, se deduce que debe existir una coordinacion regional con los
Estados para poder manejar una métrica regional aceptada, de medida simple y que pueda obtenerse en
las fechas convenidas para ser enviada a la Oficina Regional.

Metodologia para informar el progreso sobre la transicién del AIS al AIM

2.4 Para la primera edicion del informe mundial de navegacion aérea y cuadro de
rendimiento en el &rea del AlIM, sélo se tomd en cuenta el avance sobre la implantacion de tres sistemas
correspondientes a la Fase | de la Hoja de Ruta de la Transicion del AIS al AIM: el sistema AIRAC, el
sistema QMS vy el sistema WGS-84.

25 Para los siguientes informes mundiales se determind continuar con el seguimiento de los
sistemas de la primera Fase de la transicion del AIS al AIM y ademas reflejar el progreso de la segunda
Fase y si fuera necesario, eventualmente puede llegar a cubrir algunos elementos de la Fase Ill. Durante la
Reunion SAM/AIM/8 se presentd y completd, con los datos disponibles hasta agosto del 2015, una
propuesta metodoldgica para la presentacion de los informes y evaluacion de los progresos relacionados a
la transicion del AIS al AIM. Esta propuesta se presenta como Apéndice B de esta nota de estudio. La
Reunidn pudiera revisar este documento y completarlo con el progreso observado hasta el momento por
cada Estado.
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Plan Nacional para la migracion del AIS al AIM

2.6 Debemos recordar que en la Hoja de Ruta de la Transicion del AIS al AIM, la primera
Fase indica la consolidacién. En la Region SAM, existen retrasos en culminar la primera FASE. Ademas,
debemos recordar que el cambio en los requisitos de la Norma 1SO 9001 ha presentado un nuevo
panorama en la finalizacion de esta fase. Algunos Estados, que han culminado la etapa de consolidacion,
han iniciado la implantacion de la segunda FASE de la Hoja de Ruta. Sin embargo, como en el punto
anterior, es importante lograr que este avance se vuelva mas homogéneo a nivel regional para que la
inversion tenga una real aplicacion y redunde en beneficios a los Estados y los usuarios de la informacion
aeronautica.

2.7 Durante la SAM/AIM/8, se presentd una hoja de ruta para poder efectuar un seguimiento
a la implantacidn de los diferentes elementos de la transicion del AIS al AIM.

2.8 La Reunioén debiera analizarla, y los Estados debieran hacer el esfuerzo de completarla
para poder hacer seguimiento a la misma.

Acuerdos formales entre el AIS y los originadores de la informacién y los datos

2.9 A los efectos de asegurar la distribucion de una informacién a tiempo y de calidad, es
absolutamente necesario formar acuerdos formales entre el servicio de informacion aerondutica y los
originadores de datos e informacion. Esta es una responsabilidad de los Estados y la misma debié estar
completada para el 30 de noviembre de 2015. Esta responsabilidad se ha recordado a los Estados en las
distinta reuniones de la SAM/AIM desde la SAM/AIM/8. Seria importante hacer un plan de implantacion
de este requisito para los Estados que adn no lo han cumplido.

Necesidad de entrenamiento para la Fase 2

2.10 La Reunion SAM/AIM/9 reconocid que la implantacion de la Fase 2 implica un cambio
de pensamiento, un cambio de cultura, y que si bien ser& necesario mantener la capacitacion basica del
técnico AIS/AIM, también es importante tener en cuenta que debiera modificarse el perfil del técnico
AIS/AIM tendiendo hacia un personal técnico AlS/IT, especializado en la gestion de la informacion.

211 En la misma reunién, los Estados reconocieron que seria importante preparar un Plan de
Capacitacion para el personal formado en el AIS tradicional con la finalidad de reconvertirlo para
desemperfiarse en el ambiente digital, y considerar otro programa de formacion inicial para el nuevo
personal AIS/AIM que se desempefiard futuramente dentro de las dependencias AIM. El perfil para este
nuevo personal AIM debe incluir conocimientos basicos de IT. ElI Apéndice C a esta nota de estudio
presenta algunas areas de capacitacion identificadas para el personal AIM. La Reunién pudiera
considerar la presentacion de los Planes de Capacitacion para la implantacion de la Fase Il o tomar otra
accion en relacion a la misma.

Implantacién de sistemas automatizados y demas requerimientos de acuerdo al Anexo 15

2.12 La reunion recordard que durante la Reunion SAM/AIM/7, se establecid y reconoci6 la
importancia de la automatizacion tanto para la cartografia como para la gestion de los metadatos y la
trasmision de informacion y datos en tiempo real, entre otras funcionalidades.

2.13 La Reunién reconocié la necesidad de la automatizacién para asegurar que no haya
duplicacion innecesaria de esfuerzos y se garantice la normalizacion de los procedimientos, productos y
servicios para los usuarios finales.
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2.14 Para cumplir con la automatizacion, se debe completar la capacitacion basica, ya que
seria impensable migrar a los sistemas de trasmision de datos aeronauticos digitalmente con la calidad,
exactitud, integridad y resolucion requerida, por lo tanto, ser& necesario que el personal AIS/AIM tenga
entrenamiento en la gestion digital de los datos.

2.15 En el Apéndice D se presenta el documento de seguimiento a la implantacion de la
automatizacion. Sera importante que la reunion aporte nueva informacion sobre el cumplimiento de los
puntos solicitados para avanzar hacia la implantacién de la automatizacion.

3. Conclusion

3.1 Sobre los puntos mencionados, desde la SAM/AIM/8, no se han registrados progresos
sobre la implantacion del BO-DATM, asi como los puntos relacionados a los reportes de Plan de
transicion del AIS al AIM, la encuesta de la Sede, y los Acuerdos de Nivel de Servicio.

3.2 Esta tarea debe ser llevada en forma regional, pues el beneficio de trabajar en el entorno
electronico sera mayor cuando mas Estados se sumen al intercambio digital de los datos aeronauticos y se
pueda trabajar en una ambiente de interoperabildiad.

3.3 Los Estados debieran de planificar con suficiente antelacion la capacitacion necesaria
para que la implantacion de la Fase 2 se realice sin mucho retraso. Ademas, deben revisar el perfil
profesional para la formacion de nuevos técnicos AIM.

3.4 Los Estados debieran de planificar y transitar hacia la automatizacion para lo cual sera
imperiosa, ademas de los software de gestion de informacion aeronautica, la capacitacion del personal
técnico AIS/AIM en la gestion digital de los datos aeronauticos.

4. Accion sugerida

4.1 Se invita a la Reunion a:

a) que analice esta nota de estudio y actualice la informacion solicitada en los Apéndices
A, B, Cy D, asi como los mecanismos de reporte regionales;

b) que los Estados que no han completado la Encuesta de indicadores y métricas, se
sirvan contestar esta informacion durante la reunién; y

¢) analicen otras acciones que consideren necesarias.
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APENDICE A

ESTADO DE IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DE BO-DATM

BO — DATM: Estatus de las mejoras del AIM a través de la gestion digital de la informacion aerondutica

ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
Indicador: % de Estados que han
desarrollado un Plan Nacional AIM 50%
. acompafiado de un Plan de Accion. 2do. Semestre 2015
1- Plan Nacional
AIM/Plande | '°doslos 43%
Accion Estados Meétricas: Namero de Estados_que 100% (6 Estados)
han desarrollado un Plan Nacional 2do.Semestre 2016
AIM acompafiado de un Plan de
Accion.
Indicador: % de Estados que tienen Pruebas 2017 (4
implantado AIXM sobre una base de | Estados: ARG, BRA,
Todos los datos AlIS. PAN, PERU 36%
2-AXM Estados (5 Estados)
Meétrica: Numero de Estados que han | 57% para 2017
implantado AIXM sobre una base de | 86% para 2018
datos AlIS. 100% para 2019
Indicador: % de Estados que han
implantado un IAID para gestionar la
gz?;;cmn del AIP electronico 21% para 2017
3-AIP Todos los ' 43% para 2018 XX%
electrdnico Estados Métrica: Namero de Estados que han 86% para 2019 (X Estados)
. : 100% para 2020
implantado un IAID para gestionar la
produccion del AIP electrénico
(eAIP).
Indicator: % de Estados que han
certificado QMS para los procesos
o] czjgllglM actualizados a la version 50% para 2018 »
4-QMS Todos los 86% para 2019 °
Estados 100% para 2020 (1 Estado)
Meétrica: Numero de Estados que han
certificado QMS para los procesos
del AIM.
Indicator: % de Estados que tienen
implantado WGS-84 para el plano 100%
horizontal (ENR, Terminal, AD) Horizontal: (14 Estados)
Todos los 100% para 2014
5-WGS-84 Estados Meétrica: Numero de Estados que

tienen implantado WGS-84 para el
plano horizontal (ENR, Terminal,
AD).

Vertical:
100% para 2014

100%
(14 Estados)




SAM/AIM/10-NE/11

-A2 -

B0 — DATM: Estatus de las mejoras del AIM a través de la gestion digital de la informacion aeronautica

ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
Indicador: % de Estados con
Ondulacién Geoidal implantada
WGS-84.
Consultar a los 100% para 2017 86%
Estados Métrica: Numero de Estados que han (12 Estados)
implantado Ondulacion Geoidal
WGS-84.
Area 1:
Terreno:
70% para 2017
86% para 2018.
Area 1:
0,
Indicador: % de Estados que tienen 100% para 2013 Terreno:
implantado el set de datos para el Obstaculos: XX%
Todos los Terreno. 56% para 2017 (XX Estados)
0,
Estados Meétrica: Numero de Estados que 70% para 2018 Obstaculos:
. . 86% para 2019
6 - Datos tienen implantado el set de datos 100% para 2020 XX%
Electronicos de para el Terreno. °p (XX Estados)
Terrenoy Area 4:
Obstaculos Indicador: % de Estados que tienen Terrenc; Area 4.
(e-TOD) implantado el set de datos para el 0 Terreno:
. 70% para 2017
. Obstaculos. XX%
Argentina, 86% para 2018. (X Estados)
Brasil, Chile e s 100% para 2019
Perd Meétrica: Numero de Estados que
y tienen implantado el set de datos , ) Obstaculos:
, Obstéculos:
para el Obstaculos. XX%
56% para 2017 (X Estados)
70% para 2018
86% para 2019
100% para 2020
Indicador: % de Estados que han
incluido el NOTAM Digital dentro
de sus Planes Nacionales de la
. 0
7 - NOTAM Todos los Transicion del AIS al AIM. ?,go;z p:;: 3832 XX%
Digital Estados P (XX Estados)

Meétricas: Nimero de Estados que
han incluido el NOTAM Digital
dentro de sus Planes Nacionales de la
Transicion del AIS al AIM.

100% para 2022
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B0 — DATM: Estatus de las mejoras del AIM a través de la gestion digital de la informacion aeronautica

ELEMENTOS | ALCANCE INDICADORES/ METRICAS METAS: %/ Fecha ESTATUS
Indicador: % de Estados que han
desarrollado bases de datos
8- Bases de integrados de informacion
datos integrados aerondutica (IAID). 28% para 2017
. o Todos los 0 XX%
de informacion Estados 56% para 2018 (XX Estados)

aeronautica
(IAID).

Meétricas: Namero de Estados que
han desarrollado bases de datos
integrados de informacion
aeronautica (IAID).

100% para 2019
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1.

APENDICE B

METODOLOGIA PARA LA PRESENTACION DE INFORMES Y EVALUACION DE LOS PROGRESOS
RELACIONADOS CON LA TRANSICION DEL AIS AL AIM

Introduccion

La transicion de servicios de informacion aerondutica (AIS) para gestion de informacion aerondutica (AIM) es un &rea de alta prioridad
para el progreso de la navegacion aérea. Esta es una iniciativa de posicionamiento estratégico para manejar la entrega de informacion
aeronautica mejorada en términos de calidad, puntualidad y la identificacion de nuevos servicios y productos para servir mejor a los
usuarios aeronauticos. Esta metodologia tiene como objetivo desarrollar un método y un plan para la presentacion de informes por los
Estados sobre los progresos realizados para la transicion del AlS al AIM, basado en el plan de trabajo de la OACI para la transicion del
AIS al AIM.

Necesidad de informar vy evaluar el progreso relacionado con la transicion del AIS al objetivo

El marco de rendimiento de OACI en la planificacion e implantacion de la navegacion aérea exige que el informe, monitoreo, anélisis y la
revision de las actividades se lleve a cabo sobre una base ciclica anual (ICAO DOC 9750). Los datos recopilados van a poder ser
utilizados entre otros para monitorear funciones y para reflejar el progreso en los Informes Mundiales de Navegacidon Aérea, asi como en
los cuadros mundiales de rendimiento que muestra la Sede.

Aproximacion metodoldgica

El enfoque principal de esta metodologia en la recoleccion de datos e informes es cuantitativo, basado en la regla SMART. Todos los
elementos y métricas e indicadores utilizados para la presentacion de informes deben ser especificos, medibles, alcanzables, relevantes y
tiempo limitado. Algunos elementos de la Hoja de Ruta del AIS al AIM como por ejemplo: P-02 Monitoreo de la integridad del dato, P-07
Identificadores Unicos, P-10 Redes de comunicacion, P-16 Entrenamiento y P-19 Interoperabilidad con productos meteoroldgicos, no se
toman en cuenta para la elaboracion de informes, considerando que ya son parte de otras medidas o0 medicion que no podria realizarse en
términos cuantitativos.




SAM/AIM/10-NE/11 -B2 -

3. Estrategia para la recolecta de los datos

Con el fin de evitar la confusion entre las numerosas formas de presentacion de informes de los Estados para la recoleccion de datos, se ha
disefiado una recoleccion metodoldgica de los datos a través de herramientas actuales como tablas de e ANP, etc. No obstante lo anterior,
hojas Excel de apoyo a esta recoleccion pueden utilizarse, si es necesario.

4. Estructuray Plan metodolégico

La estructura del Plan metodoldgico consta de los siguientes elementos:

1.

Elemento (fase/paso N°): se refiere al nimero de fase (1-3), paso y paso nimero (1-21) de la Hoja de Ruta de la OACI para la
Transicion del AIS al AIM. Algunos pasos de la Hoja de Ruta de la OACI para la Transicion del AIS al AIM (es decir, P-02, P-07, P-
10, P-16 y P-19) no se consideran para la elaboracion de informes, considerando que ya son parte de otras medidas o medicion que no
podrian realizarse en términos cuantitativos.

Meétricas/indicador: se refiere a la condicion de cumplimiento e implementacion de paso y podria ser por ejemplo no conformidad
(NC), cumplimiento parcial (PC) o cumplimiento total (FC).

Fuente de datos (como recoger datos): la principal herramienta para la recogida de datos seria eANP tablas. Especiales de hojas Excel
de apoyo a la recogida de datos pueden utilizarse, si es necesario.

Quién recogera los datos: los datos se deben recoger por la Oficina Regional de OACI/ICAO HQ.
Cuéando se recopilan los datos: los datos para cada reporte se recolectaran en noviembre.

Afio de publicacion del informe: el afio, en el que se publicarian los reportes (Informe Mundial de Navegacion Aérea & Cuadro de
Rendimiento regional.

Observaciones: cualquier informacion adicional, por ejemplo, en caso de estado de la aplicacion es PC; lista de elementos secundarios
que se han implementado.
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5. Plan Metodoldgico para el informe anual

Fase 1
Adherencia al AIRAC P-03 FC/NC eANP ICAO HQ/RO 2014
Implantacién WGS-84 P-05 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2014
Certificacion QMS P-17 FC/NC eANP ICAO HQ/RO 2014
Fase 2
Monitoreo calidad del dato P-01 FI/NI TBD TBD TBD
Monitoreo Integridad del dato P-02 N/A N/A N/A N/A N/A (Unida al P-01)
Base de datos de Informacién
AIXM-con Aeronautica estructurada con
Base de datos de  page de datos FINI eANP ICAOHQ/RO 2017 capacidad de intercambio (e.g.
X\formac!on AlS P_06 AIXM)
eronautica Iniciada
Integrada Impl i6nd E de PC, li | bres d
mplantacion de n caso de , listar los nombres de
IAID AR e e 200 los Al Products del IAID
Identificadores Unicos P-07 N/A N/A N/A N/A Relacionado con P-06
Modelo conceptual de
., P . P-08 N/A N/A N/A N/A Relacionado con P-06
Informacion Aeronautica
AIP Electrénico P-11  FI/NI eANP ICAO HQ/RO 2017 Seguimiento a la Implantacion
Informe de seguimiento de los Planes
Area 1 P-13 FC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 de Accion
Terreno ;E\PD caso de PC, listar los nombres de
Area 4 P-13 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 >

Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
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En caso de PC, listar los nombres de
ADs

Area 2a P-13 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2017 _—
Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
En caso de PC, listar los nombres de
i ADs
Area de latrayectoria b 15 £opo/NG eANP ICAOHQ/RO 2017 n
de despegue Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
Area deli_rpitada por En caso de PC, listar los nombres de
la extension lateral de ADs
la superficie P-13 FC/PCINC eANP ICAO HQ/RO 2017 _—
limitadora de Informt.a,de seguimiento de los Planes
obstaculos de Accion
Area 1 P14 FC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
En caso de PC, listar los nombres de
ADs
Area 4 P-14 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 -
Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
En caso de PC, listar los nombres de
. ADs
Obstéaculos  Area 2a P-14 FC/PCINC eANP ICAO HQ/RO 2018 _—
Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
Objetos situados en
area de trayectoria de En caso de PC, listar los nombres de
despegue que pasen la ADs
superficie p|ana de12 P-14 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018

% con el mismo
origen que el area de
la trayectoria de

Informe de seguimiento de los Planes
de Accion
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despegue

Penetracion de las

En caso de PC, listar los nombres de
ADs

superficies limitadoras P-14 FC/PC/NC eANP ICAO HQ/RO 2018 _
de obst&culos Informt_a,de seguimiento de los Planes
de Accion
Cartogafia de Aerédromos P-15  FI/PI/NI TBD TBD TBD iggaso e IPIC, it o memlarse e
Fase 3
En caso de PC, listar nombres de
Intercambio de datos aeronauticos P-09 FI/PI/NI TBD TBD TBD unidades (Originadores de
datos/usuarios)
Redes de comunicaciones P-10 N/A N/A N/A N/A N/A
Notlflf:aglon de informacion P12 EI/PINI TBD TBD TBD En caso de PC, listar los nombres de
aeronautica ADs
Capacitacién P-16 N/A N/A N/A N/A N/A
Acuerdos con los originadores de P18 EI/PINI eANP ICAO HQ/RO 2017 En_ caso de PC, listar nombres de
datos originadores de datos
Interopergb.llldad con productos P19 N/A N/A N/A N/A N/A
meteoroldgicos
Cartas Aeronadticas electronicas P-20 FI/NI TBD TBD 2017
NOTAM Digital P-21  FI/NI TBD TBD 2018

FC: Cumplimiento total; PC: Cumplimiento parcial; NC: No cumple; FI: Implantacién total; PI: Implantacion parcial; NI: No implantado, N/A: No aplicable
* La recolecta de los datos sera llevada a cabo por la Sede de OACI y/o Oficina Regional.
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6. Fechas para los Informes

Adherencia AIRAC P-03 Completado

2014 Implantacion WGS-84 P-05 Completado
Certificacion QMS P-17 Parcialmente completado
AlIXM-con base de datos AlS P-06

2018 AIP electrc')nico ) P-11 Iniciada
Terreno(Area 1y Area 4) P-13

Obstéaculos (Area 1y Area 4) P-14

Terreno (Area 2a)

P-13
2018 (Ol (Al 22 P-14 Iniciada
Acuerdo con originadores de
P-18
datos.
2017 + Cartas Eléctronicas P-20

7. Finalizacion y Criterio de Cumplimiento

Los criterios por los cuales se pueden observar finalizacion y cumplimiento de las métricas (paso).

Base de datos nacional e informacion esta y es mantenida en una base de datos AIXM-que
tiene una base de datos AlS.

AIXM con Base de datos AIS

. AIP GEN 3.1.3 “publicaciones Aeronauticas’ provee informacién acerca de la
AIP Electronico disponibilidad del AIP nacional en formato electronico (eAlP).

AIP GEN 3.1.6 “Terreno y obstaculos electronico’ provee informacion de como ese set de
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AIP GEN 3.1.6 ‘Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de cdmo ese set de
datos para especificaciones CAT II/IIl RWY puede ser obtenido. Estados deberan indicar
en Observaciones el nimero existente de CAT 11/11 RWY. N/A para Estados que no tienen
CAT /I RWY.

Set de datos terreno Area 4

AIP GEN 3.1.6 “Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de como ese set de
datos puede ser obtenido. Estados deberian indicar en observaciones el nimero AD
elegible para provision de datos de Area 2. Este nimero deberia ser acorde con la Tabla
Regional eANP Tabla AOP II-1 — para aerédromos con la siguiente denominacién:

— RS: international scheduled air transport, regular use
— RNS: international non-scheduled air transport, regular use
— RG: international general aviation, regular use.

Set de datos terreno Area 2!

AIP GEN 3.1.6 “Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de como ese set de

Set de datos obstaculos Area 1 datos puede ser obtenido,

AIP GEN 3.1.6 “Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de como ese set de
datos para especificaciones CAT II/II1 RWY puede ser obtenido. Estados deberan indicar
en Observaciones el nimero existente de CAT 11/111 RWY. N/A para Estados que no tienen
CAT I/l RWY.

AIP GEN 3.1.6 ‘Terreno y obstaculos electrénico’ provee informacion de cdmo ese set de
datos puede ser obtenido.. Estados deberian indicar en observaciones el nimero AD
elegibles para provision de datos de Area 2. Este nimero deberia ser acorde con la Tabla
Regional eANP Table AOP II-1 — para aerédromos con la siguiente denominacion:

— RS: international scheduled air transport, regular use
— RNS: international non-scheduled air transport, regular use
— RG: international general aviation, regular use.

Set de datos obstaculos Area 4

Set de datos obstaculos Area 22

Acuerdos con Originadores de

datos HED

! Set de datos requeridos de acuerdo con Anexo 15 (10.1.5)
Z Set de datos requeridos de acuerdo con Anexo 15 (10.1.6)
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APENDICE C

Necesidades de capacitacion para la Fase 2

Concepto Operacional ATM

Concepto ASBU

Aplicacion de la PBN y representacion cartogréafica de su aplicacion

Calidad, integridad y distribucion oportuna de los productos AIS

Modelos estandarizados para el establecimiento de bases de datos de Informacion
Aeronautica Integrada, del terreno y obstaculos y de datos cartograficos de aerédromos
Gestion de los Metadatos en toda la cadena del suministro de datos de informacion
aeronautica

Sistemas de proteccion de datos

Empaquetamiento de los datos para uso electronico

Relevamiento de Datos Electronicos del Terreno y Obstaculos (eTOD)

Idioma inglés en las publicaciones aeronauticas

Cartografia y Ondulacion geoidal para ser representada en los planos de aerédromo y
helipuertos

Uso y aplicacion de Sistemas de Informacion Geogréfica (GIS)

Cenizas volcéanicas y ASHTAM (incluso en estados sin actividad volcénica)

SWIM

Disefio de Procedimientos (PANS-OPS)
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APENDICE/APPENDIX D

HOJA DE RUTA PARA LA IMPLANTACION NACIONAL

Phase/Step
Fase/Paso

Step/
paso
No.

Timeline/ Linea de tiempo

2014

2015

2016

2017

2018

Start/
Empieza

End/
Fin

Remarks/
Observaciones

Phase |

Adherencia AIRAC
AIRAC adherence

P-03

Implantacion WGS-
84 implementation

P-05

Certificacion
QMS/Certification

P-17

Phase 11

Monitoreo de la
calidad del dato/
Data Quality
Monitoring

P-01

Monitoreo de la
integridad del dato/
Data Integrity
Monitoring

P-02

AIXM

P-06

Identificadores
Gnicos/Unique
identifiers

P-07

Modelo conceptual
de Informacion
Aeronautica/
Aeronautical
information
conceptual model

P-08

AIP electronico
[electronic AIP

P-11
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Phase/Step Step/ Timeline/ Linea de tiempo Start/ End/ Remarks/

Fase/Paso paso Empieza Fin Observaciones
No. 2014 2015 2016 2017 2018

Terreno/ Terrain P-13

Area-1

Obstaculos/ P-14

Obstacle Area-1

Terreno/Terrain P-13

Area-4

Obstaculos/ P-14

Obstacle Area-4

Terreno/ Terrain P-13
Area-2

Especificar implantacion de Area
2a, 2b, 2c y/o 2d

Obstaculos/ P-14
Obstacle Area-2

Especificar implantacion de Area
2a, 2b, 2c y/o 2d

Terreno/ Terrain P-13
Area-3

Obstaculos/ P-14
Obstacle Area-3

Cartografia de P-15
aerddromo/ AD
Mapping

Phase 111

Intercambio de P-09
datos aeronauticos/
Aeronautical data
exchange

Redes de P-10
Comunicaciones/
Communication
networks




-D3-

SAM/AIM/9-NE-WP/11

Phase/Step
Fase/Paso

Step/
paso
No.

Timeline/ Linea de tiempo

2014

2015

2016

2017

2018

Start/
Empieza

End/
Fin

Remarks/
Observaciones

Notificacion de
Informacion
Aeronautica/
Aeronautical
information
briefing

P-12

Capacitacién/
Training

P-16

Acuerdo con
originadores de
datos/ Agreement
with data
originators

P-18

Interoperabilidad
con productos
meteorolégicos/
Interoperability
with
meteorological
products

P-19

Cartas
aeronauticas
electrénicas/
Electronic
aeronautical charts

P-20

Digital NOTAM

P-21

- FIN/JEND -




	SAMAIM10_Asu5_NE11_Fase Digital
	1. Antecedentes
	1.1 Durante la Reunión SAM/AIM/8 se presentó el plan de implantación de la segunda fase de la Hoja de ruta del AIS al AIM.
	1.2 La Región ha trabajado en la implantación de la primera fase, consistente en la consolidación mediante la implantación de los Proyectos AIM del GREPECAS y el establecimiento de la meta en el área AIM de la Declaración de Bogotá.
	1.3 Por otro lado, en la Décimo Tercera Reunión de Autoridades de Aviación Civil, llevada a cabo en la Ciudad de Bogotá, Colombia, del 4 al 6 de diciembre de 2013, por medio de la Conclusión RAAC/13-5 se aprobó la aplicación regional del Plan de Impla...
	1.4 De acuerdo al Anexo 15 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional, es necesaria la automatización con el fin de mejorar la puntualidad, calidad, eficiencia y rentabilidad de los servicios de información aeronáutica.

	2. Análisis
	2.1 La segunda Fase de la Hoja de Ruta de transición del AIS al AIM debería comenzar cuando la Fase 1 haya sido culminado. La segunda fase incluye la implantación de los Pasos 1, 2, 6, 7, 11, 13, 14 y 15 de la Hoja de Ruta.
	2.2 El Plan Global de Navegación Aérea (Doc 9750), dentro de la metodología del ASBU, específicamente en el PIA 2, incluye el módulo B0-DATM, dentro del Bloque 0, y se extiende como B1-DATM dentro del bloque 1.
	2.1 La Secretaría, en las últimas reuniones de la SAM/AIM realizó un seguimiento de la implantación del B0-DATM. Es importante recordar que la implantación de este módulo es a través de los Estados y tendrá mayores beneficios a medidas que más Estados...
	2.2 La inversión inicial necesaria para el suministro de datos AIS digitales podría reducirse mediante cooperación regional y sigue siendo un poco elevada en comparación con el costo de otros sistemas ATM. La transición de productos basados en papel a...
	2.3 Del párrafo anterior, se deduce que debe existir una coordinación regional con los Estados para poder manejar una métrica regional aceptada, de medida simple y que pueda obtenerse en las fechas convenidas para ser enviada a la Oficina Regional.
	Metodología para informar el progreso sobre la transición del AIS al AIM
	2.4 Para la primera edición del informe mundial de navegación aérea y cuadro de rendimiento en el área del AIM, sólo se tomó en cuenta el avance sobre la implantación de tres sistemas correspondientes a la Fase I de la Hoja de Ruta de la Transición de...
	2.5 Para los siguientes informes mundiales se determinó continuar con el seguimiento de los sistemas de la primera Fase de la transición del AIS al AIM y además reflejar el progreso de la segunda Fase y si fuera necesario, eventualmente puede llegar a...
	2.6 Debemos recordar que en la Hoja de Ruta de la Transición del AIS al AIM, la primera Fase indica la consolidación. En la Región SAM, existen retrasos en culminar la primera FASE. Además, debemos recordar que el cambio en los requisitos de la Norma ...
	2.7 Durante la SAM/AIM/8, se presentó una hoja de ruta para poder efectuar un seguimiento a la implantación de los diferentes elementos de la transición del AIS al AIM.
	2.8 La Reunión debiera analizarla, y los Estados debieran hacer el esfuerzo de completarla para poder hacer seguimiento a la misma.
	Acuerdos formales entre el AIS y los originadores de la información y los datos
	2.9 A los efectos de asegurar la distribución de una información a tiempo y de calidad, es absolutamente necesario formar acuerdos formales entre el servicio de información aeronáutica y los originadores de datos e información. Esta es una responsabil...
	2.10 La Reunión SAM/AIM/9 reconoció que la implantación de la Fase 2 implica un cambio de pensamiento, un cambio de cultura, y que si bien será necesario mantener la capacitación básica del técnico AIS/AIM, también es importante tener en cuenta que de...
	2.11 En la misma reunión, los Estados reconocieron que sería importante preparar un Plan de Capacitación para el personal formado en el AIS tradicional con la finalidad de reconvertirlo para desempeñarse en el ambiente digital, y considerar otro progr...
	Implantación de sistemas automatizados y demás requerimientos de acuerdo al Anexo 15
	2.13 La Reunión reconoció la necesidad de la automatización para asegurar que no haya duplicación innecesaria de esfuerzos y se garantice la normalización de los procedimientos, productos y servicios para los usuarios finales.
	2.14 Para cumplir con la automatización, se debe completar la capacitación básica, ya que sería impensable migrar a los sistemas de trasmisión de datos aeronáuticos digitalmente con la calidad, exactitud, integridad y resolución requerida, por lo tant...
	2.15 En el Apéndice D se presenta el documento de seguimiento a la implantación de la automatización. Será importante que la reunión aporte nueva información sobre el cumplimiento de los puntos solicitados para avanzar hacia la implantación de la auto...
	3. Conclusión
	3.1 Sobre los puntos mencionados, desde la SAM/AIM/8, no se han registrados progresos sobre la implantación del B0-DATM, así como los puntos relacionados a los reportes de Plan de transición del AIS al AIM, la encuesta de la Sede, y los Acuerdos de Ni...
	3.2 Está tarea debe ser llevada en forma regional, pues el beneficio de trabajar en el entorno electrónico será mayor cuando más Estados se sumen al intercambio digital de los datos aeronáuticos y se pueda trabajar en una ambiente de interoperabildiad.
	3.3 Los Estados debieran de planificar con suficiente antelación la capacitación necesaria para que la implantación de la Fase 2 se realice sin mucho retraso. Además, deben revisar el perfil profesional para la formación de nuevos técnicos AIM.
	3.4 Los Estados debieran de planificar y transitar hacía la automatización para lo cual será imperiosa, además de los software de gestión de información aeronáutica, la capacitación del personal técnico AIS/AIM en la gestión digital de los datos aeron...

	4. Acción sugerida
	4.1 Se invita a la Reunión a:
	a) que analice esta nota de estudio y actualice la información solicitada en los Apéndices A, B, C y D, así como los mecanismos de reporte regionales;
	b) que los Estados que no han completado la Encuesta de indicadores y métricas, se sirvan contestar esta información durante la reunión; y
	c) analicen otras acciones que consideren necesarias.
	- - - - - - -
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