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;Por qué es tan importante una
aproximacion estabilizada?




0 Fatal Accidents and Onboard Fatalities by Phase of Flight
Porque el 48% de Fatal Accidents | Worldwide Commercial Jet Fleet | 2007 through 2016
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El objetivo de establecer
parametros para decidir si
frustrar o aterrizar es que el
piloto tenga una percepcion
correcta del touch down, el
largo y el ancho de la pista.
Cuando una apch no es
estabilizada aumentan los
riesgos de CFIT, excursion
de pista etc.

Para que estos parametros
se cumplan la aeronave
debe descender y
desacelerar de manera
adecuada.
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Figure 8-10. Runway shape during stabilzed spproach.

Figure 8-11. Change in runway shape if approach becomes narrow

__ orsteep.
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;Como el diseno del procedimiento
ayuda o no a cumplir los parametros?
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La desaceleracion maxima alcanzable entre el OM (tipicamente 6nm) y el
punto de estabilizacion (3nm de la pista, 1000ft AFE) es:
10 kt por nm x (6.0 - 3. 0) nm = 30 kt.

Recomendacion TERPS para STAR:
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General:

- Desaceleracion en segmento nivelado:
Con apch flaps extendidos: 10 a 15 kt por nm;
Con tren abajo y flaps full: 20 a 30 kt por nm;

- Desaceleracion en senda de 3°:
Con landing flaps y tren abajo: 10 a 20 kt por nm

(1) The maximum descent gradient is based on altitude, deceleration, and airspeed constraints, as follows:
(a) The maximum permissible gradient 10000 MSL and above is 330 ft/NM (approximately 3.11 degrees).
(b) The maximum permissible gradient below 10000 MSL is 318 ft/NM (approximately 3.0 degrees).

Nemotecnia LATAM para el descenso:
3nm por cada 1000FT + 1 nm por cada 10Kts




Tres parametros esenciales deben estar estabilizados para una aproximacion segura:

e Track de la aeronave
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» Angulo de descenso
« Velocidad Razon de descenso max 1000FT/Nm
LESTA TEGEB
VUDOG, 8500 PUMAR 2000 oM TCH51’+
10000 250KIAS 2000’ 180KIAS 3000’ 1550”
250KIAS Aprox. TAS285 Aprox. TAS195
150 FT/Nm 0
\
1.4° %
N
2° 378
H/Nln
30
I 1601FT
10 8 8.7 6.5 130KIAS
37.5 27.5 19.5 10.8 4.3
l | I 3.0
16.7nm 1000 AFE
130KIAS
(8500’-5000’) = 3500’ => 10.5nm Aprox TAS137
10.5+7 =17.5nm
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;Qué ocurre en los aeropuertos de
altura o con altas temperaturas?
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El VPA efectivo diferira del promulgado, dado que su valor depende de la temperatura y de la elevacion
del aerédromo. El VPA optimo sera de 3°. El VPA promulgado correspondera a un VPA efectivo a lo largo
del ano cuyo valor sea lo mas proximo posible a 3,0° para una elevacion del aerodromo y temperaturas
reinantes dadas. Véase la Tabla IlI-3-4-1 para determinar el VPA optimo promulgado. Cabe aplicar las

siguientes condiciones:
— el VPA efectivo para la temperatura imperante mas baja debera seguir siendo mayor o igual a 2,5°;
— el VPA efectivo para la temperatura imperante mas alta deberia seguir siendo inferior o igual a 3,5°

4.2.1.3 Ningun procedimiento tendra un VPA promulgado inferior a 2,5°. Los procedimientos que tengan
un VPA promulgado superior a 3,5° no seran procedimientos normalizados; estaran sujetos a un estudio

aeronautico y requeriran una aprobacion especial por parte de la autoridad nacional competente.
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TablalIll-3-4-1. Comparacion del VPA efectivo ¥ del promulgado en funcion F LATAM

de la elevacion del aerédromo ¥ la temperatura
(Verde: optimo; Amarillo: no normalizado; Naranja: prohibido)

VPA promudgado VPA promudgada VPA promulgado
2.8 3,0° 3,2°
Temp Elevacion del aerddromo Elevafian del aerddromo Elevacidn del aeré@’mmo

) MSE 30004 | oo MSE 300 | cO00f MSE 30008 ‘ 5000 #

50 3,14 3.21 3.28 3.37 3.44 3,51 3,59 ‘ 3,67 ‘ 3,75

3,11 3,18 3,26 3,33 3,40 3,48 3,55 ‘ 3,63

3,07 3,16 3,22 3,29 3,37 3,44 3,51

20 3,12 3,18 3,26 332 3,40

10 2,75 2,81 3,07 3,14 3,21 3,28

0 2,65 2.7 2,77 3,10 3,16
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TablalIll-3-4-1. Comparacion del VPA efectivo ¥ del promulgado en funcion F LATAM

de la elevacion del aerédromo ¥ la temperatura
(Verde: optimo; Amarillo: no normalizado; Naranja: prohibido)
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) MSE 30004 § cooof MSE 300 | cO00f MSE 30008 ‘ 5000 #
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3,11 3,18 3,26 3,33 3,40 3,48 3,55 ‘ 3,63

3,07 3,16 3,22 3,29 3,37 3,44 3,51

20 3,12 3,18 3,26 332 3,40

10 2,75 2,81 3,07 3,14 3,21 3,28

0 2,65 2.7 2,77 3,10 3,16
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TablalIll-3-4-1. Comparacion del VPA efectivo ¥ del promulgado en funcion F LATAM

de la elevacion del aerédromo ¥ la temperatura
(Verde: optimo; Amarillo: no normalizado; Naranja: prohibido)

VPA promudgado VPA promudgada VPA promulgado
2, 8° 30° 320
Elevacidn del qerddromao Elevacion del qerddromo
Temp -
e AMSL & 000 ML Jomopg | sooof MSL 3000 ‘ & 000 fF
50 3.28 3,37 3,44 3,51 3,59 ‘ 3,67 ‘ 3,75
3,18 3,26 3,33 3,40 3,48 3,55 3,63
30 3,16 3,22 3,29 3,37 3,44 3,51
20 3,12 3,18 3,26 332 3,40
10 2,75 3.07 3.14 3.21 3.28

3,10
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3 °
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7400’
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VPA PROMULGADO

TCH51’+
6000’

10.8

4.3

3.0

1000 AFE
130KIAS
Aprox. TAS149
DR 843FT/min

6051FT
130KIAS
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VPA EFECTIVO
9400’
180KIAS FAP TCH51’+
Aprox. TAS215 7400° 6000’

335 Fo,
m
J, 18-
3,7

G 6051FT
10.8 4.3 0
3.0
1000 AFE
130KIAS

Aprox. TAS149
DR 894FT/min




9900’

180KIAS

Aprox. TAS217

VPA PROMULGADO

FT/Nm
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VPA EFECTIVO
9900’
180KIAS FAP TCH51’+
Aprox. TAS217 7600’ 6000’

T,
w
3,45
4

10.8

130KIAS

Aprox. TAS150
DR 905FT/min

Nl 6051FT
10.8 4.3 0
3.0
1000 AFE
130KIAS

Aprox. TAS150
DR 962FT/min
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iGracias!

mariela.valdes@latam.com




