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Informe Nuevas Engine-Out SID
Aeropuerto Arturo Merino Benitez (SCEL) - pistas 17L/17R
B737NG Aerolineas Argentinas

Objetivo

El objetivo del siguiente informe es el de presentar a la Autoridad Aerondutica de Chile
los nuevos procedimientos de despegue con falla de motor (Engine-Out SID) de la Flota
Boeing 737-NG para el aeropuerto Arturo Merino Benitez (SCEL-SCL) - pistas 17L/17R.

Antecedentes

Aerolineas Argentinas se encuentra en proceso de revision de todos los
Procedimientos de despegue con falla de motor para adecuarlos a los estandares PBN,
lo que trae grandes beneficios en la operacidn. Estos beneficios van desde lo operativo
con trayectorias mas simples y menor carga de trabajo para la tripulaciéon de vuelo,
hasta econdmicos, posibilitando mejores cargas pagas disponibles.

Necesidad

Los procedimientos se disefiaron para cumplir con las siguientes necesidades:

e Mejorar la trayectoria del antiguo Procedimiento de Despegue con Falla de
Motor, el cual estd realizado con criterios convencionales basado en
radioayudas terrestres.

e Mejorar la precision de la navegacion utilizando el concepto de RNP (“Required
Navigation Performance”).

e Aumentar la seguridad.

e Reducir la carga de trabajo en el cockpit.

e Reducir la carga de trabajo del ATC.

e Asegurar la separacion con el terreno.

e Estandarizar la trayectoria a realizar ante la contingencia teniendo en cuenta la
complejidad del escenario.

e No interferir con los transitos que aproximan a ambas pistas 17.

e Brindar adecuada separacion con los transitos que despegan de pistas 17
posterior a la aeronave que sufrid la falla de motor.

e Utilizar un Holding Pattern publicado (TELAG).
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Procedimiento EOSID nuevo

SCEL /SCL SANTIAGO, CHILE
20 0CT 16 EOSID 01 RNP 0.3 RWY 17Ly 17R

Arturo Merino Benitez INTL
SANTIAGO TWR SANTIAGO CENTER (APP) ARG || TRL BYATC Elev APT Procedimiento valido solo para
AEROLINEAS ARGENTINAS

118.10 118.35 119.70 129.70 131.95 || 5000" 1555"
7 -] B737 /B738

{ % )

19000"

FMC EOSID Todas las aeronaves excepto:

EO17L/R unicamente disponible para LV-CTBy LV-CTC
i Tramo 1 EOSID aplicable a las SID:

DE17R DER RWY 17R ALBAL 2C RNAV y NEBEG 2C RNAV

=  Elevacion maxima de la carta. I RV VY 17R

|Adzzz O L i
e Procedimiento EOSID

h Si la falla de motor ocurre:
'\‘ a) Entre V1 y KALER (DP - Diversion Point) proceder con la EOSID Tramo 1.
y. b) Entre KALER (DP) y EL250 dirigirse a TELAG con la EOSID Tramo 2.
4 § c) Posterior a EL250 ver carta Procedimiento de Descenso de Emergencia.
s
3

MSA 26NM ARP
DECL 2°E

Ruta EOSID
s f Tramo 1 - entre V1 y KALER (DP) Tramo 2 - entre KALER (DP) y EL250

Altitud de aceleracion 2555' MISL FLO60 TELAG | TELAG
Max. XTK ERROR 0.30 f 1722 | (R P~ | HLD

{

\' 1) Seguir curso 175° a KALER (DP). 1) Mantener SID hasta alcanzar FL060 o
2) En KALER (DP), viraje derecha a TELAG.| SUP
3) En TELAG HOLD curso 084° /L. 2) Viraje derecha a TELAG (Bank Min. 25°)
3) En TELAG HOLD curso 084° / L.

&

FIX'S INFO
- KALER
-TELAG: 264°

RWY 17L

X Procedimiento EOSID
Si la falla de motor ocurre:
a) Entre V1 y DESIT (DP - Diversion Point) proceder con la EOSID Tramo 1.
b) Entre DESIT (DP) y EL250 dirigirse a TELAG con la EOSID Tramo 2.
c) Posterior a EL250 ver carta Procedimiento de Descenso de Emergencia.

TELAG/

5000
MAX 220 KIAS

Ruta EOSID
Tramo 1 - entre V1 y DESIT (DP) Tramo 2 - entre DESIT (DP) y EL250

Altitud de aceleracion 2555' MSL FLO60 TELAG | TELAG
Max. XTK ERROR 0.30 * 1740 | (R D~ | HLD

1) Seguir curso 175° a DESIT (DP). 1) Mantener SID hasta alcanzar FL060 o
2) En DESIT (DP), viraje derecha a TELAG. | SUP.

3) En TELAG HOLD curso 084° /L. 2) Viraje derecha a TELAG (Bank Min 25°).
3) En TELAG HOLD curso 084° / L.

Y
EL250— 4

6000’
MAX 250 KIAS

DESIT FIX'S INFO

- TELAG: 264°

EOSID 01

=Y
AerolineasArgentinas @
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Trayectoria

La nueva trayectoria de la EOSID pistas 17R/17L contempla:
e Sdlo aplicable para las RNAV SIDs ALBAL2C y NEBEG2C.
e Falla de motor en cualquier momento desde V1 hasta EL250.
e Diversion Point Rwy 17L — DESIT.
e Diversion Point Rwy 17R — KALER.
e El routing esta dividido en 2 Tramos:
e En caso de falla de motor previo al Diversion Point se vuela el Tramo 1.
e En caso de falla de motor posteior al Diversion Point y hasta el waypoint EL250,
se vuela el Tramo 2.
e Ambos tramos finalizan sobre TELAG en un Holding pattern publicado.

ALBAL 2C RNAV DEPARTURE .
[ALBA2C]
(RWYS 17L/R)
KALER
533 31.9
WOT0 477
Between
40007 & FLOSO
%552 H
S 70 5.6 S
= Between NOT TO SCALE
'f 4000 & FLO9O
EL258
533 9.6
WOT0 458
At or above
FL100
EL481
533 55.49
f2q, WOTD 29.2
X [




Aerolineas Argentinas — Informe EOSID B737NG

Fraseologia

En caso de falla de motor durante el despegue y una vez con avion controlado, el
piloto notificard al control sobre la ocurrencia de la misma y detallando la trayectoria a
seguir y la altitud a volar.

Ejemplo comunicacidn estandar - EOSID Tramo 1
“Mayday, Mayday, Mayday, AR1XXX con falla de motor procede desde DESIT directo a
TELAG en ascenso para 5000 pies”

Ejemplo comunicacidn estandar - EOSID Tramo 2
“Mayday, Mayday, Mayday, AR1XXX con falla de motor procede directo a TELAG”

Procedimiento Convencional antiguo

DESPEGUE CON FALLA DE MOTOR EN V1 25 MAY 2015 SANTIAGO, CHILE
ARTURO MERINO BENITEZ ELEv AR 1555' B737 B738 VOR/DME o GNSS RWY 17L/I117R
ATIS SANTIAGO RADAR SANTIAGO TWR GND ARG
132.10 121.10 129.70 118.10 118.35 122.20 12250 131.95

TRL PORATC
TA 5000
18000"
DECL
3" E
Goaor MSA D 25 AMB

3264
.

PUDAHUEL 3 .
H
g157  (D117.2 PDH] o o
o AN .m-m'
- i 2916' GND: ]
e oiave| ) d g
S0 D116.1 AMB MO0 pia7 - 3000 Thson
a ‘-’:.f’%, K 1878 " ,'
3254's -‘.-h-l s A
3526° °
L
e ¥ 17884\ _
30 & 3683 D 5.0AMB i
Q 1 2 3 a4 5 R: 7
. e e 9
p 2909 e EL Bosg 0
7100 ELEV/ALT: Ft ?0°|50' J oAl
Pista 17L

Ascender con V2 por el R 175° AMB, a D 5.0 AMB iniciar viraje por izquierda con 15° de
inclinacion (Altitud de aceleracién 2650') para retornar a AMB por el R 1407,

Continuar en ascenso por el R 355" AMB para incorporarse al circuito de espera sobre

D 6.9 AMB ascendiendo hasta 5000', para:

a) Efectuar procedimiento de aproximacion a la pista en uso, de acuerdo a las instrucciones
del ATC, o

b) Dirigirse a Vina del Mar, via VOR DME Santiago, DESIT, NDB Talagante, VOR DME
Domingo.

Pista 17R

Ascender con rumbo de pista. En VOR DME PDH iniciar viraje a la izquierda con 15° de
inclinacion para interceptar y seguir R175* AMB, luego contiinuar con procedimiento para
RWY 17L

ST VT

Ing. Juan Manuel Suarez
Equipo PBN ARSA
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