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Introduccion

« La navegacion basada en la performance (PBN) impacta
positivamente en todos los aspectos de la aviacion. Sin embargo,
las incongruencias con las cartas aeronauticas, las aprobaciones
operacionales PBN y las pantallas de avionica han creado
confusion entre pilotos y controladores de transito aéreo.

« Esto llevd a la OACI ha proponer cambios en la denominacion de
las cartas a fin de eliminar incongruencias y armonizar las cartas
aeronauticas de aproximacion con la aprobacion de operaciones
PBN. Con esto se pretende proporcionar un metodo mas sencillo y
claro de denominacion de los procedimientos y un enfoque
normalizado para las cartas aeronauticas.
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* En la actualidad, la convencion de denominacion del procedimiento de
aproximacion PBN no es uniforme en todo el mundo ni congruente
con las especificaciones para la PBN.

 Entre los ejemplos de las diferentes convenciones de denominacion
que utilizan los Estados figuran :
— RNAV (GPS) RWY x,
— RNAV (GNSS) RWY xx
— RNAV (RNP) RWY xx.
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« Especificacion de navegacion. Conjunto de requisitos de aeronave y
tripulacion necesarios para apoyar las operaciones de navegacion
basadas en la performance en un espacio aéreo definido. Existen dos
tipos de especificaciones de navegacion:

O Especificacion RNP. Especificacion de navegacion basada en la
navegacion de area que incluye los requisitos para las alertas y
control de la performance, designados por el prefijo RNP, por
ejemplo, RNP 4, RNP APCH.

O Especificacion RNAV. Especificacion de navegacion basada en la
navegacion de area que no incluye los requisitos para las alertas y
control de la performance, designados por el prefijo RNAYV, por
ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.
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Documentacion OACI

« La Enmienda 6 a los Procedimientos para los Servicios de
Navegacion Aérea- Operacion de Aeronaves (PANS-OPS, DOC
8168) que se aplica desde el 13 noviembre 2014 introduce criterios
de disefio de procedimientos y requisitos de representacion
cartografica para apoyo de la PBN.

« La Circular 336 de la OACI indica lo que se debe hacer para llevar
adelante esta transicion. Es una guia para asistir a los Estados y
otros interesados en llevar adelante la transicion de la identificacion
de las cartas de aproximacion de RNAV a RNP.
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« Al examinar las especificaciones para la PBN, se concluyé que un
procedimiento en el que se utilizara el sistema mundial de navegacion
por satélite (GNSS) era de hecho una aproximacion RNP dado el
requisito para el control y alerta a bordo. Por consiguiente, todos los
procedimientos de aproximacion RNAV (GNSS) eran procedimientos
RNP.

« Entre otros cambios también se propuso la necesidad de incluir un
recuadro PBN en la carta para indicar la especificacion para la
navegacion aplicable (esto es, RNP APCH, RNP AR APCH, RNP
avanzada, RNP 0,3).
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DESCRIPCION DE LOS CAMBIOS EN LAS CARTAS

- Al tratarse de una transicion, hasta el 30 de noviembre de 2022, las
cartas de aproximacion en las que se representen procedimientos
gue se ajusten a los criterios de especificacion de navegacion RNP
APCH deben contener o bien el ttrmino RNP o RNAV (GNSS) en la
identificacion (por ejemplo, RNP RWY 23 o RNAV (GNSS) RWY
23).

* Sin embargo, a partir del 1 de diciembre de 2022 solamente estara
permitido el término RNP.
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Asimismo, las cartas de aproximacion en las que se representan
procedimientos que se ajusten a los criterios de especificacion de
navegacion RNP AR APCH deben contener bien el término RNP
(AR) o RNAV (RNP) en la identificacion [por ejemplo, RNAV

(RNP) RWY 23], pero a partir del 1 de diciembre de 2022
solamente estara permitido el termino RNP (AR)
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Denominacién actual Denominacion Denominacion
provisional definitiva

RNAV (GPS) RWY 23 RNAV(GPS) RWY 23 RNP RWY 23

RNAV (GNSS) RWY 23 RNAV(GNSS) RWY 23 RNP RWY 23

RNAV (RNP) RWY 23 RNAV(RNP) RWY 23 RNP RWY 23 (AR)
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EB 2017/ 5

Sin embargo, desde la adopcion de la
Enmienda 6 se han senalado
preocupaciones respecto a la aplicacion
de este cambio.

Se sefald a la atencion del 39° periodo
de sesiones de la Asamblea estas
preocupaciones, y se alent6 a la OACI a
actualizar los textos de orientacion
disponibles y a elaborar un plan regional
de transicion coordinado para apoyar la
aplicacion eficaz del cambio.
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Cuestion 36:  Seguridad operacional de ba aviacion y navegackon aerea = Apoyo a la implantacion

EFECTOS DE LOS CAMBIOS DE DESIGNACION DE LAS APROXIMACIONES POR
INSTRUMENTOS EN LA NAVEGACION BASADA EN LA PERFORMANCE (PRN)

[Nota presentada por ¢l Consejo Coordinador lutermacional de Asociaciones
de lodustiias Actoespaciales (ICCAIA))

! RESUMEN
{luumdv-uuvu’nmmmlﬁ\\‘&hmndamd-!ww
]cfu' y d que s ol con In navegacson basada en la performance (PEN). Eu tal sentido,

uuudﬂuthtu\&ﬁacmquuwumbcunhmgMwhm-mh&»(\\m»yku
Ilnm » s servicion de savegscion adrea (PANS) debon apoyarse en un andlivis de
reatabuldad que desmestze la relacitn costo-beneficio 4 18 vez que se mejoran o CHANO tenos w
imumhmkm&mumw

| La Evmienda 6 del documento 8168 de la OACT, Procedbuentos para ls inegackin aerea — Operacion de
| serovrnves (PANS OPS), Volwwen 11 wodifica I designacion de las cartas de sproxamacion por PEN
| Conforme van pomvéndose en practica las modificaciones. estd ) pueva informscion solve




%8 0ACI UNIENDOALAAVIACION  NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS

Los fabricantes de aeronaves y avionica estdn decididamente a favor de los
beneficios de sequridad operacional, eficiencia y capacidad que se obtienen
con la navegacion basada en la performance (PBN). En tal sentido,
consideran que las modificaciones que se introducen en las normas y
métodos recomendados (SARPS) y los procedimientos para los servicios de
navegacion aérea (PANS) deben apoyarse en un andlisis de rentabilidad
solido que demuestre la relacion costo-beneficio a la vez que se mejoran o
cuanto menos se mantienen las condiciones de seqguridad operacional.
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La Enmienda 6 del documento 8168 modifica la designacion de las cartas de
aproximacion por PBN. Conforme van poniéndose en prdctica las
modificaciones, estd surgiendo nueva informacion sobre las repercusiones en
los factores humanos del puesto de pilotaje.

Los expertos en factores humanos de los fabricantes consideran que los
efectos de estas modificaciones pueden comprometer la sequridad
operacional. La apreciacion inicial de la OACI de que no habria necesidad de
modificar el equipo de a bordo ha resultado ser incorrecta.

Los errores en las cartas como consecuencia de la enmienda sugieren la
posibilidad de que los Estados no hayan comprendido correctamente las
modificaciones, lo que también pone en riesgo la sequridad operacional.
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EB 2017/5....

Para abordar las preocupaciones relacionadas particularmente con los
arreglos de transicion y la posible confusion para los explotadores que
enfrentaban variaciones en los titulos de la carta durante el periodo de
transicion, la Circular 336 se reemplazara por nuevos textos de orientacion.
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EB 2017 /5....

Estos textos nuevos, que también emplearan la informacion
proporcionada por los Estados que los adopten
tempranamente, contendra una evaluacion del riesgo
redisefiada y amplia orientacion para la planificacion de la
transicion cubriendo consideraciones claves tales como
consulta, planificacion de comunicaciones y evaluacion de las
repercusiones.
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EB 2017 /5...
Se espera que la orientacion esté disponible en el verano de 2017. Hasta

gue la orientacion y los planes de transicion regionales estén disponibles,
se recomienda lo siguiente:

a) los Estados que ya hayan comenzado a aplicar las disposiciones de
designacion de las cartas de la Enmienda 6 del Doc. 8168 no deberian
volver a los viejos nombres, pero no deberian continuar la implantacion
hasta que ésta pueda coordinarse con el plan de transicion regional; y

b) los Estados que planifican la aplicacion de la Enmienda 6 deberian

esperar la elaboracion del plan de transicion regional que se basara en el
texto de orientacion mejorado que reemplaza a la Circular 336.
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