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« Separacion Horizontal
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« Aplicaciones Niumero Mach
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Que distancia representa 40 NM, en linea recta?

e SPJC a Chilca.

e« SKBO a Villavicencio.
* SCEL a Valparaiso.

* SAEZ a Campana

e SLLP a Desaguadero
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54 SEPARACION HORIZONTAL

Nota I — Nada en las disposiciones detalladas que figuran en las Secciones 5.4.1 y 5.4.2 siguientes, impide que
los Estados sstablezcan:

a) ofras mimimas para uso €m CircuMsIancias no prescritas; o
b) condiciones adicionales a las prescritas para el uso de una mmima determinada;

siempre gue s¢ mantenga en todo momento el nivel de seguridad inherente a las disposicione: detalladas que figuran
en las Secciones 5.4.1 y 5.4.2 siguientes.

Nota 2.— En el Anexo 11, Adjuntos A y B fisuran pormenores zobre la separacion de derrotas entre rutas
paralelas.

Nota 3. — Veanse los textos de orientacion siguientes:
a) Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc 9420);

5) Manual sobre la metodologia de planificacion del espacio aéreo parz determmar las mimmas de separacion
(Doc 9089); ¥

¢) Manual de navegacion basada en Iz performance (PBN) (Doc 9613).

Nota 4 — Las disposiciones relativas a reducciones de las mmimas de separacion figuran en la Seccion 5.11 y en
¢l Capitulo 2, Gestion de la seguridad en el ATS.
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512 Gestion del transito aéreo (PANS-AT)

5.4.2 Separacion longitudinal

5421 APLICACION DE LA SEPARACION LONGITUDINAL

54211 La separacion longiudinal se aplicard de forma que el espacio entre las posiciones estimadas de las
aeronaves que han de separarse mo sea nunca menor que la minima prescrita. La separacidon longimudinal entre
aeronaves que sigan la misma derrota o derrotas divergentes puede mantenerse mediante la aplicacion del control de
la velocidad incluida la técnica basada en el nimero de Mach. De ser aplicable, el uso de la técnica del nimero de
Mach se prescribiri de conformidad con un acuerdo regional de navegacién aérea.
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Capitulo 5. Meétodos y minimas de separacion 513

Nota 1. — Véase el texto de orientacién contenide en el Manual de planificacién de servicios de transito aéreo
{Doc 9426), relative a la aplicacién de la técnica basada en el nimero de Mach para obtener separacion entre
aeronaves subsdnicas.

Nota 2 — La técnica del nimero de Mach se aplica utilizando el mimero de Mach verdadero.
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514 Gestion del trinsito aéreo (PANS-ATM)

54.2.1.2 Al aplicar las minimas de separacion longitudinal en base al tiempo o a la distancia entre aeronaves
que siguen la misma derrota. se tomaran precauciones para asegurar que no se infringen las minimas de separacion
siempre que la aeronave que sigue mantiene una velocidad aerodinamica superior a la de la aeronave precedente.
Cuando se prevé que las aeronaves lleguen a la separacion minima aplicable, se aplicara el confrol de velocidad
para asegurar que se mantiene la minima de separacion requerida.

5.4.2.1.3 La separacion longitudinal puede establecerse exigiendo a las aeronaves que salgan a horas deter-
minadas, para pasar sobre un punto geografico a una hora dada. o que estén en circuito de espera sobre un lugar
geografico hasta una hora determinada.
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54.2.1.4 La separacion longitudinal entre aeronaves supersonicas duranfe las fases de aceleracion transonica
v supersonica del vuelo deberia establecerse normalmente fijando convenientemente el comienzo de la aceleracion
transonica. en lugar de imponer limitaciones de velocidad al vuelo supersonico.

54.2.1.5 A efectos de aplicacion de la separacion longitudinal. los términos la misma deirrota, derrotas opuestas
v derrotas que se cruzan tendran el siguiente significado:

..Sigue...

# 5.4.2.1.6 La separacion en funcion del tiempo. aplicada segin 5.4.2.2 v 5.4.2.4, puede basarse en informacion
de posicion v cdlculos derivados de informes orales. CPDL o ADS-C.
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54272 MINIMASDE SEPARACION LONGITUDINAL EN FUNCION DEL TIEMPO

‘ 54221 AFRONAVES QUE MANTIENEN EL MISMO NIVEL
542211 Aeronaves gue siguen la misma derrota:

a) 15 minutos (véase la Figura 5-10); o

b) 10 munutos, s1 las ayudas para la navegacion permiten determunar frecuentemente la posicion v la velocidad
(véase la Figura 5-11); 0
c) cinco minutos en los siguientes casos, siempre que. en cada caso, la aeronave precedente mantenga una

velocidad verdadera que exceda en 37 km'h (20 kt) o mas de la aeronave que sigue (véase la Figura 5-12)-

1) entre asronaves que han salido del mismo aerddromo;

2) entre aeronaves en ruta que hayan notificado exacta-mente sobre el mismo punto significativo;

3) entre una aeronave que salga v otra en muta, después de que la aeronave en ruta haya notificado sobre un
punto de posicién situado de tal forma en relacion con el punto de salida que se asegure que puede
establecerse una separacion de cinco minutos en el punto en que la aeronave que sale entrara en

la muta aérea; o

d) tres minutos en los casos enumerados en ¢, siempre que, en cada caso, la aeronave precedente mantenga una
velocidad verdadera que exceda en 74 kmv'h (40 kt) o mas la de la aeronave que sigue (véase la Figura 5-13).
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Ayuda para la Ayuda para la
navegacion navegacion
15 min
|-<—1EI min
Figura 5-10. Separacion de 15 minutos entre Figura 5-11. Separacion de 10 minutos entre

aeronaves por la misma derrota
v el mismo nivel [véase 5.4.2.2.1.1 a}]
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5422 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL EN FUNCION DEL TIEMPO
54221 AERONAVES QUE MANTIENEN EL MISMO NIVEL
542211 .Aeronaves gue siguen la misma derrota:
a) 15 munutos (véase la Figura 5-10); o

b) 10 minutos, s1 las ayudas para la navegacién permiten determinar frecuentemente la posicidén v la velocidad
(véase la Figura 5-11); 0

c) cinco munutos en los siguientes casos, siempre que, en cada caso. la aeronave precedente mantenga una
velocidad verdadera que exceda en 37 kmo/h (20 kt) o mas de la aeronave que sigue (véase la Figura 5-12):

1) entre aeronaves que han salido del mismo aerédromo;

2) entre aeronaves en ruta que hayan notificado exacta-mente sobre el mismo punto significativo;

3) entre una aeronave que salga y otra en ruta, después de que la aeronave en ruta haya notificado sobre un
punto de posicion situado de tal forma en relacion con el punto de salida que se asegure que puede
establecerse una separacion de cinco muinutos en el punto en que la aeronave que sale entrard en
la ruta aérea; o

d) tres minutos en los casos enumerados en c), siempre que, en cada caso, la aeronave precedente mantenga una
velocidad verdadera que exceda en 74 km/'h (40 kt) o mas la de la aeronave que sigue (véase la Figura 5-13).
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Aerddromo Velocidad que exceda
o punto de en 37 kmih (20 kt)
nofificacion 0 mas

Aerddromo Welocidad que exceda
o punto de en 74 km/h (40 ki)
notificacion 0 mas

Figura 5-12. Separacion de 5 minutos entre
aeronaves por la misma derrota
v el mismo nivel [vease 5.4.2.2.1.1 ¢}]

Figura 5-13. Separacion de 3 minutos entre
aeronaves por la misma derrota
v el mismo nivel [vease 5.4.2.2.1.1 d)]
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MINIMAS DE SEPARACION
LONGITUDINAL BASADAS
EN DME O GNSS
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5423 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL BASADAS
EN EQUIPO RADIOTELEMETRICO (DME) Y/0 EN EL GNSS

Nata — Cuande se utiliza la expresion “en la derrota” en las disposiciones relativas a la aplicacién de las
minimas de separacicn longitudinal utilizdandose el DME y/o el GNSS, significa que la aeronave estd volando ya sea
directamente en acercamiento a la estacion a directamente en alejamiento de la estacion/punta de recorrido.

54231 La separacion se establecera manteniendo por lo menos la distancia o distancias especificadas entre
posiciones de aeronaves. que se notifiquen por referencia al DME junto con otras ayudas para la navegacion apropiadas
v/o al GINSS. Este tipo de separacidn se aplicara entre dos aeronaves que utilicen DME. o dos asronaves que utilicen
GNSS, o entre una aeronave que emplee DME v una aeronave que use GNSS. Se mantendra comunicacién oral VHF
directa entre el controlador v el piloto mientras se utilice tal separacion.

Nota.— Con el propésito de aplicar las minimas de separacion basadas en el GNSS, la distancia derivada de un
sistema integrado de navegacion en el que se incorporan datos GNSS se considera equivalente a la distancia GNSS.

54232 Al aplicar estas minimas de separacidn entre cualesquiera aeronaves con medios de navegacion de drea,
los controladores solicitaran especificamente la distancia derivada del GNSS.

Nota.— Entre las razones por las que un piloto puede estar en la imposibilidad de proporcionar informacion
sobre la distancia GNSS figuran: un equipo inadecuado a borde, falta de alimentacion de datos GNSS en un sistema
integrado de navegacion o pérdida de la integridad del GNSS.
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54233 AERONAVES AL MISMO NIVEL DE CRUCERO

542331 _Aderonaves que siguen la misma derrota:
a) 37 km (20 NM). siempre que:
1) cada aeronave utilice:
1) las mismas estaciones DME “en la derrota™” cuando las dos aeronaves utilicen DME: o

11) una estacion DME “en la derrota™ y un punto de recorrido en un emplazamiento comun cuando una
aeronave utilice DME y la otra. GNSS: o

111) el mismo punto de recorrido, cuando las dos aeronaves utilicen GNSS; v

2) la separacion se verifique por medio de lecturas DME v/o GINSS simmultineas desde las aeronaves, a
intervalos frecuentes para asegurar que no se mfringe la separacion minima (véase la Figura 5-22);
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DME

R
T
— 37 km (20 NM)
io punto de recormido

¥
en un emplazamiento
comin o el mismo punto
de recormido

Figura 5-22. Separacion de 37 km (20 NM) basada en DME v/o en GNSS
entre aeronaves por la misma derrota y al mismo nivel [véase 5.4.2.3.3.1 a)]
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b) 19 km (10 NM). siempre que:

1) la aeronave que va delante mantenga una velocidad verdadera que exceda en 37 km/h (20 kt) o mas la de
la aeronave que sigue:

2) cada aeronave utilice:
1) las mismas estaciones DME “en la derrota™ cuando las dos aeronaves utilicen DME: o

11) una estacion DME “en la derrota™ y un punto de recormndo en un emplazamiento comun cuando una
aeronave utilice DME v la otra. GNSS: o

11) el mismo punto de recornido. cuando las dos aeronaves utilicen GNSS: v
3) la separacion se verifique por medio de lecturas DME y/o GNSS simultaneas desde las aeronaves. a los

mtervalos que sean necesarios para asegurar que se establece la separacion minima y que no se infringe
ésta (véase la Figura 5-23).
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37 kmi/h (20 ki)
0 mas
DME

S} A
P

}47 19 km (10 NM) —»
ylo punto de recomdo
en un emplazamiento

comin o el mismo punto
de recomdo

Figura 5-23. Separacion de 19 km (10 NM) basada en DME v/o en GNSS
entre aeronaves pol la misma derrota v al mismo nivel [véase 5.4.2.3.3.1 b}]
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CASILLA 10: EQUIPO Y CAPACIDADES

Las capacidades abarcan los siguientes elementos:

a) lapresencia del equipo pertinente en funcionamiento a bordo de la aeronave; [&=
. B o pe me
- & ] -  EHWE
) equipo v capacidades equiparables a las cualificaciones de la tripulacion de vuelo: v e B e s e
c) la autonizacion, cuando corresponda. de la autonidad competente. — WWL&L

:m=!::_'f::l el L GIE
»@@ F?‘E'ﬁ S E] 1] CJJ o

=
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Equipo ¥ capacidades de radiocomunicaciones v
de ayudas para la navegacitn v la aproximacion

INSERTESE  una letra, como sigue:

N 5t 00 s¢ leva equipo COMNAYV de ayudas para Ia aproxsmacién, pasa la ruta considerada, o st el
equipo no funcoaa.

o S s s lleva equipo normalizado COM/NAV de ayuda pana ba aproxinncion pa ba muta considerada y
st este equipo funciona (vease /o Nora 1),

Yo

INSERTESE una o mas de las letras stguientes para mdicar el equipo v bas capacidades COMNAV y de ayudas pam
Ia navegacion y la aproxamacion. dispombles y en

A Sistema de atemmizaje GBAS Js CPDLC FANS /A
B LPV (APV con SBAS) SATCOM (MTSAT)
C LORANC 37 CPDLC FANS VA SATCOM
D DME {Trucdsum)
El FMC WPR ACARS K (MLS)
E2 D-FIS ACARS L s
E3 PDC ACARS M1 ATC SATVOICE (INMARSAT)
F ADF M2 ATC SATVOICE (MTSAT)
G GNSS._ S1 s5¢ nene previsto realizar con M3 ATC SATVOICE (Indgxm)
IFR cualquuer porcsdn del vuelo, se O VOR
‘ refiere 2 los receptores del GNSS que P1 CPDLC RCP 400 (véaze la Nota 7)
cumplen los requisitos del Anexo 10, P2 CPDLC RCP 240 (véase la Nora 7)
Vohumen I (Féase la Nowa 2) P3 SATVOICE RCP 400 fvease la Nota 7)
H HF RTF P4-Po Reservado para RCP
1 Navegacion mercial
n CPDLC ATN VDL R PBN Aprobada (Véase la Nota 4}
Modo 2 (véase la Notw 3) T TACAN
n CPDLC FANS /A U UHF RTF
uT™ A& TUUE DT
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NUMERO MACH

El nombre se debe al fisico y filésofo austriaco Ernst

Mach que fue el que lo definié. Mach 1 es la velocidad del
sonido medida como una referencia. Esta velocidad varia
con la altura, la presiéon y la humedad.

Por ejemplo, en condiciones estandar (1 atmdsfera de
presion, 15°C de temperatura) la velocidad del sonido en el
aire seco es de 340,3 m/seg. A 0°C, el sonido se propaga a
331 m/seg.
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Para los pilotos, ademas de conocer su velocidad real,
es importante su velocidad respecto al sonido, dado
gue el comportamiento del aire al moverse a una
velocidad prdéxima a la del sonido, varia. Ello puede
tener importantes repercusiones en el vuelo del avion.

Es por ello que por encima de 0,6 Mach la velocidad de
vuelo de crucero se suele indicar en porcentajes de la
velocidad del sonido en ese momento, que es lo que
indica el nUmero de Mach: el porcentaje de la
velocidad del sonido a la que se mueve una aeronave
en un momento dado.
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5.4.2.4 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL BASADAS EN
EL NUMERO DE MACH EN FUNCION DEL TIEMPO

54.24.1 Las aeronaves con turborreactores mantendran el nimero de Mach verdadero aprobado por el ATC
y deberan obtener aprobacion ATC antes de modificarlo. Cuando es preciso efectuar inmediatamente un cambio
temporal en el numero de Mach (p. €j.. por turbulencia), se notificara al ATC tan pronto como sea posible que dicha
modificacion se ha efectuado.

54.24.2 Si, debido a su performance, la aeronave no puede mantener durante ascensos o descensos en ruta
el ultimo ntmero de Mach asignado, los pilotos de las aeronaves en cuestion lo notificaran al ATC al solicitarse el
ascenso/descenso.
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54243 Cuando se aplique la técnica del numero de Mach y siempre que:

a) las aeronaves en cuestion hayan informado sobre el mismo punto comun y sigan la misma derrota o derrotas
continuamente divergentes hasta que se establezca otra forma de separacién; o

b) st las aeromaves no han mformado sobre el mismo punto de notificacion. sea posible asegurarse mediante
vigilancia radar, ADS-B u otros medios que existira el intervalo de tiempo apropiado en el punto comun a
partir del cual siguen la misma derrota o bien derrotas continuamente divergentes:

la separacion longitudinal minima entre las aeronaves con turborreactores que siguen la musma derrota, en vuelo
horizontal. ascenso o descenso. sera como sigue:
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10 minutos; o
entre 9 v 5 minutos inclusive, a condicion de que:

lIa aeronave precedents mantenga un nimero de Mach verdadero superior al de la aeronave siguiente de
conformidad con lo mdicado a continuacién:

9 munutos, si la velocidad de la aeronave precedente es 0,02 Mach superior a la de la aeronave siguiente;
8 munutos. 51 la velocidad de la aeronave precedente es 0.03 Mach superior a la de la asronave siguiente;
7 munutos, 51 la velocidad de la aeronave precedente es 0,04 Mach superior a la de la asronave siguiente;
6 munutos, s1 la velocidad de la aeronave precedente es 0,05 Mach superior a la de la aeronave siguiente;

5 munutos, s1 la velocidad de la aeronave precedente es 0,06 Mach superior a la de la aeronave siguiente.

54244 Cuando se aplica la separacion longitudinal mintma de 10 munutos basindose en la técmica del
nimero de Mach verdadero, la aeronave precedente mantendra un numero de Mach 1gual o supenor al de la aeronave
siguiente.
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5425 MINIMASDE SEPARACION LONGITUDINAL ¥ TECNICA
DEL NUMERO DE MACH BASADAS EN DISTANCIA RNAV

54253 La separacion se establecera manteniendo como minimo la distancia especificada entre las posiciones
de las aeronaves, notificada con referencia al equipo RNAV. Deberia mantenerse comunicacion directa entre el
controlador v el piloto mientras se utilice tal separacidn. Cuando se haga uso de canales de altas frecuencias, o de muy

altas frecuencias de alcance ampliado de uso general, en las comunicaciones aeroterrestres para el servicio de control
de area v de ellas se encargue el personal que se ocupa de las comunicaciones aeroterresires, se adoptaran las medidas
adecuadas para proporcionar comunicaciomes directas entre el piloto v el controlador, o para que el controlador
pueda supervisar todas las comunicaciones aeroterrestres.
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54.253.1 Para ayudar a los pilotos a proporcionar ficilmente la informacién necesana sobre distancia RNAV,
dicha informacion de posicion deberia darse haciendo referencia, siempre que sea posible, a un punto de recormdo
commin situado delante de ambas aeronaves.

54254 La separacion basada en la distancia RNAV puede aplicarse entre las aeronaves dotadas de equipo
ENAV que vuelan en rutas RNAV designadas o en mutas ATS definidas por VOE.

54255 Sepodra aplicar una minima de separacion de 150 km (80 NM) v técnica del nimero de Mach basada
en la distancia RINAV en lugar de 1a minima de separacion longitudinal de 10 minutos entre las aeronaves con derrotas
en el mismo sentido con la técnica del numero de Mach siempre que:

a) cada aeronave notifique su distancia hasta o desde el mismo punto comin “en la derrota™;

b) se venfique la separacion entre aeronaves al mismo nivel por medio de lecturas simultaneas de la distancia
ENAV desde las aeronaves, a intervalos frecuentes, con el objeto de asegurar que se respete la minima (véase
la Figura 5-26);

c) se establezca la separacion entre aeronaves que ascienden o descienden por medio de lecturas sumultianeas
de la distancia RNAV desde las aeronaves (véanse las Figuras 5-27A v 5-27B): v

d) en el caso de aeronaves que ascienden o descienden. una aeronave mantenga el nivel, mientras no haya sepa-
racion vertical
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54256 Cuando se aplica la minima de separacion longitudinal de 150 km (80 NM) con la técnica del mimero
de Mach verdadero. la aeronave que precede mantendra un nimero de Mach 1gual o superior al que mantiene la
sigliente asronave.
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5426 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL BASADAS EN DISTANCIA
UTILIZANDO EN AWV DONDE SE ESPECIFIQUE RINP

Nota.— Se incliyen textos de orientacion en el Adjunto B del Anexo 11, el Manual de navegacion basada en la
performance (PBN) (Doc 9613), el Manual de planificacién de servicios de transito aéreo (Doc 9426) v el Manual
sobre la metodologia de planificacion del espacio aéreo para determunar las minimas de separacion (Doc 9689).

5426.1 Dentro de espacios aéreos designados, o en rutas designadas, podran uvtilizarse minimas de separacion
de conformidad con las disposiciones de esta seccion (5.4.2.6). sujetas a los acuerdos regionales de navegacion aérea.

54262 Se estableceri la separacion manteniendo una distancia que no sea inferior a la especificada entre las
posiciones de las aeronaves segin se notifiquen tomando como referencia el mismo punto comun “en la derrota”,
adelante de ambas aeronaves cuando sea posible, o por medio de un sistema automatico de notificacién de la posicion.

Nota.— El término “en la derrota” significa que la aeronave estd volando ya sea directamente en acercamiento
va sea directamente en algjamiento de la estacién o el punto de recorrido.

542621 Cuando se reciba informacién que indique que existe un fallo del equipo de navegacién o un deterioro
a un mivel mferior a los requisitos de performance de navegacion, ATC aplicard, segin corresponda, minimas de
separacion alternativas.
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542622 Se mantendran las comunicaciones directas entre el controlador v el pilote cuando se apliquen
minimas de separacién basadas en distancia. Las comunicaciones directas entre el controlador v el piloto serin orales o
CPDLC. Los criterios en materia de comunicaciones que se requieren para que las CPDLC satisfagan la necesidad de
comunicaciones directas entre controlador v piloto se estableceran mediante una evaluacién apropiada de la segunidad.

5426221 Antes v durante la aplicacion de minimas de separacion basadas en la distancia. el controlador
determinara la idoneidad del enlace de comunicaciones disponible, teniendo presente el lapso requenido para recibir
respuestas de dos o mas aeronaves, asi como el volumen general de trabajo v de transito asociado con la aplicacion de
esas minimas.

542623 Cuando las aeronaves se encuentren, o se espere que reduzcan la separacion mimima aplicable, se
aplicaran técnicas de control de velocidad, mcluda la asignacidn del nimero Mach, a fin de asegurarse de que exista
una distancia minima durante todo el periodo de aplicacion de la minima.
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54263 MINIMAS DE SEPARACION LONGITUDINAL BASADAS EN L4 DISTANCIA
EN UN ENTORNG RNAV RNP QUE NO UTILIZA ADS-C

542631 FRespecto a las aeronaves en crucero, que asciendan o desciendan en la misma derrota. podrian
utilizarse las siguientes minimas de separacion:

Requisitos de
Minima de Reguisito de Requisito de verificacion de
separacion Tipo de RNP comunicacion vigilancia distancia
93 km 10 Comunicaciones Informes Al menos cada
(50 NM) directas reglamentarios 24 minutos

controlador-piloto de posicion
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Es posible aplicar un metodo que permita que las
autorizaciones ATC se expidan oportunamente,
con tal que la separacion longitudinal minima pre-
vista en el punto de salida se confirme posterior-
mente al comprobar los datos calculados de la fi-
cha de progresion de vuelo.

Este metodo consiste en lo sigulente: por cada
600 NM de distancia entre los puntos de entrada
y salida del area dentro de la cual se utilice la tec-
nica de numero de Mach, se anade un minuto
por cada 0,01 de diferencia respecto al numero
de Mach, en relacion con las dos aeronaves de
que se trate, para compensar el hecho de que la
segunda aeronave este alcanzando a la primera.
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a) Una aeronave que vuela a una velocidad Mach
0,82 tiene detras otra que vuela a Mach 0,84.

La separacion longitudinal minima en el punto

de salida es de 10 minutos. El recorrido en derrota
es de 1.800 NM.

Calculo:

ANADASE 3 min x 2 (multiplicador) = 6 min.
10 min + 6 min = 16 min de separacion
longitudinal en el punto de entrada.
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b) Una aeronave que vuela a velocidad Mach
0,78 tiene detras otra que vuela a Mach 0,84.
La separacion longitudinal minima en el punto
de salida es de 10 min. El recorrido en derrota
es de 2.400 NM.

Calculo:

ANADASE 4 min x 6 (multiplicador) = 24 min:
10 min + 24 min = 34 min de separacion
longitudinal necesaria en el punto de entrada.
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Apéndice A

Tabla — Aplicacion de la técnica basada en el nimero de Mach
cuando la aeronave que siga sea mis veloz

DIFERENCIA EN DISTANCIA DE VUELO Y SEPARACION NECESARIA (EN MINUTOS)
NUMERO DE MACH EN EL PUNTO DE ENTRADA
001600 NM 601-1 200 NM 12650 500 NM | 1 8012 300 NM | 2201-3 000 NM
0,01 u 12 13 e 15
0,02 12 I it I8 20
0,03 13 is 9 2 25
0,04 14 18 2 26 30
0,02 15 20 23 30 3s
0.06 6 P34 23 34 40
007 17 24 3 38 45
0.08 18 % 34 42 0
0,09 19 28 37 46 35
0,10 20 30 0 so &0
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