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de la Importancia de una buena
Planificacion Meteoroldgica en la tarea del usuario
Aeronautico , contribuyendo de esta manera al




“Segmentos” o tematica de esta charla ..

Introduccion , finalidad del servicio MET y |la
planificacion de vuelo .

Tipos de eventos MET que pueden afectar una
operacion aérea , algunos ejemplos .

Caso testigo Dic. 2013 Aerop. EZE y sus efectos en las
operaciones del aeropuerto .

Algunos procedimientos para minimizar danos y
resgos .

Conclusiones
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Despachante de aeronaves

pronosticos de Ia

condiciones técnicas de los aeropuertos de destlno
y. sus alternativasy mclulyendo Io referldo a. sus
mstalauones y serV|C|os
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El Comportamiento de I|a Atmosfera
condiciona las operaciones de ARR y DEP:

Nevadas

Visibilidad reducida ,

Techo de Nubes,

Vientos cruzados a la RWY y
Ceniza volcanica ....... entre otros




~ Para la eleccion de la Ruta de Vuelo se tendra en
cuenta evitar fenomenos meteorologicos adversos
COMo ser :

Tormentas
Engelamien
Turbulencias
Cenizas volcanica
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Informaciéon

Meteorologica en los
canales oficiales !
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El Despachante de Aeronaves debera mediante

del Aeropuerto de operacion
, Su ruta y alternativas

Recopilar la informacidon necesaria para la realizacion del
vuelo y ponerla a disposicion del Comandante para resolver
el despacho en forma conjunta .

Ayudar al Piloto al Mando en la preparacion del vuelo y
proporcionar la informacion pertinente .

Suministrar al piloto al mando, durante el vuelo, por los
medios adecuados, la informacidn necesaria para realizar el
vuelo con seguridad.



Fenomenos Meteorologicos
Severos

Se define como el conjunto de
fendmenos meteorologicos con el potencial de dafar
la propiedad o vida humana.

Su severidad varia dependiendo de la localizacion
espacial, la topografia del lugar y las condiciones
atmosféricas.

Vientos intensos y rafagas asociadas, granizo y
abundante precipitacion son efectos del tiempo severo
que puede afectar nuestro aeropuerto y también
puede aparecer como tormentas severas, actividad
eléctrica localizada, cenizas volcanicas.
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Accidentes segun las fases de Vuelo 2003-2007

- Total




Relacion entre accidentes y evento climatico 2003-2007
Relampagos | 4

| 10

| 13

Corriente termica | 20
Rafagas | 3
Tormenta | 42

Engelamiento 4

. 6
Corriente de aire ascendente/descendente | 81
-

Precipitacion
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Hora

Hora Conigen i Status
06:30 Miami T Desviado
07:00 Miami it e Demorado
08:20 Dallas / Fort Worth [ Desviado
09:20 Miami e Desviado
09:35 New York B Desviado
13:10 Santiago de Chile B Cancelado
13:10 Rio de Janeiro i ol Cancelado
13:30 Sao Paulo s Cancelado
- S.C. de la Sierra [ e Cancelado
- sl S.C. de la Sierra R Cancelado
e T T e e e e
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Aerodromo Bariloche Afectado por las
Cenizas del Puyehue en el ano 2011
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27 Enero 1986 . LV-JRG B707 387C- Cargo Aerolineas Argentinas
Accidente en Aterrizaje por RWY35 con viento 240/35 KT y pista
mojada por precipitacion intensa.




06 Abril 1990. ZP-CCR DCB8-61 - Lineas Aéreas Paraguayas
Accidente aterrizaje por viento intenso en superficie y pista mojada
por precipitacion intensa.







26 noviembre 1993. YV-135C. DC10-30- Viasa Lineas Aéréas-
Accidente en Aterrizaje por viento intenso de cola y aquaqglanmg ,
precipitacion intensa en el Aerédromo.
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16 Noviembre 2013. LV-CKZ . EB190 - Austral Lineas Aéreas —
Accidente en aterrizaje por RWY 11 con viento de casi 45 KT al
momento del toque y pista mojada.







Luego de varios dias con temperaturas
superiores a los 30°C y valores de humedad
altos asociados a un minimo de presion en
la zona central de pais, en |la tarde del dia
en cuestion, se observo el avance de un
sistema frontal con tormentas asociadas.

En el aeropuerto internacional de Ezeiza
se registraron vientos en superficie de 80
kilbmetros por hora con rafagas de
hasta 140 kilometros por hora.



Un dato atener en cuenta es que los valores de
precipitacion acumulada no fueron particularmente
altos.

También fue destacable el marcado descenso de
temperatura de 12 °C en una hora y 20 °C en el
trascurso de 12 horas ( 21Z del dia 02 Diciembre habia
31°Cy alas 09Z del dia 03 de Diciembre habia 11 °C) .

Ademas podemos notar que la diferencia en la
direccion e intensidad del viento en el transcurso de
30 minutos también fue muy considerable con
diferencias de 50 KTy 66 KT (nudos: 93 km por horay
122Km por hora ) y la posterior rotacion de viento
desde el norte al sur con el consiguiente descenso de
la temperatura .
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METAR y SPECI:

Los datos Codificados en clave METAR (mensaje
codificado que indica las condiciones atmosfericas del
aerodromo observadas en un momento dado) del dia 02
de Diciembre del 2013 en el momento del evento y
horas anteriores y posteriores son los siguientes

SAEZ 02 29012KT 9999 34/19 Q1004
SAEZ 02 29011KT 9999 34/17 Q1003
SAEZ 02 34008G18KT 9999 SCT045 SCT100
33/19 Q1002
SAEZ 02 34011G21KT 9999 BKNO50 31/18
SAEZ 02 OVCO006

/18
SAEZ 02 18004KT 8000 OVC070 /18

Q1004



Accidentes ocurridos en . Aeropuerto
Ezeiza/Ministro Pistarini, Buenos Aires.

FECHA: 2 de diciembre de 2013. HORA:
21:20 UTC (aprox)

Aeronaves . AIRBUS. Modelo A-320
Matriculas : HC-CLD y Modelo Airbus
321-231 N-567TA
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Se estableceran imitaciones y
precauciones especiales por parte del
personal de asistencia en tierra en el
remolcado de las aeronaves. Seran los
operadores de |la aerolinea los encargados
de difundir Instrucciones acerca de las
velocidades limite del viento admitido
para cada operacion.



Ante el prondstico de vientos fuertes y
antes de gue estos lleguen a la estacion,
se debera determinar el tiempo que
tomara llevar a cabo el procedimiento
detallado a continuacion y ejecutarlo.



Seguridad de |la Aeronave

Puente de Embargue/Desembarque
Equipos de Apoyo Terrestre
Equipaje y carga

Instalaciones

Personal de tierra

Seguridad del Pasajero



Debera haber una Interrelacion entre
sistemas y dependencias en forma
directa con una Implementacion de
alertas claras ya que el desarrollo de
una capacidad de respuesta rapida es
una estrategia fundamental para Ila
reduccion del riesgo de siniestros .



Para conseguir un Intercambio de
informacion mas fluida entre Ilos
proveedores y sus usuarios se deberan
realizan con cierta frecuencia simulacros
de situaciones adversas con la
intervencion de todas I|las partes
afectadas.

Con ellos se mejoran los procedimientos
operativos, se reduce el tiempo de
respuesta en situaciones de alerta y se
facilita la comunicacion, lo que revierte
en la seguridad aérea.



Conocer el pasado, ayuda a comprender el i
presente y prever el futuro.
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Realizando una resefia de la creacion del
Departamento de Aviacion Civil gue mas
tarde dara Ilugar a los Organismos
Aeronauticos Argentinos podemos decir
gue los origenes de los mismos se
desarrollan aproximadamente en el ano
1922 llamandose Departamento de
Aviacion Civil , esta dependencia se
encontraba dentro del Servicio
Aeronautico de Ejercito y de este se
desprendid |a dependencia Illamada
Division de Lineas Aéreas . Mas tarde se
llamo departamento de Aviacion Civil y
Meteorologia .
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El Sr Martin Gil quien fuera Director de la Oficina
Meteorologica Argentina entre el ano 1930 y 1932 , siempre
comentaba que el Director General de la Aviacion Francesa
el General Delcambre le escribio :

“Si el Gobierno Argentino estableciera la Aviacion
Civil , Comercial y Militar , sin antes tener
organizado un Servicio Meteoroldgico moderno ,
habria cometido un grave error pues no puede
haber Aviacion sin Meteorologia . “

MARQUE EL SOBRE: ViIA AEREA NYRBA

INAUGURACION DEL SERVICIO AEREOD

L_sJed s ;
14
131344 ‘A MAR DEL PLATA
sy Ege )
' | : Sale de Puerto Nuevo
B~ el SABADO alas 9
| horas, LLEGANDO a Mar
; % del Plata a las 11 horas.

PRECIO DE PASAJE § 78.- m/n.
LINEAS AEREAS

NYRBA
Dlag. Roque Sasnz Pedia 910 - U. T. 35 Libertad 1800 - 2892




El Potencial vy el Exito
EQUIPO

sean solidas .
deben

trabajar en forma mancomunada con un objetivo en
comun : LA SEGURIDAD en las Operaciones !!!!
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