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Objetivo

Introducir los
pasos para la "i'ﬁ ‘!
aplicacion del il :

concepto del CDM.
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Contenido

La necesidad de un CDM

Que es CDM?

Requerimientos

Articulando un proceso de CDM
Desarrollo y operacion
Beneficios
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La necesidad de un CDM

Concepto Operacional Global ATM

 Evolucion a un holistico, cooperativo vy
colaborativo ambiente de toma de decision en
colaboracion

 Expectativa de los miembros de la comunidad
ATM podria ser equilibrada para alcanzar el mejor
resultado basado en la equidad y el acceso.
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La necesidad de un CDM

Concepto operacional
de gestion del transito
aéreo mundial
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La necesidad de un CDM

Es necesario desglosar

el sistema ATM para
comprender las relaciones
mutuas a veces complejas
enfre sus componentes

Sistema ATM:

una entidad holistica

Desglosado para el analisis
y para la comprensién

de funciones
Complejc v v Interaccién v 7 v
ATM
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Gestion de la informacion

AOM — Gestion del espacio aéreo

AO — Operaciones de aerodromo

TS — Sincronizacién del transito

DCB — Equilibrio entre demanda y capacidad

Deben estar presentes
todos los componentes
del sistema ATM

Sistema ATM:
una entidad holistica

CcM
AUO

Sin embargo, el sistema
ATM no puede funcionar
sin la colaboracion de
todos sus componentes.
Los componentes deben
integrarse de nuevo.

— Gestion de conflictos
— Operaciones de usuarios del espacio aéreo

ATM SDM — Gestién de provision de servicios ATM

Orpanizacion ¥ gostitn
- adren

Eaquibns ante
I dermanda
— "y In copacsdad

M} SOM = Gostion de la informmacktn | gestion 06 s prosvision de los serdcios de AT
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¢Que es un CDM?

Un proceso de apoyo siempre aplicado a otras actividades tales

como Balance de Demanda y Capacidad

“La toma de decisiones en colaboracion
(CDM) se define como un proceso centrado en
la forma de decidir un curso de accion
articulado entre dos o mas miembros de la
comunidad”
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¢Que es un CDM?

v No esta limitado a un especifico dominio tales como aeropuerto o
en-ruta (ENR)

v Puede aplicarse a todas las capas Toma de decisiones desde la
planificacion de actividades a largo tiempo a través de las
operaciones en tiempo real.

v Requiere acuerdos y procedimientos predefinidos para garantizar
que las decisiones de colaboracion se realicen en forma mas
expedita y equitativa.
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¢Que es un CDM?

v" Aumenta nivel de colaboracién cuando el
compromiso con la implementacion o
comprension de las necesidades es
elevado

v Alto valor de la decision y la complejidad
son indicadores claros hacia una mayor
colaboracion
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REQUERIMIENTOS DEL ATM
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REQUERIMIENTOS DEL ATM
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Articulacion del un procesos de CDM

Se debe identificar: N\
> Actor o actores.
» Roles y _/

responsabilidades
> Informacion requerida

> Tomar la decisi6n
> Reﬁlas
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Operacion y desarrollo de un CDM

Seguir los siguientes tipicas fases:

v' CDM Identificacién de necesidade

v' CDM analisis

v' CDM especificacion y verificaciéon

v' CDM Caso de Performance

v' CDM Implementacion y validacion

v' CDM operacion, mantenimiento y mejoras (continuas)
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CDM ldentificacion de necesidades

« Habilidad para influenciar en la performance de
los 11 KPA (Keep peformance area)(*)

 Proveer un mecanismo especificamente bien
adaptado para abordar y direccionar a: Acceso y
equidad, y Participacion de la comunidad ATM,
frecuentemente muy dificil de cuantificar.
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CDM Analisis
Anilisis ~ Decisione

de s
mejoras
Procesos Miembros
\ Informaci /
on

requerida
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CDM Especificaciéon y Verificacion

ACUERDOS

e
O
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CDM Caso de Rendimiento o Peformance

d Justificar la decision de implementar un préceso de CDM y hacer las
inversiones necesaria

(J Deberian claramente especificar cudles son los costos y los
beneficios ( en relevantes KPA que resultaria de las operaciones de
CDM).
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CDM Implementacién y validacion

NNEUERAGIES
de informacion

Entrenamiento
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CDM operacion, mantenimiento y mejoras

Mejora
continua

Procesos
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Areas de aplicacion
actividades estratégicas

Planificacion de

operaciones nominales
Planificacion de

operaciones estratégicas

Operaciones de vuelo
Programacion
meses dias  horas m m

Condiciones de tiempo,

informacién de viento, Block-Off  Despegue  Aterrizaje Llegada
fuselajes conocidos, etc.

Revisidn Post-Operacional.
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Referencias

* Doc. 9854 Concepto operacional de gestion del transito
aereo mundial.

 Doc 9882 Manual sobre requisitos del sistema de gestion
del transito aéreo

« Doc. 9883 Manual sobre la actuacion mundial del sistema
de navegacion aérea

 Doc. 9965 Manual sobre informacion de vuelo y flujo para
el entorno cooperativo (FF-ICE)

« Manual del CDM (bajo revision)



EL CDM

FORTALECE AL
SISTEMA DE LA
AVIACION




'OACI UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIS SE QUEDE ATRAS

North American

Central American Western and European and Easternand

and Caribbean South American ICAQ Central African North Atlantic Middle East Southern African Asia and Pacific Asia and Pacific
(NACC) Office [SAM) Office Headquarters (WACAF) Office (EUR/NAT) Office (MID) Office (ESAF) Office |APAC) Sub-office  (APAC) Office
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